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Our Precision, Your Advantage

Szybki dostep
do informacji technicznych KYB
dzieki kodom QR!

1. Zeskanuj z opakowania KYB dostepny kod QR
obok klucza.

2. Otrzymasz dostep do informacji technicznych KYB
przydatnych podczas montazu.

www.kyb-europe.com n www.facebook.com/KYBSuspension www.youtube.com/KYBEurope



Produkty SKF montowane juz na etapie produkgji

Montowanie Pewnosci

www.skf.com
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Producenci samochodow stosuja
produkty SKF na pierwszy montaz

> Ponad 30% udziatu w rynku europejskim tozysk do kot
> 23% udziatu w rynku $wiatowym tozysk do kot
ze zintegrowanym czujnikiem ABS
> 35% udziatu w rynku Swiatowym zespotow
tozyskowych do kolumn MacPherson‘a

Nie ryzykuj stosujac podzespoty, ktore nie zostaty
specjalnie zaprojektowane w samochodach Panstwa
klientow juz na etapie montazu.

SKF gwarantuje, ze oferowane przez Panstwa czesci
zamienne spetniajg wymagania producentow pojazdow.
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WARSZAWA - Biatotecka
ul. Biatotecka 233
tel. 22 50 60 610
fax 22 74 16 777

i inter-team.com.pl

LEGNICA
ul. Wroctawska 104
tel. 76 854 80 80

fax 76 871 94 89

te com.pl

WARSZAWA - Putawska

ul. Putawska 115

tel. 22 853 32 83

tel./fax 22 843 09 79
pulawska@inter-team.com.pl

WARSZAWA - Bodycha
ul. Bodycha 39

tel. 22 667 73 91
tel.ffax 22 667 74 08

te com.pl

LUBLIN

ul. Wojciechowska 21 b
tel. 81528 62 30
lublin2@inter-team.com.pl

LOMZA

al. Legionow 114
tel. 86 214 16 14
fax 86 214 16 23

3 com.pl

WARSZAWA - Szeligowska

ul. Szeligowska 33

tel. 22 637 25 05

tel.ffax 637 25 02
szeligowska@inter-team.com.pl

ALEKSANDROW KUJAWSKI
ul. Juliusza Stowackiego 38
tel. 542822112

tel. kom. 660 499 829
partner01@inter-team.com.pl

BIALYSTOK

ul. Przedzalniana 64

tel. 85 662 54 00

tel./fax 85 654 06 35
t A

towicz

ul. Poznariska 42

tel. 46 837 30 66
lowicz@inter-team.com.pl

£ODZ - Pitsudskiego
ul. Pitsudskiego 92

tel. 42 674 20 47

tel. 42 674 54 14
lodz@inter-team.com.pl

£ODZ - Brukowa
ul. Brukowa 16/18
tel. 42 640 74 47
fax 42 712 80 39

com.pl

lodz2@inter-team.com.pl

BYDGOSZCZ - Upromex

MAJDAN k. Warszawy

Z INTER-TEAM®

Czesci samochodowe i wyposazenie warsztatow

RZESZOW

ul. Wspolna 2

tel.17 221 09 14 do 18

fax 17 863 11 36
rzeszow@inter-team.com.pl

SIEDLCE

ul. Brzeska 180

tel. 25 632 59 34

fax 25 644 38 89
siedlce@inter-team.com.pl

SLUBICE

Osiedle Przemyslowe 16
tel. 95 758 90 98, 99
slubice@inter-team.com.pl

StUPSK

ul. Bohaterow Westerplatte 7
tel. 59 841 41 77

fax 59 842 62 08
slupsk@inter-team.com.pl

SOKOLKA

ul. Mariariska 51

tel. 85711 95 11

fax 85711 94 11
sokolka@inter-team.com.pl

SOSNOWIEC

ul. Pigkna 2

tel. 32 298 60 10
sosnowiec@inter-team.com.pl

STRZELCE OPOLSKIE

ul. Putaskiego 27 ul. Réwna 1 ul. Kozielska 58

tel. 52 345 35 00 tel. 22 780 43 68 tel. 77 461 02 49

tel.Jfax 52 345 25 59 fax 22 789 90 04 tel. 77 461 02 50
inter-team.com.pl j inter-team.com.pl tr ie@inter-team.com.pl

BYDGOSZCZ - Leczycka MALBORK SZCZECIN

ul. teczycka 12 ul. Pilotow 4 ul. Ruska 29

tel. 52 320 35 42 tel. 55 272 63 00 tel. 91485 63 72

fax 52 320 35 70 fax 55 620 34 76 tel ffax 91 485 65 16

ter-team.com.pl inter-team.com.pl in@inter-team.com.pl
CZESTOCHOWA MIELEC SWIDNICA
ul. Jesienna 219 ul. Kocjana 4 ul. tukasinskiego 26

tel. 34 377 83 10
czestochowa@inter-team.com.pl

GDANSK

ul. Stanistawa Lema 7

tel. 58 302 02 12

fax 58 325 41 46
gdansk@inter-team.com.pl

tel. 17 583 20 99
fax 17 583 21 65
mielec@inter-team.com.pl

NATOLIN k. Grodziska Maz.
ul. Logistyczna 15

tel. 22 755 97 01

fax 22 734 10 11
natolin@inter-team.com.pl

tel. 74 637 91 20 do 24
swidnica@inter-team.com.pl

TARNOBRZEG

al. Warszawska 2A

tel. 15 855 50 35

fax 15 821 37 03
tarnobrzeg@inter-team.com.pl

GDYNIA NOWA HUTA TARNOWSKIE GORY

ul. Hutnicza 53 ul. Wawozowa 34B ul. Zagorska 194

tel. 58 660 94 00 tel. 12 680 00 30 tel. 32 45 00 930 do 935

fax 58 622 23 57 fax 12 680 00 32 tel. kom. 881917 154
ia@inter-team.com.pl team.com.pl iegory@inter-team.com.pl

GORZOW WIELKOPOLSKI NOWY SACZ TORUN

ul. Pitkarska 15H
tel. 95726 10 16
gorzow@inter-team.com.pl

INOWROCLAW
ul. Gérnicza 21
tel. 52 353 00 80
fax 623521373

t com.pl

ul. Wegierska 201
tel. 18 49 27 88

ul. Curie-Skiodowskiej 81a
tel. 56 650 88 50 do 59

no team.com.pl

f com.pl

OLSZTYN

ul. Lubelska 36A
tel. 89 534 33 30
fax 89 534 33 41

I i te com.pl

KATOWICE

ul. Kosciuszki 227

tel. 32 781 85 69

fax 32252 86 19
ety

com.pl

OPOLE

ul. Kepska 3/5

tel. 77 456 78 44

tel ffax 77 456 72 35

KETRZYN
ul. Wiadystawa Jagiefty 1A
tel. 89 751 29 19

team.com.pl

PIASECZNO
ul. Techniczna 2
tel. 22 735 43 50

WIELICZKA

ul. Reformacka 25

tel. 12289 02 16

fax 12 289 02 17
wieliczka@inter-team.com.pl

WOLOMIN

ul. Armii Krajowej 19A

tel. 22 787 02 56 do 57

fax 22 760 22 34
wolomin@inter-team.com.pl

WROCLAW
ul. Braterska 6
tel. 71 782 39 30

fax 89 75110 07 fax 22 750 26 97 fax 71790 06 29
ketr: 1 com.pl i i i com.pl i 4 com.pl
KEDZIERZYN-KOZLE PSZCZYNA WYSZKOW

ul. Piastowska 26B/1

tel. 77 481 50 90

fax 77 481 50 91
kedzierzyn@inter-team.com.pl

KIELCE
ul. Kolberga 4a
tel. 41 345 34 16, 18

ul. Gérnoslaska 21

tel. 32447 47 78

tel ffax 32 447 47 79
pszczyna@inter-team.com.pl

GLIWICE
ul. Spotdzielcza 27
tel. 32 230 55 90

ul. 1 Armii Wojska Polskiego 175
tel. 29 777 50 40

tel. 29 777 55 85
wyszkow@inter-team.com.pl

ZAMOSC
ul. Lubelska 66
tel. 84 639 97 10 do 19

tel ffax 41 345 34 17 fax 32 330 49 46 zamosc@inter-team.com.pl
t com.pl liwi i e com.pl
KOSZALIN POZNAN - Obornicka ZAWIERCIE
ul. Mieszka | 4 ul. Obornicka 227 ul. Wojska Polskiego 36
tel. 94 342 70 67 tel. 61656 74 25 tel. 32 670 60 30
fax 94 342 04 88 fax 61656 74 60 fax 32 646 67 77
lin@inter-team.com.pl inter-team.com.pl ierci team.com.pl
KROSNO POZNAN - Malwowa ZGORZELEC

ul. Podkarpacka 2
tel. 13 420 49 49
krosno@inter-team.com.pl

KWIDZYN

ul. 11 Listopada 25

tel. 55 275 92 34

fax 55 279 58 60
kwidzyn@inter-team.com.pl

ul. Malwowa 134
tel. 61 894 18 20 do 21
fax 61814 30 84

poznan2@inter-t com.pl

ul. gen. Wt Andersa 4
tel. 75 771 55 80
fax 75 771 55 48

gor, i 4 com.pl

RADOM

ul. Kapturska 7/9

tel. 48 330 90 00

fax 48 360 01 71
inter-team.com.pl

ZYWIEC

ul. Dworcowa 22

tel. 33 861 31 42
zywiec@inter-team.com.pl

Inter-Team Sp. z 0.0.

Inter-Team Sp. z 0.0.

.ZyW|ec .Nowy .Krosno

acz

Centrala

03-253 Warszawa, ul. Bialotecka 233
tel. 22 50 60 601, fax 22 74 16 911
marketing@inter-team.com.pl
www.inter-team.com.pl

Magazyn Centralny

Natolin k. Grodziska Maz.

05-825 Grodzisk Maz. ul. Logistyczna 15
tel. 22 755 97 11, fax 22 734 10 11
magazyn.natolin@inter-team.com.pl

NIP: 524-03-01-827; Regon: 001397040; KRS: 0000139224,
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Ergonomiczne krzesto

Dla firmy Audi zdrowie jej pracowni-
kéw jest najwyzszym priorytetem. Dlate-
go przedsicbiorstwo postanowito przete-
stowal w zaktadach w Neckarsulm nowe

rozwiazanie, tzw. chairless chair, ulatwiajace
prace przy tasmie montazowej. Nowoczes-
na konstrukcja z karbonu pozwala praco-
walé w pozydji siedzacej, choé nie jest klasy-

Asystent parkowania

BMW
nio system umozliwiajacy w pelni zau-
tomatyzowane  parkowanie
poziomowych parkingach — nawet bez kiero-
wcy. Cztery skanery laserowe monitoruja cate
otoczenie pojazdu, tworzac jego precyzyjny
obraz. W petni automatyczny system wspar-
cia Remote Valet Parking Assistant zestawia
t¢ informacje z cyfrowymi planami obiektu
parkingowego, w ktérym auto si¢ znajdu-
je, po czym wykorzystuje te dane do po-
prowadzenia samochodu autonomicznie,

Firma zademonstrowala  ostat-

w  wielo-

szybko i bezpiecznie do niezajgtego miej-
sca 1 zaparkowania tam badawczego
BMW i3. Kiedy kierowca jest gotéw
do wyjazdu, moze ,przywolad” swéj
samochéd — np. komenda glosows skie-
rowang do jego smartwatcha, a wyposazone
w Remote Valet auto szybko i bezpiecznie
podjedzie do miejsca, gdzie kierowca na nie
czeka. (Fot. BMW)

cznym krzestem. Chairless chair to rodzaj
zewngtrznego  szkieletu,  zakladanego
po tylnej stronie ndg. Pracownik mocuje
go pasami do bioder, kolan i kostek. Dwie
wyscietane skéra powierzchnie podpieraja
posladki i uda, a dwa prety dopasowuja si¢
do konturu nég. Polaczenia i miejsce zgigcia
znajduja si¢ po tylnej stronie kolana. Krzesto
mozna hydraulicznie dopasowa¢ do wzro-
stu czlowieka i do pozadanej pozycji.
Cigzar ciala pracownika przenoszony jest
na podloze przez te wiasnie, ruchome ele-
menty. To ,krzesto bez krzesta” wazy zale-
dwie 2,4 kg.

Chairless chair, to jakby druga para nég
pracownika na hali montazowej wspie-
rajaca go zawsze wtedy, gdy zachodzi
taka potrzeba. Przy wykonywaniu wielu
czynnoéci montazowych oraz np. pod-
czas krotkich przerw w pracy, daje mozli-
wo$¢ siedzenia w ergonomicznej, korzystne;j

dla zdrowia pozycji. (Fot. Audi)
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Mercedes otwiera archiwum

Unikalne informacje, dokumenty, zdjecia
i multimedia — kazdy zainteresowany his-
torig marki Mercedes-Benz oraz jej mo-
delami moze teraz zajrzed
do internetowego archi-
wum Mercedes-Benz Clas-
sic. To prawdziwa skarbnica
wiedzy z dziejéw najstarsze-
go producenta samocho-
déw na $wiecie. Archiwum
dostepne jest pod adresem:
https://mercedes-benz-pub
licarchive.com, bez potrze-
by logowania sig.

»Fascynujaca historia sktada
si¢ z ciekawych opowies-
ci. Odnosi si¢ to réwniez
do historii koncernu Daim-
ler AG, si¢gajacej
1886 i pierwszych automo-

roku

bili, wynalezionych przez
Carla Benza oraz Gottlieba
Daimlera. Naszym celem
jest  przedstawienie  tych

zasob6w szerszej publicznosci” — méwi Mi-
chael Bock, szef Mercedes-Benz Classic i Cen-
trum Obstugi Klienta.

Osig nowego portaluw jego pierwszej odstonie
sa samochody osobowe: ich opisy, dane tech-
niczne i zdjecia zostaly pogrupowane w pigé
historycznych  rozdziatéw (Benz
& Cie. do roku 1926, Daimler-
Motoren-Gesellschaft i Mercedes
do roku 1926, Mercedes-Benz
od 1926 do 1945 roku, Mercedes-
Benz od roku 1946 oraz May-
bach od roku 2002). Ich strukture
podzielono wedtug klas pojazdéw
i serii modelowych. Umozliwia
to szybki dostgp do pozadanych
informacji na temat historii po-
szczegblnych generacji, poczawszy
od pierwszych automobili
az do poprzednikéw obecnych
modeli Mercedesa. Dostgpne obec-
nie tresci beda w przysztosci wzbo-
gacane o kolejne informacje z hi-
storii firmy i jej produktéw. (Fot.
Mercedes)

Nowe modele Peugeot Partner

W tym roku pojawi si¢ nowa edycja modeli
Peugeot Partner i Partner Tepee. Nowy styl,
najnowszej generacji silniki i wyposazenie
majg podnie$¢ ich atrakcyjno$é. Nowa
ostona chfodnicy z centralnie umieszczo-
nym logo marki PEUGEOT rozciaga si¢
pomiedzy przednimi reflektorami o zmienio-
nym ksztalcie. Wraz z nowym, masywnym
zderzakiem o napigtej linii nadaje nowym
modelom PEUGEQOT Partner i Partner Te-
pee bardziej pionowy ksztatt i sprawia, ze wy-
daja si¢ jeszcze solidniejsze. Kabina nowego
Partnera Tepee zostala wyposazona w nowe
systemy pokfadowe, obstugiwane za po-
mocg zintegrowanego z desky rozdzielcza
kolorowego ekranu dotykowego o przekat-
nej 7”. Przycisk pilota przy kierownicy poz-
wala aktywowad funkcje rozpoznawania
glosu w smartfonie podtaczonym za posred-
nictwem Bluetooth. Odpowiedzi sa przeka-
zywane za posrednictwem glo$nikéw samo-
chodowych. Technologia Active City Brake
jest nowym systemem pozwalajacym uni-
kna¢ zderzenia lub ograniczy¢ jego skutki
w przypadku braku reakeji ze strony kiero-

wcy podczas jazdy po miescie z predkoscia
ponizej 30 km/h. Umieszczony przy gérnej
krawedzi przedniej szyby czujnik laserowy
krétkiego zasiggu (Lidar - Light Detec-
tion and Ranging) umozliwia wykrywanie
przeszkdd, takich jak inne pojazdy stojace
lub poruszajace si¢ w tym samym kierunku.
W razie koniecznosci uktad automatycznie
uruchamia awaryjne hamowanie. W niekté-
rych przypadkach system moze nawetspowo-

dowa¢ automatyczne zatrzymanie samocho-
du, aby unikna¢ zderzenia z pojazdem jada-
cym z przodu.

Poza dostgpnym juz wezesniej w standardzie
systemem czujnikéw cofania z tylu, nowy
Peugeot Partner Tepee jest wyposazony
w system wspomagania parkowania przo-
dem, dzigki ktéremu manewry z niska pred-
koscia stajg si¢ jeszcze tatwiejsze. (Fot. Peu-
geot)
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Ford prezentuje Focusa RS

Firma Ford zaprezentowata nowego Forda
Focusa RS - samochdd sportowy o wysokich
osiagach przeznaczony do uzytku na pub-
licznych drogach. Opracowany w Euro-
pie i Stanach Zjednoczonych nowy model
reprezentuje trzecia generacj¢ Forda Focusa
RS. Model ten wykorzystuje nowy, innowa-
cyjny system napedu na cztery kofa Ford
Performance All-Wheel-Drive z dynami-
cznym rozdzialem momentu obrotowego
(Dynamic Torque Vectoring).

System ten opiera si¢ na dwéch elektroni-
cznie sterowanych zestawach sprzegtowych
po obu stronach tylnego mechanizmu
réznicowego. Zarzadzaja one nie tylko roz-
dziatem napedu miedzy przednig a tylng
osig, ale i dystrybucjq momentu obrotowe-
go pomiedzy prawe i lewe koto na tylnej osi.
Dzieki temu umozliwiaja ,wektorowanie
momentu obrotowego”, co ma ogromny
wplyw na zachowanie si¢ auta w zakretach
i stabilno$¢ w tuku.

Sterownik tylnego mechanizmu réznicowe-
go nieprzerwanie dokonuje rozdzialu sity
napedowej, zaréwno miedzy osiami, jak
i migdzy kotami osi tylnej, dostosowujac
si¢ do kazdej sytuacji drogowej i monitoru-
jac dane z licznych czujnikéw samochodu,
az stukrotnie w ciagu kazdej sekundy. Do
tylnej osi moze by¢ dostarczone maksymal-
nie 70% momentu napedowego, z czego
do 100% moze otrzyma¢é oddzielnie kazde

z tylnych két.

Podczas  pokonywania  zakretu  stero-
whik tylnej osi przekierowuje sit¢ napedowa
do ,zewnetrznego® kota, opierajac si¢
na danych takich jak kat skretu kota kiero-
whnicy, przyspieszenie boczne, odchodzenie
z obranej przez kierowce trajektorii i pred-
koé¢. Ow ,transfer napedu” daje w efek-
cie ,wpychanie” samochodu do wnetrza
skretu, poprawiajac  zwinno$¢  skretng
i stabilno$¢ w tuku eliminujac podsterow-
nosé.

System AWD dopracowano tak, by zape-
wniat wyjatkowa przyczepnos¢ — z przy-
spieszeniami bocznymi przekraczajacymi
1g — najlepsza w klasie predkoscia pokony-
wania tuku oraz przyspieszeniem na wyjsciu
ze skretu. (Fot. Ford)
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Nowy model Tucson

Nowy model Hyundai Tucson, reprezen-
tujacy segment C-SUV, ma by¢ znaczacym
krokiem dla pozycji Hyundaia w Europie.
Ma umocni¢ obecno$¢ marki na stale ros-
nacym rynku modeli typu SUV. Nad
wygladem Tucsona pracowaly trzy cen-
tra projektowe Hyundaia: w Korei, USA
i Niemczech — pod nadzorem Petera Schrey-

era, szefa  designu
Hyundai Motor Group.
Elementami zwracaja-
cymi uwagg s3 plynne
przejécia, wyraziste li-
nie i charakterystyczny
dla marki szesciokat-
ny grill, podkreslajacy
mocny, sportowy wy-
glad samochodu.

Nowy Tucson zostal

wyposazony
w elementy zwigksza-

bogato

jace komfort pasazeréw
oraz systemy bezpie-
czefistwa czynnego i biernego — m.in. sys-
tem automatycznego hamowania dzialajacy
w trzech trybach, system utrzymywania toru
jazdy, system ostrzegania o ruchu poprzecz-
nym przy jezdzie tytem.

Szeroka gama dostgpnych w samochodzie
silnikéw obejmuje nowoczesne i ekono-

jednostki: 1.6 GDI 136KM

miczne

Luksus w mobilnosci

Mercedes-Benz pokazat autonomicznie po-
ruszajaca si¢ limuzyne F 015 Luxury in Mo-
tion, czyli ,luksus w mobilnoéci”. Gléwna
idea pojazdu badawczego jest ciagla wymia-
na informacji mig¢dzy pojazdem, pasazerami
i $wiatem zewngtrznym. Model F 015 Lux-
ury in Motion jest wizjonerska odpowiedzia
Mercedesa na szybko zmieniajacy si¢ $wiat:
w 2030 roku liczba mega-miast, w ktérych
mieszka ponad 10 milionéw mieszkaricéw,
wzrosnie z okolo 30 do ponad 40. “Naj-
bardziej pozadanym elementem luksusu
w 21 wieku bedzie prywatna przestrzen
i czas”, méwi dr Dieter Zetsche, prezes

Daimler AG i szef Mercedes-Benz Cars.
“Autonomicznie jezdzace samochody marki
Mercedes-Benz powinny doktadnie to ofe-
rowa¢ ludziom. Z F 015 Luxury in Motion
bedzie mozna po raz pierwszy rzeczywiscie
do$wiadczy¢ tej rewolucyjnej koncepcji mo-
bilnogci.

Zasadniczym punktem innowacyjnej kon-
cepcji wnetrza F 015 jest system przesta-
wianych czterech obrotowych foteli, kedre
pozwalajg na ustawienie vis-a-vis. Wszys-
cy pasazerowie w samochodzie moga wyko-
rzystywaé czas do pracy, wypoczynku i ko-
munikowania si¢. W celu wygodnego zajecia

i 176KM oraz Diesel 1.7 115KM, 2.0
136KM i 2.0 184KM. Nowy, turbodotado-
wany silnik 1.6 T-GDI o mocy 176KM
dostgpny bedzie z siedmiobiegowa dwu-
sprzegltowa skrzynia (DCT) oraz szesciobie-
gowa skrzyniag manualna. Wszystkie silniki
spelniaja normg emisji CO2 Euro6.

Catkowicie nowy Hyundai Tucson produ-
kowany jest w europejskiej fabryce Hyun-

daia w czeskich Nosovicach, a do sprzedazy

trafi po wakacjach. (Fot. Hyundai)

miejsca fotele dajg si¢ elektrycznie obréci¢
o 30 stopni na zewnatrz, gdy drzwi s3 ot-
warte. Gléwna ideg pojazdu badawczego jest
ciagta wymiana informacji. Stuzy do tego
okoto sze$¢ wyswietlaczy zainstalowanych
panoramicznie w desce rozdzielczej, tyl-
nej $cianie i $cianach bocznych. Pasazero-
wie moga intuicyjnie gestami, $ledzeniem
oczami lub dotykajac ekranéw o wyso-
kiej rozdzielczosci wchodzi¢ w interak-
¢je z pojazdem podlaczonym do sieci. (Fot.
Mercedes)
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Nowy crossover Renault

Renault zaprezentowal model KADJAR,
ktéry poszerza oferte crossoveréw. Nowy
model pozycjonuje si¢ pomiedzy Capturem
i Koleosem i bedzie pierwszym samochodem
Renault, keéry od 2016 roku bedzie produ-
kowany w Chinach. Kadjar zostal zaprojek-
towany na wspélnej platformie Renault-Nis-
san — CMF C/D, korzystajac z rozwiazan
konstrukcyjnych modelu Qashgai. Dostepny
w wersji z napgdem na dwa i na cztery kofa,
Renault Kadjar odznacza si¢ kompaktowymi
wymiarami (4,45 m dtugosci i 1,84 m szero-
kosci) i zwrotnoscia, co przydaje sie podczas
jazdy po miescie. W Renault Kadjar wyko-
rzystano bogate know-how Renault w zakresie
bezpieczeristwa. Na wyposazeniu bedg m.in.:
aktywny system wspomagania naglego ha-
mowania, system kontroli pasa ruchu, system
kontroli martwego pola, system wspomagania

parkowania, kamera cofania i system wspo-
magania przy ruszaniu pod gére. Sprzedaz
nowego modelu w Europie rozpocznie si¢

Dummy - cichy bohater

Z punktu widzenia uzytkownika samocho-
du, najwazniejsza jest mozliwo$¢ spraw-
nego przemieszczania si¢ i gwarancja bez-
pieczeristwa przejazdu. Konstruktorzy juz
na etapie projektowania i pézniej badan
samochodu musza przewidzie¢ i zapewni¢
bezpieczeristwo podrézujacych nim oséb.
Na poczatku badania byly przeprowadzane
z wykorzystaniem ludzkich zwlok, a takze
zywych zwierzat. Jednak ani jeden, ani
drugi sposéb nie dawal oczekiwanych od-
powiedzi, ani tez nie byl etyczny. Kolejnym
etapem byly testy z udziatem zywych ludzi,
ktérych prekursorem byt J.P. Stapp. W la-
tach pig¢dziesiatych przeprowadzal on ek-
sperymenty ze swoim udzialem i udzialem
innych ludzi, ktérych dzisiaj okreslilibysmy
wolontariuszami. Po jednym z testéw zderze-
niowychwolontariusz, ktdryje przezylstwier-
dzil, ze ,tylko glupek zrobilby to jeszcze
raz”. Po angielsku glupek to dummy i stad
wziela si¢ nazwa dla manekinéw zderzenio-
wych.

Badania putkownika Stappa koncentrowaty
si¢ gléwnie na okredleniu ludzkiej wytrzy-
matosci na przecigzenia. W kolejnych latach
rozpoczgto prace nad ograniczeniem skut-
kéw zderzed pojazdéw. W roku 1954 dwdj-
ka badaczy, D.M. Severy i ].H. Matthewson,
do testéw zaczela uzywaé manekinéw oraz

na poczatku lata. Oferta ani cena silnikéw nie
sa obecnie znane. (Fot. Renault)

kamer do nagrywania wypadkéw.

Pierwsze manekiny Hybrid I stworzono
w roku 1971 do samochodowych testéw
zderzeniowych ze $ciana. Bylo to nie-
doskonate badanie i niedoskonaly Dummy.
Dlatego w krétkich odstgpach czasu pow-
staly wersje Hybrid II i III. Ostatnia wersja
Hybrid IIT jest ciagle modyfikowana i stuzy
do dzisiaj. Obecnie wykorzystywane mo-
dele zawieraja 212 zamocowanych na caltym
“ciele” czujnikéw, ktdre w czasie testéw zbie-
raja okofo 1000 informacji na sekunde.
W swojej wielkosci Dummy upodobnione

sa do ludzi, wigc pozwalajg sprawdzi¢, jak
dzialaja pasy bezpieczeristwa, poduszki
bezpieczeristwa czy zagléwki. Dzigki nim
wiemy, jak organizm ludzki reaguje na sity
wystepujace podczas zdarzen drogowych.
Koszt jednego, zaawansowanego manekina
wynosi okoto 400 000 dolaréw. Rozwdj
w dziedzinie bezpieczeistwa to duza zastu-
ga tych cichych bohateréw. Dzigki nim,
osiagniety postgp pozwala ograniczyé naj-
wigkszy koszt — ludzkiego zycia.

(Fot. Skoda)
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Od pracy SKP zalezy bezpieczenstwo
nas wszystkich

Whbrew oficjalnym statystykom,
nie tylko pijani i piraci powoduja
wypadki drogowe. By¢ moze nawet
co 10 wypadek spowodowany jest
zlym stanem technicznym aut.
Na strazy sprawnosci samochodéw
w Polsce powinny staé Stacje Kon-
troli Pojazdéw, ale od lat nie udaje
si¢ zreformowa¢ systemu obowiqz-
kowych badaf technicznych po-
jazdéw.

v Ogélnopolskim Mistrzostwom
Miodych Mechanikéw, ktére odbyty sie
w Poznaniu 10 kwietnia 2015 roku, to-

warzyszyla debata pod nieco przewrotnym
tytutem Ruchu Dro-
gowego a przyjazne Stacje Kontroli Po-

»Bezpieczenstwo

jazdéw”. Takie sformutowanie nawiazywato
do — niestety — powszechnego przekonania,
ze ,przyjazny diagnosta’ to taki, ktéry nie
robi probleméw, inkasuje 99 zt i przybija
pieczatke w dowodzie rejestracyjnym. Tym-
czasem naprawde przyjazna Stacja Kontroli
Pojazdéw powinna by¢ taka, w kedrej dia-
gnosta pilnuje, by samochody niesprawne
byty eliminowane z ruchu drogowego i nie
stwarzaly zagrozenia.

Skoro jest tak dobrze...

Praktycznie kazdego dnia jesteSmy epa-
towani liczbg ofiar wypadkéw drogowych
i slyszymy, ze ,Polska jest
w ogonie Europy”. W 2014 roku
na naszych drogach w blisko 35
tys. wypadkéw zginely 3202
osoby, a ponad 42 tys. zostalo
rannych. Mimo, ze jest to naj-
nizszy wynik od lat, to nadal
$rednio co kwadrans dochodzi
do wypadku, a co 2,5 godziny
kto$ ginie w samochodzie lub
potracony przez samochdd. Jesli
jednak chce si¢ zmieni¢ t¢ sytu-
acjg, trzeba najpierw znal jej
przyczyny.
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Wedtug oficjalnych statystyk policyjnych,
trzy najwazniejsze przyczyny wypadkéw
drogowych to: nieprawidlowe manewro-
(np. wyprzedzanie),
nie pierwszeristwa przejazdu i nadmierna

wanie nieudziele-
predkos¢. Pojecie ztego stanu technicznego
we wstepnym raporcie za 2014 rok w ogéle
nie wystepuje. W 2013 z tego powodu
doszto do... 53 wypadkéw. Dla poréwna-
nia, w Niemczech az 9,2 proc. wszystkich
wypadkéw  spowodowanych jest awaria
auta lub jego zlym stanem technicznym.
Jaka jest wiec prawda? , Statystyki KGP maja
si¢ tak naprawde nijak do tego, co dzie-
je si¢ na polskich drogach. Policjanci nie
sa do korica rzetelni wypelniajac kwestio-
nariusze po zdarzeniu drogowym. Czgsto

J -

styszymy, ze z niewyjasnionych przyczyn
kierowca zjechat na przeciwlegly pas ru-
chu i te przyczyny nigdy nie zostaja wy-
jasnione” — moéwit poset Maciej Banaszak,
jeden z uczestnikéw debaty w Poznaniu.
Wsréd  dyskutantéw panowata tu zgod-
no$¢ opinii. ,Mamy zfa metodyke doku-
mentowania wypadkéw, bo ograniczamy
si¢ tylko do gléwnej przyczyny. We Fran-
¢ji na miejscu wypadku pracuje komisja,
w sktad ktérej wehodzi specjalista od spraw
techniki samochodowej, psycholog i inzy-
nier ruchu” — wskazywat Leszek Turek, pre-
zes Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdéw.

...to dlaczego jest tak Zle?

Niedawny raport NIK bezli-
to$nie obnazyl stabo$¢ poli-
cyjnych statystyk, pokazujac,
ze nie wierza w nie nawet. .. sami
policjanci. Kontrolerzy prze-
prowadzili ankiety z 719 funk-
cjonariuszami wydziatéw ruchu
drogowego, ktérych zdaniem
nawet do co 10-tego wypadku
dochodzi z powodu zlego sta-
nu technicznego aut. Zdaniem
policjantéw nadmierna pred-
kos¢ jest mniejszym zagrozeniem
na drodze niz niesprawny samo-
chéd czy zmeczony kierowca.




I A K TUALNOSC

W idealnym $wiecie samochody niesprawne,
ktére nie gwarantuja bezpiecznej jazdy,
powinny by¢ eliminowane przez system
okresowych badan technicznych. W Polsce,
pomimo relatywnie nowoczesnych stacji
kontroli pojazdéw, ten system jest nieszczel-
ny. ,,Stacje Kontroli Pojazdéw, zamiast dba¢
o nasze bezpieczenistwo, konkurujg ze soba,
zeby przezy¢” — uwaza Jerzy Maliniski, prezes
Organizacji Pracodawcéw Motoryzacji Mo-
veo, ktdra skupia warsztaty niezalezne i SKP,
Ta konkurencja jest do$¢ dziwna. Z jed-
nej strony s to firmy prywatne, z drugiej
cena badania technicznego jest narzucona
urzedowo i w dodatku niezmienna od 11
lat. W tej sytuacji diagnostom coraz czeéciej
zdarza si¢ przymkna¢ oko na usterke po to,
by nie odstraszy¢ kierowcy od nastgpnej
wizyty. Czasem potwierdzaja pozytywny
wynik badania, ktére nawet si¢ nie odbylo
— nieuczciwy kierowca przynidst tylko sam
dowdd rejestracyjny. ,Wielu z diagnostéw
chyba nie zdaje sobie sprawy z konsekwencji
przybijajac pieczatke w dowodzie rejestracyj-
nym na przyktad 12-letniego samochodu,
ktérego nie widzieli na oczy. To jest horror,
kryminat i szaledstwo” — ocenia Wtodzi-
mierz Strzala, odpowiedzialny za Stacje
Kontroli Pojazdéw PZM w okregu byd-
goskim.

Co gorsza, nawet wykonanie badania nie
gwarantuje, ze bedzie ono profesjonalne.
»Samochody badamy cyklicznie, a urzadze-
nia w SKP — tylko w momencie ich insta-
lacji. Wiele z nich nie bylo kalibrowanych
od lat” — dodaje Wiodzimierz Strzata.
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej
zrobito w ubieglym roku test: samochdd
przeszedl przeglad obowiazkowy w czter-
ech SKP potozonych wzdtuz rzeki Wisly,
od jej zrédet az do Battyku. W kazdej stacji
wynik kata pochylenia kota byt inny, przy
czym uzyskano wartoéci zaréwno dodatnie,
jak i ujemne.

Bez zmian bedzie jeszcze gorzej

SKP konkuruja ze soba, bo jest ich za duzo.
»Nie wiemy tak naprawdg ile ich jest, po-
dobnie jak nie istnieje jedna lista upraw-
nionych diagnostéw. Jednoczesnie wcigz
powstaja nowe, bo
na dane CEP o liczbie aut i widza, ze jest
miejsce dla kolejnych SKP” — méwit Jerzy
Malinski. Oficjalnie w Polsce ma by¢ za-
rejestrowanych 24 mln pojazdéw, z czego
prawdopodobnie 6 mln nie istnieje. ,Zeby
SKP byto rentowne, musi wykona¢ ok. 5 tys.

inwestorzy patrza

badadt w roku. W malych miastach czes-
to stacje robig tylko 1200-1600 badan
rocznie. Dlatego dziatalno$¢ wielu stacji
jest nieoplacalna, ale przeciez nie zamie-
nimy ich na pieczarkarnie. Ratujemy sig,
bo mamy takze serwisy samochodowe czy
myjnie. Czekamy na zmiany” — zatamywat
rece Leszek Turek z PISKP.

Cho¢ trzeba wspétczué przedsigbiorcom,
sytuacja nas—jako kierowcéw—jest niedo po-
zazdroszczenia. Maciej Lipski, wiceprezes
Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej
i prezes firmy Precyzja-Service, pokazywal
artykut w tygodniku ,,Auto-Swiat”, ktérego
dziennikarze bez problemu uzyskali ,pie-
czatke w dowodzie” 18-letniego, niespraw-
nego auta. ,Kazdy ztom przejdzie przeglad”
— skwitowat Maciej Lipski.

Zdaniem  dwéch
nikéw  debaty wina lezy

uczest-

nowac zatatwianie przegladéw” — wtérowat
mu Wiodzimierz Strzata.

Propozycje sa, ale... w szufladzie

Przez pétrora roku nad propozycja zmian
w systemie obowigzkowych badad tech-
nicznych pracowata grupa niezaleznych
ekspertéw przy Ministerstwie Infrastruk-
tury i Rozwoju. ,Zalezalo nam na tym,
zeby w wyniku zmian nie doszto do likwi-
dacji SKP, a proponowane zmiany nie wy-
muszaly duzych nakladéw finansowych”
— méwil Maciej Lipski. W lutym 2014
roku grupa zakonczyta prace, publikujac
22 tezy. Jedna z nich byl postulat archi-
wizacji wynikéw badad w formie papie-
rowej, bo tylko taka jest mozliwa od zaraz
na sprzecie, ktérym dysponuja obecnie SKP.
»Chcemy, by urzadzenia, ktdre dostarcza-
ja firmy-cztonkowie STM, byly uzywane.
Sposobem na to jest archiwizacja wynikéw
badan, ktdra jednoczesnie zdejmuje z dia-
gnosty uznaniowo$¢. To maszyna bedzie
decydowala, czy samochéd jest sprawny,
czy nie. Ta prosta zmiana spowoduje natu-
ralng selekcje wéréd SKP. Przedsigbiorcy,
ke6rzy prowadza SKP tylko ze wzgledu
na mozliwo$¢ sprzedazy pieczatek, zrezyg-
nujg i podejma inng dziatalno$¢, a na rynku

zostang ci, keérym bliskie jest rzemiosto mo-

takze po stronie kierowcow.
»~Méwi sie o nieuczciwych
SKP, a co z 20-30% kierow-
céw, ktérzy do SKP nawet
nie jezdza i w razie kontroli
méwia, ze nie majg dowo-
du rejestracyjnego, za co grozi
50zt mandatu” — pytat Jerzy Ma-
lifiski.

sja  spoleczna,

»LPowinna by¢ pre-
trzeba  pigt-
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toryzacyjne i bezpieczeristwo kierowcéw. To

sposéb uratowania naszego polskiego sys-
temu badad technicznych” — dodal Maciej
Lipski. Zwieficzeniem tego systemu nadzo-
ru bedzie planowane umieszczanie w two-
rzonym obecnie przez MSW programie
CEPIK 2.0, wynikow badari na kilku naj-
wazniejszych urzadzeniach pomiarowych,
dot. ukladu hamulcowego, emisji spalin
oraz geometrii két i podwozia w pojazdach
powypadkowych, ktérych kilka milionéw
jezdzi po polskich drogach.

Cztonkowie grupy byli zgodni takze, ze na-
lezy wprowadzi¢ specjalne naklejki na ta-
blice rejestracyjne — podobnie jak w Niem-
czech — na ktérych widoczna bytaby
data waznosci badania technicznego.
»Skoro Policja uwaza, ze co czwarty
samochéd jezdzi bez waznego badania
technicznego, to naklejki wymusza
poprawe tej sytuacji i poprawe bez-
pieczedistwa na drogach” — wskazywat
Maciej Lipski.

Od zakodczenia prac przez grupe
juz  kilkanascie
i nic sie nie dzieje. , To konsekwen-

minglo miesigcy
cja faktu, ze przez trzy lata mielismy
trzech ministréw infrastrukeury. Czes-
to sa to ludzie bez do$wiadczenia, mia-
nowani z klucza partyjnego” — oceniat
Maciej Banaszak, poset opozydji.

LPISKP  mial projekty
rozporzadzed i ustaw wdrazajacych

go towe
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tezy grupy roboczej, ale niestety — nie
ma odzewu” — skarzyl sic Leszek Turek.
Nieco lepsze wiadomoséci mial przedsta-
wiciel STM. ,Ministerstwo niedawno za-
prosito strony do konsultacji nad zmiang
trzech rozporzadzedd regulujacych bada-
nia techniczne, z uwzglednieniem tez
grupy roboczej i nowej dyrektywy unij-
nej. Konsultacje majg sie zakoriczy¢ jeszcze
w tym roku, a po wyborach — zosta¢ wpro-
wadzone w zycie” — méwil Maciej Lipski.

»Oczywidcie, ze SKP jest za duzo. Powin-
no by¢ ich mniej i powinny by¢ kon-
cesjonowane. Za udowodniony przypadek

sprzedazy pieczatek, stacja tracitaby konce-

sj¢” — uwazal posel Maciej Banaszak.
Okazuje si¢ jednak, ze w Polsce
tematyka
ruchu drogowego jest polityczna.
»Whadza dziata od wyboréw do wy-
boréw. Od 10 lat styszymy hasto
o braku mozliwoéci politycznej,
czyli niemoznosci podjecia decyzji

nawet bezpieczeristwa

niepopularnej spolecznie” — dodat
Leszek Turek. Chodzi tu o ewen-
tualne podniesienie optat za obo-
wiazkowe badanie techniczne. Jesli
jednak przyjmiemy tezg¢ z raportu
NIK o tym, ze co dziesiaty wypadek
spowodowany jest zlym stanem
technicznym, na szali jest zycie po-
nad 300 os6b rocznie. Tymczasem
pijani kierowcy — tak pi¢tnowani
w mediach — odpowiadajg za $mier¢
175 os6b w 2014 roku.

Debate moderowali Wiodzimierz Zientar-
ski (Kierowca.pl) i Leszek Kadelski (Moto-
faktor.pl).

materiat pochodzi z portalu
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Pierwsze urodziny Akademii

Minat wlasnie rok od uroczystego przecig-
cia wstegi, ktéra to oficjalnie otworzylta
drzwi Akademii Technicznej Inter-Team.
Nowe przedsigwziecie, ktére oferuje firmom
z branzy motoryzacyjnej szkolenia tech-
niczne dla pracownikéw, szybko okazato sig
trafnym i bardzo potrzebnym pomystem.

Rozpoczglismy dzialalno$¢ z dziesigcioma
tematami technicznymi, ktére obejmuja
wiadomoéci dotyczace budowy i diagnosty-
ki podstawowych uktadéw w samochodach.
Podczas ostatnich dwunastu miesigcy prze-
prowadzilismy okoto 100 spotkan szko-
leniowych, w ktérych wzielo udziat w sumie
okoto 1400 os6b. Szkolenia te realizowane
sa w formie 8-godzinnych warsztatéw w gru-
pach 15-osobowych. Staramy si¢, aby kazde
szkolenie skupialo si¢ na praktycznej czeéci,
czyli tym co najbardziej interesuje pracowni-
kéw warsztatu. W tym celu, na potrzeby
kazdego tematu szkolenia, nasi instruk-
torzy przygotowali duza ilo$¢ pomocy dy-
daktycznych zwiazanych z dana temartyka.
Sa to réznego rodzaju przekroje elementéw
samochodéw, makiety pogladowe i ukfady
pomiarowe. Taka praktyczna forma szko-
lenia daje uczestnikom znacznie wigcej niz
sama teoria, jest ciekawsza i pozwala na ak-
tywny udzial wszystkich zainteresowanych.

Spotkania z naszymi Klientami w Akademii
Technicznej i zglaszana przez nich che¢
dalszego doskonalenia si¢ w zawodzie zaini-
cjowaly opracowanie szkolert 0 nowej tema-

tyce. Nie sto-
imy w  miej-
scu i caly czas
pracujemy nad
poszerzaniem
naszej oferty.
Wynikiem tego
sa dwa szkolenia
uruchomione
w tym roku. Oba
tematy dotykaja
zagadnied prak-
tycznych, zwigza-
nych z wyko-
rzystywaniem
urzadzen, ktére
Klienci zakupili
za posrednictwem Inter-Team.

dotyczy  nastawéw
zawieszenia samochodéw

Pierwsze  szkolenie
geometrii
osobowych i w praktyce pozwala Klientom
zapoznaé si¢ z poprawnymi procedurami
zwigzanymi z tym tematem. Dzicki temu
szkoleniu mechanicy dowiaduja si¢ w jaki
sposdb prowadzi¢ pomiary i regulacje, aby
osiggaé jak najlepsza powtarzalno$¢ w naj-
krétszym czasie. Omawiane s3 nietypowe
zawieszenia i praktyczne sposoby radzenia

sobie w trudnych przypadkach.

Kolejnym tematem jest ogumienie w samo-
chodach osobowych, jego montaz i demon-
taz oraz technologia naprawy. Podczas szko-
lenia, w prakeyce, uczymy mechanikéw
radzenia sobie z duzymi rozmiarami két,

Nowy elektroniczny katalog

KYB Europe przy wspélpracy z TecDoc
stworzyli nowy elektroniczny katalog, ktéry
jest juz dostepny pod adresem: htep://www.
kyb-europe.com/kyb-poland/catalogue.asp.

Elektroniczna wersja katalogu KYB pozwa-
la uzytkownikowi w fatwy i szybki sposéb
na wyszukiwanie odpowiednich czeéci m.in.
wedltug specyfikacji pojazdu oraz po nume-
rze VIN. Katalog aktualizowany jest
co 4 tygodnie.

klienta KYB

znaczne $rodki w rozwéj katalogu elek-

W trosce o inwestuje

tronicznego —  spegcjalisci z dziatu tech-
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nicznego KYB czuwaja nad wprowa-
dzaniem i sprawdzaniem danych kazdego
dnia.

www.kyb-europe.com

Technicznej!

szczegblnie przy oponach niskoprofilowych,
typu RANFLAT i PAX. Omawiane s rézne
sposoby naprawy ogumienia oraz nowe
zagadnienia zwiazane z systemami kontrolu-
jacymi ci$nienie w ogumieniu. Tego rodzaju
szkolenia ciesza si¢ duzym zainteresowa-
niem Klientéw. Dzieki nim mozna znacza-
co podnies¢ wydajno$¢ pracy w warsztacie.
Naszym celem jest profesjonalnie nauczy¢
uczestnikéw szkolenia jak wykorzystaé
sprzet zakupiony przez whasciciela warszta-
tu, czesto za niemate pieniadze, co przetozy
si¢ na oszczgdnos¢ czasu a jak wiadomo czas
w warsztacie to pieniadz.

O ofercie naszych szkolen oraz jak zapisa¢
sic na szkolenie mozna dowiedzieé sig
z naszej strony internetowej : www.akade-
miatechniczna.com.pl. Czekamy na kolej-
nych chetnych.

KYrs

Our Precision, Your Advantage



http://www.akade/
http://www/
http://www.kyb-europe.com/
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Nauka z portalem HELLA TechWorld

Szkolenia on-line oferuje wiele uczel-
ni i placéwek edukacyjnych. Ten sposéb
nauki pozwala uczyé si¢ we wlasnym
tempie, wtedy gdy jest na to czas.
Dostep on-line pozwala na przerwa-
nie i ponowny powr6t do lekeji w dowol-
nym momencie. Szkolenia tego typu przy-
gotowane s3 z wykorzystaniem nowoczes-
nych technik audiowizualnych, wszystko
po to aby nauka zaciekawiata i wzbudzata
apetyt na wigcej. Kazde takie profesjonal-
ne szkolenie pozwala réwniez sprawdzi¢
swa wiedze¢ i umiejgtnos-
ci, z reguly sa to testy do-
tyczace  poszczegblnych
tematéw szkolenia. Apli-
kacja szkoleniowa kontro-
luje postepy uczacego sig
i wskazuje mu zagadnienia,
ktére sa juz opanowane
i kroki jakie nalezy podja¢
wobec tematéw niezali-
czonych. Szkolenia on-line
to obecnie najnowocze$-
niejsze systemy nauki sa-
modzielnej, dostgpne dla
kazdego zainteresowane-
go podnoszeniem swoich

kwalifikacji.

Portal wiedzy HELLA

TechWorld juz od ponad

trzech lat jest dostgpny

dla kazdego, kto interesuje si¢ moto-
ryzacja. Tu firma HELLA udostep-
nia  swa  wiedze,  do$wiadczenie
i informacje gromadzone przez po-
nad 115 lat swego istnienia. Portal HEL-
LA TechWorld nie jest portalem wize-
runkowo-reklamowym, to autentyczna
wiedza przekazywana przez specjalistéw
w atrakcyjnej, nowoczesnej i bardzo przy-
jaznej odbiorcom formie. Zasoby porta-
lu s3 bardzo szerokie, warto zaglebi¢ sig
w jego strukture. Dzi§ zwracamy uwagg
na aspekt edukacyjny tego portalu — szko-
lenia on-line.

W polskojezycznej odstonie HELLA Tech-
World uruchomione zostato szkolenie on-
line dotyczace podstaw diagnostyki. Dia-
gnostyka i uzywanie testeréw elektroniki
samochodowej to dzi$ juz konieczno$¢ dla
niemal kazdego niezaleznego warsztatu.
Systemy w pojazdach coraz bardziej sig

komplikuja, przybywa elektroniki, co od-

suwa typowe dotychczas naprawy mechani-
czne na drugi plan. Bez znajomosci pod-
staw diagnostyki obstuga nowoczesnych
pojazdéw staje si¢ bardzo trudna a w wie-
lu przypadkach wre¢cz niemozliwa. Aby
ulatwi¢ zrozumienie zachodzacych zmian
w konstrukcji i umozliwi¢ mechanikom
poruszanie si¢ po systemach elektroni-
cznych pojazdéw portal wiedzy HELLA
TechWorld oferuje bezplatne szkolenie
on-line DIAGNOSTYKA.

Skorzystanie z kursu podstaw diagnosty-

N

ki wymaga zarejestrowania si¢ i uzyskania
dostepu do portalu. W tym celu nalezy
wywolaé strong w sieci Internet: , nastgp-
nie wybra¢ jezyk komunikacji i jezeli nie

ma jeszcze rejestracji nalezy zarejetrowad
si¢. Uzyskany kod dostgpu pozwoli na ko-
rzystanie ze wszystkich zasobéw portalu. Po
zalogowaniu do portalu ze strony gléwnej
nalezy wybra¢ szkolenia on-line. Otworzy
si¢ aplikacja edukacyjna o bardzo prostym
i intuicyjnym interfejsie uzytkownika.
Wybierajac kolejne tematy przez rozwi-
jane menu kursant bedzie uczestniczyl
w interaktywnych lekcjach. Informacje
przekazywane sa tekstem pojawiajacym
si¢ na ekranie z towarzyszacymi mu ani-
macjami. Tekst lekcji na zyczenie kur-
santa jest odczytywany przez lektora.
W kazdej chwili mozna powtarzaé wy-
brany fragment lekeji, lekcja moze by¢
przerwana i mozna do niej wrécié kiedy
bedzie na to czas, system zapisuje miejsce,

w ktérym aplikacja zastala opuszczona
przez studenta.

Po przestudiowaniu teorii, szkolenie DIA-
GNOSTKA wymaga podjecia dziatan
praktycznych. Sa to przygotowane in-
teraktywne sceny warsztatowe. Kursant
wciela si¢ w role mechanika i korzysta-
jac z wy$wietlanych mozliwoséci, wybie-
ra dzialania majace na celu rozwiaza-
pro-
zastosowa-

nie przedstawionego w scenie
blemu. Tylko poprawne

nie wszystkich procedur

pozwala na zakodczenie
Kazde nie-
dzialanie jest
odpowie-
dnia podpowiedzia i wyma-
ga dokonania ponownego

¢éwiczenia.
poprawne
sygnalizowane

wyboru funkeji. Po wyko-
naniu wszystkich ¢wiczen
mozliwo$é
spraw-
dzianie wiedzy w syste-

student ma
uczestniczenia w

mie testowym. Aplikacja
zadaje pytania i pozwala
na wybér prawidlowej od-
powiedzi z kilku prezen-
towanych. Brak wystarcza-
jacej liczby prawidtowych
odpowiedzi wymusza pow-
rét do niezaliczonej lekeji
szkolenia.

Szkolenie DIAGNOSTYKA oferowane
przez portal HELLA TechWorld, to mini-
mum wiedzy jaka powinien posiadaé
mechanik wchodzacy w $wiat nowocze-
snej diagnostyki systeméw  elektroni-
cznych obecnych pojazdéw. Ci, ktérzy
maja juz dos§wiadczenie, moga wykorzys-
taé ten trening do ugruntowania i usys-
tematyzowania swojej wiedzy. Szkolenie
to polecamy takze uczniom szkét samo-
chodowych i mechanicznych, pozwoli
im poznaé wiedzg, ktdrej nie ma w pro-
gramie nauczania a jest konieczna przy
pracy z nowoczesnymi pojazdami.

Zapraszamy do korzystania z zasobéw
bezptatnego i bardzo bogatego portalu
wiedzy HELLA TechWorld.
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WARSZTAT

Prezentacja V6 S.C. Przemystaw Wozniak

| Stawomir Kowalski

Sieé niezaleznych warsztatéw, zrzeszonych
pod wspdlng marka O.K. Serwis, liczy
sobie obecnie blisko 250 serwiséw na te-
renie cafego kraju. Poczatki sieci patro-
nackiej Inter-Team siegaja roku 1998. Od
blisko 17 lat doktadamy wszelkich staras,
aby szyld O.K. Serwis umieszczony
na elewacji warsztatu, byl réwnoznaczny
z doskonala jakoscia §wiadczonych w nim
ustug, wysokimi kwalifikacjami zatru-
dnionego personelu, szerokim zakresem
wykonywanych napraw oraz stosowa-
niem czedci najwyiszej jakosci oferowa-
nych w przystepnych cenach.

Tradycja jest juz, iz w naszym czaso-
pismie INTER NEWS prezentujemy
uczestnikéw naszej sieci. Dzi§ jest to fir-
ma V6 S.C. Przemystaw Wozniak i Sta-
womir Kowalski z siedziba w Kwidzynie.

Poczatki serwisu

Pan Przemystaw i Pan Stawomir prowa-
dza  swoj od 2010 roku,
cho¢ zgodnie przyznaja, ze znaja si¢
dtuzej bo od 2000 roku.
Na poczatku swojej znajomosci obaj
pracowali w branzy teleinformatycznej,
a od 2001 roku w jednej firmie. Pomyst
na wspdlny biznes przyszedt dzisiej-
szym wspélnikom do glowy na samym

warsztat

znacznie

poczatku wspélnej pracy ale zycie po-
kazato, Ze jego realizacja wymagata
kilku  lat Pomystéw

przygotowan.

na realizacj¢ idei wlasnego biznesu
byto sporo ale ostateczna wizja skrysta-
lizowata si¢ dopiero okoto 2007 roku —
wybér padt na branze motoryzacyjng —
whasny warsztat samochodowy i ustugi
pomocy Assistance. Kolejne trzy lata upty-
nety na bardzo wnikliwym i analitycznym
planowaniu nawet najdrobniejszych szcze-
gotéw przyszlego przedsiewzigcia. Osta-
tecznie 5 lat temu nasz wspélny biznes na-
reszcie  ruszyl — podsumowuje Pan
Przemystaw.

Misja firmy

Bez watpienia chcieliby$my by¢ absolutnym
»numerem jeden” na lokalnym rynku ustug
motoryzacyjnych. Stawiamy zatem wszy-
stko na jedna kart¢ i wierzymy, ze dzigki
najwyzszej jakosci ustug i kompleksowemu
sprzeprowadzaniu” klienta przez proces
naprawy jego pojazdu, uda si¢ nam w koricu
osiagnac nasz cel!

Zakres oferowanych ustug

Nasz warsztat oferuje bardzo szeroki wa-
chlarz ustug, robimy prakeycznie wszystko
poza lakiernicewem. Naszym ,konikiem”
jest elektronika i diagnostyka komputerowa,
rozwojowi naszych umiejetnosci w zakresie
tej dziedziny poswigcamy bardzo duzo
czasu i energii. Panowanie nad elektronika
samochodowa to gwarancja bezpiecznej
przysztosci dla kazdego warsztatu samocho-
dowego w XXI wieku - $émieje si¢ Pan Prze-
mystaw. Réwnolegle prowadzimy i moc-
no rozwijamy ustuge Assistance. Duzisiaj
wspotpracujemy praktycznie ze wszystkimi
ubezpieczycielami, a blisko$¢ autostrady Al
znacznie rozszerza nasze mozliwosci.

Wspélpraca z Inter-Team

Jestesmy bardzo wymagajacym partnerem.
Wspétpraca z Inter-Team nadal si¢ roz-
wija i obie strony znajduja wspélny jezyk.
To nasz gléwny dostawca. Od jesieni
jestesmy réwniez uczestnikami koncep-
¢ji O.K. Serwisu. Co dla nas wazne — jako
warsztat O.K. Serwis jesteSmy obecnie je-
dyni w Kwidzynie. Ze strony organizatora
sieci liczymy przede wszystkim na wsparcie
marketingowe oraz programy lojalnoscio-

O.K.

SERWIS

we, pomagajace nam w utrzymaniu naszych

obecnych klientéw i pozyskaniu nowych.
Nie mniej wazne sa dla nas profesjonalne
szkolenia  techniczne zapewniane
Inter-Team warsztatom O.K. Serwis.

przez

Plany na przyszlos$é

Z uwagi na wspomniany wcze$niej nacisk
na rozwoj realizowanych przez nasza firme
ustug Assistance do naszych najblizszych
planéw nalezy wymiana naszego taboru aut
na nowsze i dokupienie kolejnych samocho-
déw. Wszystkie dziatania jakie prowadzimy
w tej kwestii s3 zorientowane na uczynienie
nas liderem na rynku tego rodzaju ustug
w regionie od Grudziadza, az po Sztum
i Starogard Gdariski. Réwniez w takim kie-
runku prowadzimy nasze negocjacje z fir-
mami ubezpieczeniowymi.

Jednoczesnie przygotowujemy si¢ do roz-
budowy warsztatu o kolejne dwa stanowis-
ka. Niebawem chcemy otworzy¢ lakiernie.
Te wszystkie prace bardzo nas pochtaniajg
ale juz teraz widzimy pierwsze oczekiwane
efekty.

Po godzinach

Warsztat. Mamy tyle pracy, ze od po-
nad roku nie mieliémy urlopu. Na dzied
dzisiejszy nasza najwicksza pasja poza
zawodowg jest tylko rodzina, ktérej staramy
si¢ po$wigcal jak najwigcej czasu wolnego
od zawodowych obowiazkéw. M6j wspdlnik
- Stawek stara si¢ jeszcze od czasu do czasu
gdzie$ ,upchna¢” mozliwoé¢ wyskoczenia
na rower — z tej pasji nie chce do korica
rezygnowaé, nawet pomimo olbrzymiego
obciazenia wyzwaniami zawodowymi. Te-
raz pracujemy pelng para jak dtugo si¢ nam
uda, dlatego pierwszy solidny i zastuzony

wypoczynek
ro za dwa, trzy lata. Na dzied dzisiejszy,

planujemy realnie dopie-

musimy zadowoli¢ si¢ zaledwie kréciutkim
ztapaniem oddechu. Rozwdéj firmy jest dla
nas priorytetem!
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WARSZTAT

Prezentacja LIDER Bogdan Krol

Kolejny dzi$ uczestnik Sieci O.K. Serwis
to firma LIDER Bogdan Krél

Poczatki serwisu

Pan Bogdan swdj prowadzi
od 2003 roku. Jak sam podkresla, otwar-
cie warsztatu nie bylo jednak poczatkiem

warsztat

jego przygody z motoryzacja, a raczej jej
pewnego rodzaju zwiericzeniem. Wszystko
zaczelo si¢ jeszcze w ostatnim  dziesigcio-
leciu ubieglego wieku, kiedy to Pan Bog-
dan ukoriczyl Technikum Samochodowe
i za namowsg i przy wydatnej pomocy swo-
jego ojca, otworzyt w 1999 roku sklep mo-
toryzacyjny LIDER w Prabutach. Wybér
tej nazwy nie byt przypadkowy. Od samego
poczatku moim celem byto zajecie znaczacej
pozycji na lokalnym rynku motoryzacyj-
nym! Mdéwiac nieskromnie, szczg$liwie nam
si¢ udato — u$miecha si¢ Pan Bogdan. Gdy
nasz sklep miat juz ugruntowana pozycje
w Prabutach, zdecydowaliémy wraz z ojcem,
ze niejako naturalng droga dalszego rozwo-
ju przedsigbiorstwa bedzie uruchomienie
warsztatu samochodowego. Nasz warsztat
ma dwa stanowiska naprawcze, zatrudniamy
wykwalifikowanych mechanikéw z duzym
dos$wiadczeniem, wigc caly czas mamy
bardzo duzo pracy. Kolejka zlecert w naszym
warsztacie nie jest niczym niezwyklym.

Misja firmy

Najwazniejsze dla nas jest dopasowanie si¢
do potrzeb naszych klientéw, przy jedno-
czesnym zachowaniu czytelnej wspdtpracy
z dostawcami, w tym takze z Inter-Team —
ttumaczy nam Pan Bogdan. Jego zdaniem,
to przede wszystkim zdrowe relacje z wszyst-
kimi kontrahentami, buduja stabilng pozy-
¢j¢ firmy na rynku.

Zakres oferowanych ustug

Jako warsztat $wiadczymy ustugi z zakresu:
mechaniki i elektromechaniki, diagnosty-
ki komputerowej, serwisu ogumienia, ser-
wisu klimatyzacji oraz naprawy i wymiany
uktadéw wydechowych. Do tego oczywiscie
dochodzi szeroka oferta naszego sklepu mo-
toryzacyjnego, obejmujaca sprzedaz czesci
i akcesoriéw.

Wspétpraca z Inter-Team
Inter-Team  jest
kluczowych dostawcéw. Co warte pod-

jednym z naszych

20

kredlenia, jako
rynkowych graczy, zaproponowat nam ucze-
stnictwo w sieci warsztatowej — O.K. Serwis,

jeden z najwickszych

ktére w naszym odczuciu daje nam i naszym
klientom naprawdg realne korzysci. Szkole-
nia techniczne dla mechanikéw, dodatkowy
bonus, marketing internetowy i spdjna
w skali sieci wizualizacja, to elementy ktdre
najbardziej doceniam jako whasciciel firmy —
wyjasnia nam Pan Bogdan.

Plany na przyszlosé
Nasze plany na przyszto$¢ zawieraja sig
obecnie w dwéch stowach — dalszy ro-
zwdj. Prabuty to nieduza miejscowos¢, ale
Pan Bogdan juz teraz widzi potrzebg bu-
dowy nowego warsztatu. Trzy moze cztery
stanowiska naprawcze w potaczeniu z jeszcze
wicksza liczbg specjalistycznego wyposaze-
nia, bez watpienia pomogg utrwali¢ dob-
ry wizerunek firmy LIDER
w opinii lokalnej spoteczno-
$ci. Obiekt wykorzystywa-
ny obecnie, docelowo bytby
wykorzystywany na potrzeby
szybkich przegladéw i drob-
nych napraw. Pan Bogdan
stawia na szeroka oferte
i kompleksowo$¢ ustug, nie-
stety bez odpowiedniego
zaplecza lokalowego zreali-
tych  postulatéw
bywa trudne.

zowanie

Po godzinach

Oczywiscie, nawet po godzinach mam
dalej ciagoty do motoryzacji, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem fascynacji sportami
motorowymi (tylko jako kibic). Jednak
prawdziwe wyciszenie i relaks zapewnia mi
hobby, jakim jest wedkarstwo — u$miecha
si¢ Pan Bogdan. To jedna z niewielu ,,dyscy-
plin”, ktéra w dzisiejszym, trochg zwario-
wanym $wiecie, daje zupelne zapomnienie
i tak potrzebny dystans do wszystkiego
co w codziennej gonitwie zaprzata nasze
glowy.

Dzi¢kujemy za rozmowe i wszystkim pra-
cownikom serwisu LIDER, zyczymy sa-
mych sukceséw, zaréwno prywatnych, jak
i zawodowych!
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WOLNE KOtO PASOWE
ALTERNATORA - OAP

Rosnaca liczba urzadzef zasilanych przez alternator i trend do zmniejszania silnikéw w nowoczesnych
pojazdach sprawity, ze sztywne koto pasowe nie jest juz w stanie odpowiednio zapobiec nieregularnosci
obrotéw w napedzie osprzetu. Wystgpienie drgah moze spowodowac N3 22
uszkodzenie napedzanych przez pasek osprzetu urzadzen, a nawet BEEECEENAEEETESE]
.2 T .2 ® Mniejsze zuzycie paliwa
doprowadzic¢ do awarii silnika. Aby chroniC alternator przed e e e e T o
nieregularnoScig obrotdw watu korbowego nalezy zastosowal BieEclE
. . . . e Wzrost predkosci obrotowej alternatora w zakresie biegu
wolne koto alternatora (OAP) marki INA, ktore stato sie pierwszym [EESESS
wyborem wszystkich liczacych sie na rynku producentow BAMEIACHIIEER
SR o . . e o . 5 e Wzrost ptynnosci pracy
samochoddw i alternatoréw. W przeciwiefstwie do tradycyjnego
sztywnego kota pasowego pozwala na swobodny ruch obrotowy
rolki. O0d momentu skonstruowania w 1995 roku, az do dnia

dzisiejszego wyprodukowalismy ponad 200 milionéw OAP.

Powierzchnia kota pasowego stworzona jest z powtoki antykorozyjnej.

REDUKCJA DRGAN ZASADA DZIAEANIA

W zaleznosci od konstrukcji napedu osprzetu i poziomu obcigzenia silnika Wolne koto alternatora opracowane przez firme Schaeffler pracuje
i urzadzen pomocniczych, przyspieszanie i spowalnianie mas moze na podobnej zasadzie jak mechanizm wolnego kota w rowerze. Podczas
wywotywaé niepozadane zjawiska w napedzie paska osprzetu. zjazdu mechanizm wolnego koto pozwala na swobodne przyspieszanie
S3 to miedzy innymi: wzmozony hatas, wysokie obcigzenie napinacza bez pedatowania.

i paska, wzmozone drgania paska i jego przedwczesne zuzycie.

Foto 1 Foto 2 ‘ ‘
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www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER
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S VGO 6 [EN P WS TR I ZE QiGN  INA OAP — dwukrotnie wydtuza zywotnos¢
i na rynek czesci zamiennych wszystkich komponentéw uktadu pasowego FAG @ RUVILLE
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ContiTech: Porady ekspertow w zakresie
wymiany paskow rozrzadu

Szczegélowa instrukcja do Forda Focusa
C-Max 1.6 Ti o kodzie silnika HXDA,
SIDA

W trakcie wymiany paska rozrzadu moga
powstaé istotne bledy wynikajace z nieprawi-
dfowego montazu. Aby operacja wymiany
przebiegata  bezproblemowo, ContiTech
Power Transmission Group oferuje mon-
tazystom szczegdlowa instrukcje instalacji.
Eksperci ContiTech wyjasniaja krok po kro-
ku procedure prawidlowej wymiany paska.
Producent zaleca sprawdzenie i jesli
to konieczne, wymiane paska rozrzadu
co 160.000 km, lub przed uptywem 8 lat.
Czas wymiany trwa 2,9 godziny.

Wskazéwka: Jesli pasek rozrzadu jest wymie-
niany, napinacz, rolka prowadzaca i pompa
wody réwniez powinny zostaé wymie-
nione. Mimo, iz pompa wody napedzana
jest paskiem wiclorowkowym, a nie pas-
kiem rozrzadu, jednak w tym silniku napi-
nacz paska rozrzadu jest zamocowany
do pompy wody. W przypadku pézniej-
szego uszkodzenia pompy wody, proce-
dura wymiany musi by¢ powtdrzona przy
uzyciu nowych czesci, poniewaz Ford za-
brania ponownego uzycia starego paska
rozrzadu w takiej sytuacji. Konieczne jest
zatem, aby zmieni¢ pompe¢ wody, jako
cze$¢ zestawu, w celu unikniecia pézniej-
szych awarii, co wiaze si¢ z niepotrze-
bnymi kosztami.

Prawidlowy montaz wymaga zastosowa-

nia nast¢pujacych narzedzi specjalnych:

1. Blokada watkéw rozrzadu — OE (303-
1097)

2. Tizpien ustalajacy polozenie watu kor-
bowego — OE (303-748)

3. Blokada kota zamachowego — OE
(303-393) + OE (393-393-02)

4. Uchwyt kota pasowego watu korbowe-
go — OE (205-072)

5. ‘Trzpien blokujacy rolki napinajacej —
OE (303-1054)

Prace przygotowawcze:

*  Zidentyfikowa¢ pojazd przy uzyciu
kodu silnika.

*  Odlaczy¢ akumulator pojazdu.

*  Nie obraca¢ watu korbowego lub wal-
ka rozrzadu, gdy pasek rozrzadu zostal
$ciagniety.

*  Wykreci¢ $wiece zaptonowe, aby moz-
na bylo tatwiej obraca¢ silnikiem.

*  Obraca¢ silnik w normalnym kierunku
obrotéw (w prawo).

*  Obraca¢ silnik TYLKO kotem z¢batym
watu korbowego, a nie innymi kotami
z¢batymi.

*  Zwréci¢ uwage na wszystkie momenty
dokrecania.

*  Podnies¢ i podeprze¢ przéd pojazdu,
tak aby odprezy¢ przednie mocowanie

(poduszke) silnika.

UWAGA: Przed odlaczeniem akumulato-

ra zapisa¢ lub zapamietad kod radia.

Zdja¢ koto przednie prawe i ostong blot-
nika, zbiornik uktadu wspomagania (nie
odlacza¢ przewodéw) i alternator, paski
napedu pomocniczego (uwaga: sg to paski
elastyczne!). Aby usunaé paski elastyczne
nalezy je przecia¢ nozem lub szczypcami,
lub usuna¢ za pomoca specjalnego pas-
ka z zestawu narzedzi ContiTech Uni
Tool Elast. Zdemontowaé pokrywe, roz-
rusznik, zlacze wielowtykowe wylacznika
ci$nieniowego wspomagania ukladu kie-
rowniczego, zbiornik wyréwnawczy plynu
chiodzacego (nie odiaczaé wezy), kolo pa-
sowe pompy wody, prawa poduszke silnika
wraz z uchwytem, a nastgpnie usunaé gérna

ostong paska rozrzadu, zaslepke z boku blo-
ku silnika (Zdj. 11 2).

Zdj. 2

Demontaz:

1. Ustawi¢ polozenie zaworéw tuz
przed GMP 1 cylindra az oznaczenia
na kotach zebatych watkéw rozrzadu
beda w polozeniu godziny 11-tej. Na
kole zebatym zaworéw wydechowych
widoczna jest szczelina, a na kole
zgbatym zawordw ssacych — kropka.

2. 'Trzpied ustalajacy polozenie walu
korbowego — OE (303-748) zamon-
towa¢ w blok silnika (Zdj. 3) i nastgp-
nie powoli obraca¢ watlem korbowym

w kierunku zgodnym z obrotem wska-

zéwek zegara do momentu dotknie-
cia watu do trzpienia. Obydwa znaki
na kotach zebatych watkéw rozrzadu
musza by¢ teraz w polozeniu godziny
12-tej.

3. Zamontowaé blokade watkéw roz-
rzadu — OE (303-1097) na kotach
zebatych watkéw rozrzadu. Znaczniki
na kotach zebatych watkéw rozrzadu
musza pokrywaé sie z oznaczeniami
na krawedzi blokady watkéw rozrzadu.
(Zdj. 4).

4. Whozy¢ blokade kota zamachowego —
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OE (303-393 and 303-393-02) w miej-
sce rozrusznika (Zdj. 5, 61 7).
5. Nastepnie zdjaé koto pasowe watu kor-

7dj. 4

7dj. 5

bowego. Uzy¢ uchwytu kota pasowego
watu korbowego — OE (205-072), aby
poluzowac¢ $rubg kota pasowego.
Zdemontowa¢ dolng ostong paska roz-
rzadu (Zd;. 8).

Poluzowa¢ $rubg rolki napinajacej
i zwolni¢ naciag paska/napiecie rolki
napinajacej, az do momentu, gdy
bedzie mozliwe jej zablokowanie za po-
mocg trzpienia blokujacego rolki napi-
najacej — OE (303-1054).

Zdemontowac pasek rozrzadu.

Montaz:

1.

Sprawdzi¢  lub  ponownie ustawié
potozenie faz rozrzadu w taki sam
spos6b jak przy demontazu (kroki 1—4).
Zamontowa¢ nowsa rolke napinajaca
i nowa pompe wody.

Zamontowad pasek rozrzadu poczawszy
od kota zgbatego walka rozrzadu
zaworéw wydechowych, w kierunku
zgodnym z obrotem wskazéwek zegara.
Nalezy upewnic sig, czy pasek rozrzadu
nie jest zagigty w czasie montazu! Pasek
rozrzadu musi by¢ napiety pomigdzy
kotami z¢batymi!

Usuna¢ trzpien blokujacy rolki napina-
jacej.

Zamontowaé dolng ostong paska roz-
rzadu.

Zamontowal koto pasowe watu kor-
bowego. Uzy¢ nowej $ruby! Uwaga:
Sa dostgpne dwie $ruby o réinych
dtugosciach! Dla modelu produ-
kowanego przed 08.2005 M12x29
(40Nm+90°), dla modelu produ-
kowanego po 09.2005 M12x44.5
(40Nm+90°).  Nalezy  sprawdzi¢
gleboko$¢ otworu w wale korbowym,
w celu okreslenia jakie nowe $ruby
musza by¢ wykorzystane. Glgbokos¢
42 mm = MI12x29mm; glebokos¢
52mm = M12x44.5mm. Uzy¢ uchwyt
kota pasowego watu korbowego — OE

(205-072)!

7. Usuna¢ narzedzia blokujace.

8.  Obrdci¢ watem korbowym dwukrotnie
w kierunku zgodnym z kierunkiem pra-
cy silnika. Ustawi¢ 1 cylinder w GMP,
Zamontowa¢ blokade watkéw rozrzadu
i watu korbowego. Jezeli nie mozna
zatozy¢ blokady, nalezy ponownie usta-
wi¢ polozenie faz rozrzadu. Sprawdzi¢
ponownie napiecie paska rozrzadu.

9. Usuna¢ narzgdzia blokujace, wkreci¢
§rubg zadlepki z boku bloku silni-
ka (20Nm). Zamontowaé pozostate
elementy w kolejnosci  odwrotne;j
do demontazu.

10. Ostona paska rozrzadu — 9Nm, koto
pompy wody - 27Nm, zamontowaé
nowe paski pomocnicze. Zaleca sig
uzy¢ narzedzi ContiTech Elast Tool
FO01 i Uni Tool Elast przy montazu
paskéw elastycznych; $ruby poduszki
silnika (do wspornika silnika 80 Nm;
do nadwozia 90 Nm), ostony silnika,
przednie prawe kolo, ostong silnika
prawa.

11. Zapisa¢ wymiang oryginalnego paska
rozrzadu ContiTech na dostarczone;j
naklejee (Zdj. 9) i umiesci¢ ja w ko-
morze silnika.

Uruchomi¢ silnik lub  wykona¢ jazde
prébna.

7dj. 9

ContiTech
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Wymiana oleju w przektadniach
automatycznych do pojazddw osobowych
— porady ZF Services

Wspélczesne samochody osobowe coraz czesciej wyposazane sa przez producentéw w automatyczne skrzynie biegéw. Podyktowane
jest to nie tylko komfortem jazdy, ale réwniez korzysciami jakie plyna z ograniczenia konsumpgji paliwa, jazdy z mniejszymi predkos-
ciami obrotowymi silnika oraz mozliwosci jakie daje laczenie tego podzespotu z innymi systemami pojazdu (np. czytanie topografii
terenu przed pojazdem). Wlasciwe i regularne serwisowanie automatycznych skrzyn biegéw gwarantuje ich niezawodnosé w czasie

eksploatacji.

Obecnie skrzynie automatyczne ofe-
rowane sa zarébwno w pojazdach seg- @
mentu wyzszego, ale réwniez coraz
czgsciej spotykane w pojazdach klasy
kompaktowej, przyktadowo - skrzynia
ZF 9 biegowa Fiat 500X (Rys. 1). Kie-
rowcy coraz czgéciej sami wybieraja ta-
kie rozwiazanie ze wzgledu na szybsze
przelaczanie w trybie sportowym. Naj-
nowsze skrzynie automatyczne zmie-
niaja przelaczenia nawet ponizej 200
milisckund i pozwalaja na redukcje

nawet o 6 biegéw.

Wedlug danych z rynku niemiec-
kiego w 2013 roku az 24% pojazdéw
wyposazonych bylo w  skrzynie au-
tomatyczne. W Polsce wspdlczynnik ten

rys. 1

szacujemy na okoto 13%, co juz dzisiaj daje
znaczacy udzial w rynku. Potencjal kom-
ponentéw do wymiany tylko samego oleju
w skrzyni (olej, filtr, miska, uszezelki, $ruby
itp.) wynosi na rynku polskim co najmniej
50 milionéw Euro (Rys. 2). Dla warsztatéw
stwarza to mozliwo$¢ wprowadzenia dodat-
kowej ustugi serwisowej, ktéra moze pod-
nies¢ rentowno$¢ dziatalnosci.

Zestawy serwisowe ZF Parts

Firma ZF jako renomowany produ-
cent automatycznych skrzyn biegéw
udostgpnia pod marka ZF Parts kom-
pletne  zestawy
do wymiany oleju we wszystkich pigcio
i szesciobiegowych przektadniach pro-

serwisowe  stuzace

dukeji ZE Firma opracowata réwniez
szczegblowe wskazdwki serwisowe po-
zwalajace na szybka i sprawng wymiang
oleju, ktére zataczane s3 do kazdego

zestawu oraz udost¢pniane na stronach
internetowych.

Dzigki odpowiedniej konstrukeji, au- 1ys-2

2,

¥ Braareraraien s
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551 Miliondw Eur
(PL ca. B0-1080 milsseiw]

¥ Fesancanaien AS

9HP Skrzynia automatyczna ZF
FIAT 500 X

Frosinscanren w Ponce I B wAARD

tomatyczne skrzynie ZF zapewniaja kom-
fortowa i dynamiczna zmiang biegdéw. Swoja
trwalo$¢ zawdzigczaja wysokowartosciowym
olejom LifeguardFluid, ktérymi napetniane
sa juz na etapie produkgji. Eksperci koncernu
ZF zalecaja jego wymiang po przejechaniu
80-120 tysiecy kilometréw lub po uptywie
o$miu lat. Duze obciazenie skrzyni biegéw
np. poprzez szybka sportowa jazdg, czestg
jazde w miescie, dtugie autostradowe prze-
jazdy lub czeste podréze z przyczepa moga

Potencjat rynkowy na podstawie rynku niemieckiego

8,35 Miliona {13%)
PL: 2.3 Milicngl] 2

Pt e w Folos  Jrid

D439 Mil.
219 Mil

Milicna (81%)
: 16.5 miliona (85%)

FLALARD

skutkowaé
$cig wymiany oleju przektadniowego.

wezesniejszg  konieczno-

Whasciwie przeprowadzona wymiana
oleju zmniejsza ryzyko zuzycia i awarii
automatycznej skrzyni, jednoczesnie
zwigkszajac komfort jazdy. Zmniejsza
si¢ tez zuzycie paliwa oraz emisja CO,.
Profesjonalny sposéb wymiany oleju
z pewnoscig umacnia tez pozycj¢ warsz-
tatu w oczach klientéw.

Oferowane zestawy ZF Parts zawieraja
wszystkie elementy potrzebne do wy-
miany oleju w kazdej z pigcio i szescio-
biegowych
biegbw ZF do pojazdéw osobowych.
Do zestawu procz siedmiu litréw ole-

automatycznych  skrzyn

ju LifeguardFluid, dolaczane s réwniez
magnesy, filter, miska olejowa, uszczel-
ki, $ruby mocujace i $ruby pokry-
wy. To duie ulatwienie dla mecha-
nikéw, gdyz pozwala im zaoszczedzié czas
potrzebny na wyszukanie u dystrybutora
kazdego elementu z osobna. Zestawy ZF
Parts znajduja zastosowanie nie tylko pod-
czas wymiany oleju wraz z wymiang
filtra, ale takie w trakcie innych prac
konserwacyjnych i naprawczych skrzyni
biegéw, podczas ktérych musi zostaé
wymieniony olej (Rys. 3). Najczgstszy-
mi problemami wystgpujacymi w pra-
cy automatycznych skrzyn biegdw jest
zbyt niski poziom oleju. Najwazniej-
sza czynnoscia serwisowa od ktorej
powinno si¢ zaczaé jej przeglad, jest
sprawdzenie poziomu plynu i pod-
jecie decyzji o jego wymianie lub ew-
entualnym uzupetnieniu. Utrata 1,5
« litra oleju moze stwarza¢ problemy

w pracy skrzyni, powodujac spowol-
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nienie przelaczania biegéw — szczegélnie
przy duzych predkosciach obrotowych sil-
nika. Niewystarczajace przenoszenie mocy
na kota, moze powodowa¢ dalsze problemy
i prowadzi¢ do powaznego uszkodzenia prze-
ktadni. Ogledziny wizualne oleju, polegajace
na stwierdzeniu jego stopnia zuzycia (kolor
czarny), sprawdzenie jego zapachu (charakte-
rystyczny zapach spalenizny), moga $wiad-
czyloprzeciazeniuelementéwwewngtrznych
skrzyni. W takich wypadkach sama zmiana
oleju moze nie by¢ wystarczajaca do po-
prawnej pracy przekladni. Konieczna moze
by¢ wymiana takich elementéw jak: oktadzi-
ny cierne sprzegiel i hamulcéw, konwertera
oraz modutu mechatronicznego. Wysokie
przeciazenia powoduja zmiany temperatury,
czego skutkiem dodatkowo jest szybsze
ystarzenie” si¢ oleju, a co za tym idzie —
kluczowa staje si¢ wymiana oleju w prze-

ktadni.

Najwazniejsze ~ wskazéwki  dotyczace
wymiany oleju w skrzyniach au-
tomatycznych ZF (Rys. 4)

e Aby =zapobiec uszkodzeniu skrzyni
biegéw podczas wymiany oleju, nalezy
postgpowaé $cisle wedlug wytycznych
producenta pojazdu.

* W przypadku braku oleju w prze-
ktadni automatycznej, absolutnie nie
nalezy holowa¢ takiego pojazdu.

*  Duzej staranno$ci wymaga wymia-
na miski olejowej: w stalej misce
nalezy w okreslonej kolejnosci
»na krzyz” poluzowaé wszystkie $ru-
by, aby nie ulegta odksztalceniom.
Réwniez podczas przykrecania mi-
ski olejowej z nowa uszczelka nalezy
zwrdci¢ uwage na wlaciwy moment
dokrecania oraz dokrecanie $rub
na krzyz (Rys. 5).

e Podczas skrzyni

nowym olejem, powinno si¢ uzy-

waé  wylacznie  dofaczonego  ole-
ju ZF LifeguardFluid, dobranego
specjalnie do danej skrzyni ZE

Niewtasciwy olej powoduje zmia-

ne¢ wartodci tarcia, co przektada sig

napetniania

na jako$¢ zmiany biegéw i moze do-
prowadzi¢ do awarii skrzyni.

e  Absolutnie nie wolno stosowaé zad-
nych dodatkéw ,,polepszajacych pracg
skrzyni”, gdyz prowadzi to do zmiany
sktadu chemicznego oleju.

e Ilo$¢ oleju przekladniowego musi
doktadnie odpowiada¢ przewidzia-

nemu poziomowi. Zbyt mala ilo§¢

I i baruten A

rys. 4

B Framrcharaten A5

rys. 5

* biegaw ZF w samochodach osobowych

oleju moze skutkowaé szybkim usz-
kodzeniem skrzyni. Jesli oleju bedzie
zbyt duzo, powoduje on przegrzewa-
nie si¢ przekladni, dalej jezeli zacznie
wyplywaé przez przelew w przektadni,
moze zapali¢ si¢ w kontakcie z gora-
cymi czgéciami pojazdu np. uktadem
wydechowym.

Procedura sprawdzania i wymiany oleju
dla serii 6 HP:

(w zaleznosci od wersji moze si¢ r6zni¢ mi-
ska olejowa, parametrami lub obstuga).

Pramdiiesx mhitos = Bose 2308

BLLRS

Demontad oraz montad miski olejowe)

Z two - Kelgjnode dokrecaia $r
o 03 W

Promtuiesn mivtes = buse 2303

[T

1) Sprawdzanie poziomu oleju

e Temperatura oleju musi wynosié
pomiedzy 30° a 35°C, w celu jej zwe-
ryfikowania nalezy uzy¢ diagnoskopu

do monitorowania temperatury.

* DPojazd powinien staé wypozio-
mowany z wilaczonym = silnikiem
na biegu jalowym i z wlaczonym

uktadem klimatyzacji.

*  Naciskamy pedat hamulca, zaciagamy
hamulec reczny izaczynamy przelaczaé
dzwigni¢ zmiany biegéw na pozycje
D oraz R - zatrzymujac si¢ na krét-
ko w kazdej pozycji, nim przetaczymy
na pozycje parkingowa P.

* Z chodzacym silnikiem na biegu
jatowym i dZwignia zmiany biegéw
na pozycji P, odkrgcamy $rubg otwo-
ru wlewowego monitorujac caly czas
temperaturg oleju — jezeli przy tem-
peraturze 35°C przez otwdr wycieknie
niewielka ilo$¢ plynu to poziom oleju
jest prawidtowy. W razie braku wycie-
ku, nalezy uzupetni¢ olej, az do jego
przelania przez otwdr, nastgpnie zakre-
camy otwér wlewowy.

2) Wymiana oleju

Kluczowym elementem procedury jest
stwierdzenie, czy po spuszczeniu ole-
ju i odkreceniu miski olejowej na mag-
nesach oraz w oleju widoczne sa opitki
metalu lub wieksze odtamki. Jezeli tak,
nalezy przyja¢ ze doszto do uszkodze-
nia wewngtrznych elementéw przektad-
ni — powinna zosta¢é poddana doktadne;j
weryfikacji i naprawie. Jezeli magnesy

s czyste, mozemy przystapi¢ do wy-

miany oleju:

* DPrzy wymianie trzeba pamigtaé, ze mi-
ski wykonane z tworzywa gdzie uszczel-
ka oraz filtr sg zintegrowane w misce,
zawsze traktowane jako jednorazowe
i nalezy je bezwarunkowo wymienia.

* Z silnikiem wylaczonym i z dZwignia
skrzyni biegéw na P odkrecamy otwor
wlewowy, nalewamy nowy olej do mo-
mentu jego przelania przez otwor.

o Zakrecamy otwdr wlewowy, zataczamy
silnik i chwile czekamy pozwalajac
$wiezemu olejowi na cyrkulacje w sys-
temie, nastgpnie na pracujacym silniku
ponownie odkrgcamy $rubg otworu
wlewowego i dolewamy olej, az do mo-
mentu przelania.

* Nastgpnie postgpujemy jak w proce-
durze opisanej w czgéei 1.

* Do wymianie oleju nalezy réwniez prze-
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prowadzi¢ proces adaptacji skrzyni.
Jego zadaniem jest wyréwnywanie od-
chyled wynikajacych z tolerancji przy
produkgji seryjnej elementéw skrzyni
i nastgpujacych w nich zmian zacho-
dzacych w czasie eksploatacyjnym prze-

ktadni.

Uwaga: nalezy sprawdzaé olej przy tempe-
raturze 35°C, gdyz olej ma silne wlasciwo-
$ci termokurczliwe i juz w 45° - 50°C moze
doj$¢ do ubytku nawet 1,5 litra.

W wersji

Z zaworem termostatycznym, tempera-

skrzyni  automatycznej
tura oleju przektadniowego po wymia-
nie oleju musi podczas jazdy prébnej
osiagnaé temperatur¢ minimum 75°C
(dopiero przy takiej wartosci zawdr
termostatyczny otworzy si¢). Nastep-
nie po jezdzie prébnej nalezy odczekad
do schlodzenia si¢ przektadni i gdy
temperatura oleju spadnie do 35°C
ponownie sprawdzamy poziom oleju
zgodnie z procedurg opisang w czgéci 1
(Rys. 6).

Wymiana statyczna oleju:

Przy tak statycznej  wy-
mianie oleju, gdzie demontowana jest

zZwanej

tylko miska olejowa dochodzi do wy-
miany najwyzej 50% oleju w prze-
ktadni. W przypadku normalnej eks-
ploatacji oraz regularnej wymiany za-
lecanej przez producenta skrzyni, jest
to wystarczajaca ilo$¢. Jezeli warsztat
zamierza wymieni¢ wicksza objgtosé
plynu, nalezy spusci¢ olej z przektadni
hydrokinetycznej, co wymaga odkrece-
nia modutu mechatronicznego skrzyni
i pozostawieniu pojazdu ze zdjgtym ele-
mentem na 12 godzin. Do momentu
wyplyniecia oleju kanalami sterujacy-
mi w przektadni hydrokinetycznej dla
sprzegta mostkujacego.

W sytuacji gdy nie
ma na to czasu, istnieje mozliwo$é

rys.7

uzycia kompresora i podania sprezo-
y!

EE Praykiad matrycy preclaczes skreynl 6 HE

maja degradacyjny wplyw na okladziny
— przede wszystkim sprzggla mostkujace-
go. Osadzaja si¢ tez na tarczach ciernych
sprzegiet i hamulcédw. W dhuzszej perspek-
tywie czasu wplywaja na ich stabilno$é.
Diagnostyka:

Bardzo waing czynnoscia przy wymianie
oleju, jest wczesniejsze zdiagnozowanie
ewentualnych probleméw w pracy skrzyni
automatycznej. Do jej prawidlowego prze-
prowadzenia niezbgdne jest posiadanie
odpowiedniej przede
wszystkim umiejgtnodci czytania schema-

dokumentacji, a

¥

Modul mechatreniczny

3
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tu polaczen tak zwanej ,matrycy zmian
biegéw skrzyni”. Ulatwia to ustalenie, ktdry
z elementéw (hamulec czy sprzeglo), ulegto
uszkodzeniu oraz pozwala na ustalenie nie-
prawidtowej pracy zaworéw EDS (Rys. 8
i 9). W szesciobiegowych automatycznych
skrzyniach serii 6 HP firmy ZF zawsze
pracuja dwa elementy. W momencie
przelaczania biegu zmienia si¢ stan tyl-
ko jednego elementu. Jezeli warsztat potrafi
diagnozowaé i czyta¢ schemat przelaczen
danej skrzyni biegéw, moze znaczaco ogra-
niczy¢ czas na poszukiwanie usterki.
Demontaz modutu mechatronicznego:
Przy ewentualnym demontazu modutu
mechatronicznego  skrzyni,  istnie-
je motzliwo$¢ zmierzenia wszystkich
zaworéw EDS i sprawdzeniu czy dziala-
ja one prawidtowo (Rys. 9). W swoich
skrzyniach automatycznych firma ZF
stosuje zaréwno zawory o charaktery-
styce rosnacej, jak i malejacej. Zawér
rosnacy otwiera si¢ proporcjonalnie
do podawanego napigcia, odwrotnie
jest w przypadku zaworu o charaktery-
styce malejacej — zamyka si¢ on pro-
porcjonalnie do podawanego napiccia.
Dla rozréznienia zawory o rdéznych
charakterystykach, oznaczone sg zawsze
innym kolorem i ze wzgledu na rézne
rozmiary pasowania gniazda dla obu-
dowy, nie mozna ich pomyli¢ (Rys.
10). Rozebranie modulu mechatroni-
cznego jest do$¢ prosta czynnoscia
i w razie potrzeby warsztat moze wy-
mieni¢ wadliwe zawory, czy tumiki
i regulatory ci$nienia. Przy tej proce-
durze nalezy uwazaé na roztadowanie
elektrostatyczne ESD (Electro Statical
Discharge), gdyz zastosowanie mikro-
elektroniki oraz czesciowo otwartych
ztaczy w module elektronicznym wy-
maga szczeg6lnej uwagi w zakresie ich
zabezpieczania elektrostatycznego. Pod-
czas ewentualnego demontazu modutu
mechatronicznego na skutek kontakeu

nego powietrza jednym z kanatéw
— nastapi ,wypchniecie” pozostalego

mechanika z uziemionym przedmio-
tem, moze dojé¢ do roztadowania elek-

oleju z przektadni. Sprezonym powie-
trzem mozna réwniez przedmuchaé

trostatycznego. Stykéw gniazda elektry-
cznego nie wolno dotyka¢ rekami, bez

uklad  chlodzenia

automatycznej

uziemienia pracownika (Rys. 11).

skrzyni biegéw, pozwala to usunaé

Po otwarciu modulu mechatronicz-

resztki znajdujacego si¢ tam plynu
(Rys. 7). Do ewentualnego przeptuki-
wania skrzyni biegéw w tak zwanej
»dynamicznej wymianie” uzywamy tyl-

nego nalezy pamigtaé o wymianie
uszczelniajacej  plyty  separacyjnej.
Przy otwarciu mechatroniki nalezy

zwrdci¢ uwagg na polozenie elementéw

ko oleju. Chemiczne $rodki czyszczace

2{6

rys. 8

regulujacych cisnienie, aby nie po-
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myli¢ ich polozenia w plycie zawo-
réw. Nalezy sprawdzi¢ i wymieni¢ thumiki
zaworéw EDS, ulggaja one zuzyciu (Rys. 12
i13).

Po odkrgceniu modutu mechatronicznego
od skrzyni powinno si¢ réwniez wymieni¢
uszczelke okularowa dla gtéwnego kanalu
ssacego oraz ci$nieniowego — znajduje sig
ona pomiedzy przekladnia a mechatronika.
Wymiany wymagaja tez tulejki uszczelnia-
jace dla kanatéw sterujacych hamulcami
i sprzgglami (Rys. 141 15).

Uwaga: Zanim przystapimy do szukania
usterki w samej przektadni czy module me-
chatronicznym, nalezy wczesniej zwrécié
uwage na elementy zewnetrzne. Nie zawsze
wing za nieprawidlowa pracg przektadni
czy wibracje na skrzyni ponosi sama prze-
ktadnia. Nalezy sprawdzi¢ elementy, kt6re
moga mie¢ wplyw na jej zachowanie, jak
np. elastyczne podpory watu napedowego
tzw. tarcze Hardy’ego (Rys. 16), czy podusz-
ki tozyskowania skrzyni. Skrzynie 8 biegowe
serii 8HP maja wal napgdowy wsuwany —
co znacznie zmniejsza masg, dzigki brakowi
kotnierza oraz polaczenia §rubowego.

Zdjecia: ZF Services
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ZF Parts -
marka ZF

| wszystko dziata jak trzeba.

Inteligentny zestaw do wymiany oleju marki ZF Parts.

Zestaw do wymiany oleju firmy ZF Parts zawiera wszystko, co jest potrzebne, aby
sprawnie wymieni¢ olej. Kazdy zestaw zawiera rowniez olej ZF-LifeguardFLuid
odpowiedni do danego typu skrzyni. Dzieki temu wymiana oleju odbywa sie szybko

i sprawnie. Mozna zaoszczedzi¢ nie tylko czas i pienigdze, ale réwniez nerwy. Co
wiecej, zestawy do wymiany oleju ZF Parts sg dostepne w wersjach do samocho-

dow osobowych wyposazonych w automatyczne 5- i 6-biegowe skrzynie biegdw, jak
réwniez skrzynie najnowszych generacji. A wiec postaw na madre rozwigzanie: Uzywaj

nowych zestawoéw do wymiany oleju ZF Parts!

Wiecej informacji na: www.zf.com/zfparts
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Profesjonalne stalowe przewody
hamulcowe dla profesjonalnego warsztatu

Czy wiesz ze marka ATE ma w ofercie ponad
30 metrowe stalowe przewody hamulcowe?
Jako specjalista w uktadach hamulcowych
musimy reagowa¢ na sygnaly z rynku
zwiazane z zapotrzebowaniem na wysokiej
jakoéci przewody hamulcowe! Przewody
hamulcowe ATE wykonane s3 ze stali
i obleczone s3 PVF (Polyvinylfluorid).
Co powoduje, ze sg szczegdlnie odporne
na korozjg i wplywy $rodowiskowe. Oczy-
wiscie spetniajg surowe normy jakosciowe:

DIN Standard 74234.

Charakterystyka przewodéw ATE:
dtugosé: 31,5 m

$rednica zewn.: 4,75 mm +/-0,07 mm
$rednica wewn.: 3,35 mm+/-0,07mm
ATE NR 24.8134-3147.1

Ilo$¢ na palecie: 80 szt.

zwiniete w rolke o $rednicy ok 67 cm

Na tych przewodach mozna polega¢! W fa-

zie projektu a takze podczas produkgji ko-

rzystamy z najnowszej wiedzy i technologii.

Skorzystajcie z do$wiadczenia firmy, ktéra

jest najwazniejszym $wiatowym dostawca

i specjalista w uktadach hamulcowych. Prze-
wody stalowe sa juz dostgpne u producenta.

Dostgpny jest pelen program do obstu-
gi hamulcéw. Posiadamy w ofercie takie
przyrzady do pracy ze stalowymi prze-
wodami hamulcowymi: do obcinania, wy-
ginania i zarabiania . W cenach, ktére Cig
milo zaskocza i w jakosci ktéra pokochasz!

Zobacz ofertg wyposazenia warsztatowego
na stronie www.ate-info.de

ATE nr Dlugo$¢ (m) Srednica zewn. (mm)
24.8134-0547.1 5,0 4,75
24.8134-0560.1 5,0 6,0
24.8134-0580.1 5,0 8,0

24.8134-3147.1

31,5

4,75

32
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Castrol Magnatec — ole] do migjskiego

stylu jazdy

Dzi$ samochdd stal si¢ niemal nieodtacznym elementem zycia. Czgsto nawet do sklepu za rogiem jezdzimy autem, nie zdajac sobie
sprawy z tego, ze moze to mie¢ zgubny wplyw na silnik. Olej Castrol Magnatec chroni jednostke napedowa od momentu uruchomie-
nia i w fazie rozgrzewania, w ktérej wedlug Amerykanskiego Instytutu Naftowego (API) dochodzi do 75 proc. zuzycia silnika.

Miejski tryb jazdy, krétkie trasy, czeste zatrzymywanie si¢ i rusza-
nie — to wszystko nie jest korzystne dla silnika samochodu, ktéry
nie moze osiggnac wlasciwej temperatury pracy. Jak wynika z badan
przeprowadzonych w styczniu przez Instytut PBS na zlecenie
Castrol, przecig¢tna podréz samochodem trwa w Polsce od 11 do 20
minut — tak odpowiedziato 40 proc. badanych, za co piaty kierowca
deklaruje, ze podczas jednego uruchomienia silnika jedzie nie dtuzej
niz 10 minut. Blisko potowa ankietowanych pokonuje jednorazowo
tras¢ mierzacy nie wigcej niz 10 kilometréw, mniej wiecej co trzeci
— do 20 kilometréw.

KORZYSTANIE Z AUTA POOCZAS TYPOWEGD DNIA

0 50% st
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Polacy nie wiedza, od czego zuzywa sie silnik

Jazda na krétkich odcinkach sprawia, ze silnik nie moze osiagnaé opty-
malnej temperatury pracy oleju i bez odpowiedniego srodka smarne-
go nie jest wlasciwie chroniony. Zaledwie 2 proc. respondentéw zdaje
sobie sprawe z tego, ze faza rozgrzewania jednostki napedowej moze
trwaé nawet 20 minut. Kierowcy nie wiedza tez, od czego najbardziej
zuzywa si¢ silnik. Jedynie co trzeci taczy to z czgstym uruchamianiem
i gaszeniem jednostki napedowej, jeszcze mniej (29 proc.) z jazda
z zimnym silnikiem. Wlasnie pierwsze minuty jazdy s krytyczne —
do 75 proc. zuzycia silnika powstaje, gdy pracuje on w zbyt niskiej
temperaturze, podczas okresu rozgrzewania.

Dbalo$¢ o silnik kojarzy sie z olejem

Zuzyciu mozna zapobiec stosujac odpowiedni olej. Jak pokazaty
badania, kierowcy dbato$¢ o samochdd kojarza przede wszystkim
z silnikiem i jego stanem, dlatego regularnie wymieniaja (84 proc.)
i uzupelniaja olej (74 proc.). Stojac przed decyzja zakupu oleju po-
nad 80 proc. respondentéw kieruje si¢ tym, jaki jego typ juz znaj-
duje si¢ w silniku, a trzy czwarte wskazaniami producenta samocho-

30
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du. Potowa wykorzystuje wyszukiwarki dostepne na stronach inter-
netowych producentéw olejéw. Zaledwie 28 proc. konsumentéw
i 37 proc. mechanikéw zwraca uwage na sposéb korzystania z auta.
Oczywiscie, wybierajac olej, w pierwszej kolejnosci trzeba przestrze-
ga¢ zaleceri producenta, jesli chodzi o lepkos¢ oleju, a takze normy
i specyfikacje producentéw, jednak to, jak jest eksploatowany samo-
chéd réwniez warto uwzgledni¢ przy doborze oleju.

KUPDWANIE DLEJU SILNIKOWEGD
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Castrol Magnatec — natychmiastowa ochrona od uruchomienia silnika
Olej Castrol Magnatec zostal dopasowany do miejskiego stylu jazdy.
Zawarte w nim inteligentne molekuly” przylegaja do elementéw
silnika i chronig go juz od pierwszych sekund jazdy, natychmiast
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po uruchomieniu. Nie sptywaja do miski olejowej nawet po wytacze-
niu silnika, niezaleznie od tego, jak dtugi czas minie do ponownego
whaczenia silnika. Castrol Magnatec w poréwnaniu z innymi ole-
jami zapewnia dwukrotnie mniejsze zuzycie silnika, co potwierdzity
wyniki 100-godzinnego testu sekwencyjnego IVA. Oleje s3 dostgpne
w wersji syntetycznej — 5W-30 i 5W-40 oraz pétsyntetycznej — 10W-
401 15W-40 i mozna je stosowac zaréwno w silnikach benzynowych,
jak 1 wysokopreznych.

Aby cieszy¢ si¢ bezpieczng i bezawaryjng jazda, warto otoczy¢ silnik
specjalng ochrong — wiedzie¢, co lubi, a czego nie, by stuzyt przez
diugie lata i oszczedzit whascicielowi wydatkéw na naprawy. Tym
bardziej, ze bezpieczeristwo jest najwazniejsza cecha, jaka powin-
no charakteryzowa¢ si¢ auto. Ponad jedna trzecia badanych bedzie
kupowa¢ nowy samochdd biorac pod uwage wiasnie ten aspekt.
Liczy si¢ takie bezawaryjno$¢ i ekonomiczno$é, natomiast wygoda
czy koszty utrzymania schodzg juz na dalszy plan.

Z jednej strony cenimy wigc w samochodach bezpieczenstwo,
z drugiej jeste$my pragmatyczni i chcemy, by ich utrzymanie nie
rujnowato naszego budzetu. Zaréwno kierowcy jak i mechanicy
sadza, ze uzywanie dobrego, markowego oleju to inwestycja, ktdra
dtuzej utrzyma silnik w dobrym stanie oraz zwréci si¢ w posta-
ci nizszych kosztéw napraw auta. W kazdej chwili mozna zmieni¢
olej na Castrol Magnatec i zmniejszy¢ zuzycie silnika. Warto
to rozwazy¢ zwlaszcza wtedy, gdy jeZdzimy samochodem czgsto, ale

na krétkich dystansach.
Wigcej informacji: http://magnatec.castrol.com/pl/

Badanie na zlecenie marki Castrol przeprowadzit w styczniu 2015
roku Instytut PBS. Wsrdd ankietowanych znalezli si¢ zaréwno kie-
rowcy, jak i osoby profesjonalnie zajmujace si¢ obstuga samocho-
déw — mechanicy i doradcy serwisowi. W badaniu udziat wzieto
1000 kierowcdow, ktérzy posiadajg auto 4-letnie lub starsze i prowa-
dza samochdd co najmniej raz w tygodniu, oraz 300 mechanikéw
i doradcéw serwisowych zatrudnionych w niezaleznych warsztatach
samochodowych.

<Castrol/

Program utylizacji filtrow zaolejonych oraz
paliwowych dla klientow Inter-Team

Na podstawie ustawy o Prawie ochrony $ro-
dowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U.
z 2006 r. Nr 129, poz. 902, z péin. zm.2)
warsztat jako wytwérca odpadéw powsta-
jacych przy wymianie filtréw olejowych
i paliwowych zobowigzany jest do ich uty-
lizacji. Wychodzac naprzeciw oczekiwa-
niom naszych klientéw, firma Inter-Team
program utylizacji takich filtrow.

Klienci dokonujacy zakupéw filuréw ole-
jowych oraz paliwowych, majg mozliwos¢
przystapienia do ,Programu Utylizacji Fil-
tréw”. Aby przystapi¢ do programu, klient
zobowigzany jest do podpisania porozu-
mienia dotyczacego odbioru zuzytych fil-
tréw. Przystgpujac do programu zyskuje sig
cykliczng oraz terminowa ustuge odbioru
filréw oraz pelna dokumentacje potwier-
dzajaca przekazanie odpadéw do utylizacji.
Oprécz Ustawy o Prawie ochrony §rodowis-
ka z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. z 2006
r. Nr 129, poz. 902, z pézn. zm.2) kwes-
tie zwigzane z omawianym tematem do-
datkowo reguluje szereg odrgbnych aktéw
prawnych migdzy innymi:

- Ustawa o odpadach z dnia 14 grudnia
2012 r. (Dz.U. 2 2013 . poz. 21),

- Ustawa o obowiazkach przedsigbiorcéw
w zakresie gospodarowania niektérymi od-
padami oraz o oplacie produktowej i de-
pozytowej z dnia 11 maja 2001 r. (Dz.U. Nr
63, poz. 639 wraz z pdzniejszymi zmianami
Dz. U. 22003 r. Nr 7, poz. 78),

- Dyrektywa Rady Nr 75/439/EWG z dnia
16 czerwca 1975 roku.

Regulacje te oprécz okreslania sposobéw
postgpowania z olejami i filtrami wymaga-
jacymi utylizacji zawieraja katalogi kar dla
podmiotéw, ktére nie bedg tych przepiséw
przestrzegaly i beda postgpowaly w sposéb
nieprawidtowy z tego typu odpadami. Usta-
wodawca w tej kwestii moze ukara¢ przed-
sigbiorcg zaréwno karg administracyjna jak
i grzywny ale takze i karg aresztu, a na na-
kazie zaprzestania dziatalnosci w skrajnych
przypadkach konczac.

Przyktadowo Ustawa o odpadach méwi,
ze za przetwarzanie lub zbieranie odpadéw
bez wymaganego zezwolenia lub gospo-
darowanie nimi niezgodnie z posiadanym

zezwoleniem na zbieranie odpaddéw, zezwo-
leniem na ich przetwarzanie lub zezwole-
niem na zbieranie i przetwarzanie, mozna
wymierzy¢ administracyjng kar¢ pienig¢zng
(art. 194 ust. 1 pkt 4 ustawy o odpadach),
w drodze decyzji wojewddzkiego inspekto-
ra ochrony $rodowiska, ktérej wysokosé
wynosi minimum 1000 zf a maksi-
mum az 1 000 000 zt Przepisy o kt6rych
mowa powyzej dotycza nie tylko sklado-
wania odpadéw ale takie ich transportu
przez wyspecjalizowane do tego podmioty
w zwiazku z czym samodzielny transport
fileréw olejowych lub olejéw do utyliza-
qji takze podlega karze o czym moéwi Art.
195. Ko, transportuje odpady bez uzyska-
nia zezwolenia na transport odpadéw lub
wpisu do rejestru podlega administracyjne;j
karze pienigznej w wysokosci od 2 000
do 10 000 zt.

Wiecej informagji odnosnie programu uty-
lizacji fileréw, uzyska¢ mozna u Opickunéw
Handlowych Inter — Team lub w najblizszej
placéwee Inter-Team.

9
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BOSCH

Technologia blizej nas

Regenerowane wtryskiwacze Common Rail
do samochodow osobowych i dostawczych — BX

Elektrycznie sterowane wtryskiwacze to jedne z najwazniej-
szych elementéw systemu wtryskowego Common Rail. Pro-
dukty te dostepne sa rowniez jako regenerowane fabrycznie
- Bosch eXchange (BX). Regeneracja Bosch polega na wymia-
nie wszystkich zuzywajacych sie czesci wtryskiwacza. Wymiana
obejmuje nastepujace elementy: rozpylacz, nakretke, sprezyny,
zestaw zaworu, pierécien uszczelniajagcy komore wysokocisnie-
niowa i krociec przytagczeniowy. Wysoka precyzja standardéw
produkcyjnych wraz z restrykcyjna kontrolg jakosci gwarantuja
maksymalng niezawodnos¢ eksploatacii.

Przy naprawie samochodu warto skorzysta¢ z programu Bosch
eXchange, poniewaz obniza to znacznie koszt naprawy. Nie-
sprawny lub niefachowo naprawiony wtryskiwacz moze skut-
kowaé problemami w eksploatacji samochodu, doprowadzajac
nawet do uszkodzenia silnika. Konsekwencje wynikajace z roz-
szczelnienia uktadu Common Rail o ci$nieniu do 2500 barow
moga by¢ kosztowne.

Wtryskiwacze piezoelektryczne nie sa naprawialne w serwisach
Diesla, natomiast sg dostepne w ramach programu BX. Dlatego
program wymiany czesci Bosch eXchange jest bardzo dobrym
wyborem.

Bosch eXchange: wtryskiwacz Common Rail

Elementy wymie-
nione na oryginalne

czesci Bosch Rozpylacz
z nakretka
Il Elementy poddane
testom i zamonto- Sprezyny

wane ponownie,

w razie potrzeby
naprawione lub wy-
mienione na nowe

[
Elektromagnes

|
Zespot twornika

Pierscien
uszczelniajacy

komore ol

Ryzyka wynikajace z niezastosowania wtryskiwaczy Bosch eXchange

Przyczyna

Pozostawienie starego rozpylacza
i nakretki

Wymiana zespotu zaworu na
nieoryginalny

Pozostawienie starego kré¢ca
przytaczeniowego

Uszkodzenie mechaniczne lub

korozyjne korpusu wtryskiwacza el gl

Prawdopodobny skutek

Nieszczelnoscé rozpylacza lub nakretki,
niewtasciwy przebieg wtrysku

Zmiana precyzyjnej co do milisekundy chwili
wzniosu iglicy i nadmierny wzrost przelewu paliwa

Wyciek paliwa, uszkodzenie filtra w kroccu

Dodatkowe ryzyka

Obnizenie mocy silnika, zwiekszenie
emisji zanieczyszczen lub uszkodzenie silnika

Twarda praca silnika, obnizenie mocy,
wzrost zuzycia paliwa

Obnizenie mocy silnika, negatywny wptyw
na emisje spalin lub nawet uszkodzenie silnika

Obnizenie mocy silnika, pozar silnika



Jakosc bez kompromisow:

Bosch eXchange - fabryczna regeneracja

systemow Common Rail

Tak dobre jak nowe:
gwarancja jak dla
nowych czesci

Niezawodnos$é i trwatosé
dzieki wieloletniemu
doswiadczeniu firmy
Bosch w technice Diesla

Stan techniczny aparatury wtryskowej w pojazdach uzytkowych decyduje o ekonomice
transportu i kosztach funkcjonowania przedsiebiorstwa. Zuzyta lub niefachowo napra-
wiona aparatura wtryskowa przyczynia sie do spadku mocy pojazdéw lub znacznego
wzrostu zuzycia paliwa oraz moze prowadzi¢ do powaznych awarii pojazdu. Warto unikaé
pozornych oszczednosci i wybrac rozwigzanie, ktére wyeliminuje problemy z eksploatacja
na dtugi czas — fabrycznie regenerowane czesci Bosch eXchange (BX).

Doktadna co do mikrona
regeneracja fabryczna

100% oryginatu Bosch:
wymienione czesci zamienne

w jakosci wyposazenia fabrycznego

Testy jakosciowe
regenerowanych
podzespotow jak
dla nowych czesci

BOSCH

Technologia blizej nas
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Sondy lambda: przewodnik

Z pewnoscia wiesz, ze w Twoim samo-
chodzie jest zamontowana sonda lambda
(a moze nawet dwie). Czy wiesz jednak,
jakie jest jej zadanie? W jaki spos6b dziata?
Stefan Verhoef, Product Manager DENSO
odpowiedzialny za sondy lambda odpowi-

ada na najczeéciej zadawane pytania.

Jaka role pelnia sondy lambda?

Sondy lambda wspétpracujg z systemem
wtrysku paliwa, katalizatorem i elektroni-
sterujacym  (ECU)

w celu uzyskania mozliwie najmniejszej

cznym  modulem

emisji szkodliwych dla $rodowiska sktad-
nikdéw spalin. Sonda lambda realizuje ten cel
poprzez monitorowanie procentowej zawar-
tosci tlenu w spalinach samochodu. Dane
te przesytane s3 do ECU pojazdu, ktdry
reguluje skfad mieszanki paliwowo-powie-
trznej. Prawidlowy sklad mieszanki pali-
pozwala na sprawne
dzialanie katalizatora. Ten system oczyszcza-

WOwWoO-powietrznej

nia spalin usuwa mozliwie najwieksza ilog¢
szkodliwych substancji emitowanych w spa-
linach, zanim opuszcza one pojazd.

Gdzie sa umieszczone sondy lambda?
Kaidy nowy samochdd oraz wigkszo$¢ po-
jazdéw produkowanych od roku 1980
posiada sonde¢ lambda; zazwyczaj jest ona
umieszczona w rurze wydechowej pojazdu
przed katalizatorem (jest to sonda regu-
lacyjna). Sonda umieszczona za kataliza-
torem jest nazywana sonda diagnostyczna.
Doktadne umiejscowienie sondy lambda
jest jednak rézine i zalezy od tego, czy sil-
nik posiada uklad wydechowy przy silni-
ku widlastym lub rzedowym, jak réwniez
od modelu i marki pojazdu. Najpewniej-
szym zrédlem informagji jest dokumenta-
cja producenta pojazdu.

Dlaczego sklad mieszanki paliwowo-po-
wietrznej musi by¢ na biezaco monito-
rowany?

Sklad mieszanki jest poniewaz
wplywa na efektywno$¢ pracy katalizatora.

Jego zadaniem jest zmniejszenie zawarto$-

wazny,

ci czasteczek trzech substangji szkodliwych
— dwutlenku wegla (CO), niespalonych
weglowodoréw (HC) i tlenkéw azotu (NOx)
w spalinach. Gdy sonda lambda wykry-
je poziom tlenu zawartego w spalinach,
ECU odbiera sygnal wyjsciowy z sondy
i ocenia, czy mieszanka ma odpowied-

S}

ni sklad (stosunek powietrza do paliwa).
llos¢  wtryskiwanego paliwa regulowana
jest za pomoca sterowania czasem wtrysku
w ukfadzie zamkni¢tym. Po wykryciu zbyt
bogatej mieszanki ilo§¢ wtryskiwanego pali-
wa zostaje zmniejszona; gdy mieszanka jest
zbyt uboga, objeto$¢ wtryskiwanego pali-
wa ulega zwickszeniu. Celem jest osiagnie-
cie idealnego stosunku powietrza do paliwa
(mieszanki stechiometrycznej) w mieszance
doprowadzanej do silnika. Whasciwa ilog¢
tlenu umozliwia zajscie reakcji chemicznej
miedzy szkodliwymi gazami i tlenem, ktérej
produktem s3 nieszkodliwe gazy opuszczajace
katalizator. Jedli katalizator pracuje prawi-
dowo, w tej reakcji chemicznej zuzywany
jest caly tlen ze spalin.

Dlaczego niektére samochody wyposazone
sa w wiecej niz jedna sonde lambda?

Wiele produkowanych ostatnio samocho-
déw, oprécz sondy lambda umieszczonej
przed katalizatorem (regulacyjnej), posiada
drugg sonde lambda zamontowana za katali-
zatorem (tzw. sonde¢ diagnostyczna). Sonda
lambda przed katalizatorem jest czujnikiem,
ktéry wchodzi w skiad systemu sterowania,
pomagajac ECU silnika w regulagji skladu
mieszanki. Diagnostyczna sonda lambda
za katalizatorem jest czujnikiem monitoru-
jacym dziatanie katalizatora. Sonda lambda
za katalizatorem monitoruje jego dziatanie
poprzez pomiar poziomu tlenu w spali-
nach, ktdre go opuszczaja. Jesdli sygnat sondy
ma wysokie napiecie, katalizator dziata sku-
tecznie. Drzieje si¢ tak dlatego, ze w pracu-
jacym prawidlowo katalizatorze, caly ten

zawarty w spalinach jest zuzywany do reak-
Gji chemicznej z udzialem tlenu i szkodli-
wych substancji. Jednak w miar¢ zuzywania
sic katalizatora, czes¢ szkodliwych gazéw
i tlenu nie bierze udziatu w reakcji chemi-
cznej i w niezmienionej postaci opuszcza
katalizator. Sygnat wyjéciowy z sondy lamb-
da za katalizatorem bedzie si¢ stopniowo
zblizal do sygnalu z sondy lambda przed
katalizatorem, do chwili az sygnat z obu sond
bedzie taki sam. Jednakowe sygnaly wskazuja
na awari¢ (zuzycie si¢) katalizatora.

Jakie sa gléwne typy sond lambda?

Do gléwnych typéw sond lambda zalicza
sic sondy cyrkonowe, liniowe (A/F) i ty-
tanowe. Wszystkie pelnig t¢ sama role, ale
wykorzystuja rézne technologie do pomiaru
stosunku paliwa i powietrza oraz przekazuja
rézne sygnaly wyjsciowe:

*  Cyrkonowe sondy lambda (zaréwno
kubkowe, jak i planarne) sa najbardziej
konwencjonalng  technologia.  Son-

da cyrkonowa wskazuje, czy stosunek

powietrze/paliwo jest wyiszy, czy nizszy
od wsp6tczynnika lambda réwnego

1,00. ECU silnika stopniowo zmie-

nia dawke paliwa, az sonda ponownie

wskaze, ze sklad mieszanki jest nie-
prawidlowy. W tym momencie ECU
rozpoczyna kolejna stopniowa korekeje

w przeciwnym kierunku. Metoda ta jest

stosunkowo wolna i polega na ciaglej

korekcie w sasiedztwie wspdlczynni-
ka lambda 1,00 i nigdy nie pozwala
na utrzymanie wspélezynnika lambda
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1,00. Ogdlnie rzecz biorac, zwlaszcza
podczas zmieniajacych si¢ warunkéw
jazdy (nagle przyspieszanie i zwalnia-
nie) uklady z sonds cyrkonows beda
wykazywaly ~ pewna  niedokladnos¢
w regulacji ilosci wiryskiwanego paliwa,
w wyniku czego katalizator bedzie pra-
cowat mniej efekeywnie.

~_._._,__\
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Sondy typu A/F (zaré6wno kubkowe,
jak 1 planarne). Pierwsze sondy A/F
zostaly opracowane przez DENSO.
Umozliwiaja spelnienie przez pojazd
coraz surowszych wymagan dotycza-
cych emisji spalin. Sa bardziej czufe
i wydajne niz sondy cyrkonowe. Sonda
A/F wskazuje doktadng warto$¢ sto-
sunku powietrza do paliwa. Oznacza
to, ze ECU silnika posiada informacje,
jak daleko stosunek powietrze/paliwo
odbiega od wspétczynnika lambda
réwnego 1,00, moze zatem réwniez
okresli¢ wielkos¢ korekty dawki wtrys-
ku. Umozliwia to modutowi steru-
jacemu silnikiem ECU skorygowanie
ilosci wtryskiwanego paliwa tak, aby
prawie natychmiast osiagna¢ i utrzy-
maé wspélezynnik lambda réwny 1,00.
Uktady z sonda typu A/F charakeery-
zuja si¢ wigksza doktadnoscia w regula-
qji ilodci wtryskiwanego paliwa, dzigki
czemu w katalizatorze utrzymywane
sa optymalne warunki, a pojazd emitu-
je mniej szkodliwych zwiazkéw, zuzywa
mniej paliwa i lepiej sprawuje si¢ pod-
czas jazdy.

Sondy tytanowe sa pod wiclo-
ma wzgledami podobne do sond
cytkonowych; jednak podczas gdy
sondy cyrkonowe (oraz sondy typu
A/F) wymagaja kontaktu z powietrzem
z zewnatrz, by poréwnaé jego sklad
ze skladem wydalanych spalin, son-
dy tytanowe moga funkcjonowaé bez

(o) Apuos Asomsiin jpulis

kontaktu z otaczajacym powietrzem.
Dzigki temu doskonale sprawdzaja sig
w pojazdach terenowych o napedzie
4x4, ktbre np. przejezdzajac przez wodg
w pewnym stopniu si¢ zanurzaja. Sondy
tytanowe mimo zanurzenia wciaz dziata-
ja efektywnie. Sondy tytanowe réznig
si¢ od innych sond réwniez sygnatem
wyjsciowym — nie generujg napigcia,
tylko zmieniajg swoja rezystancje. Son-
dy tytanowe nie mogg by¢ wymieniane
na sondy lambda innego typu: zamien-
nik tytanowej sondy lambda réwniez
musi by¢ sondg tytanowsa.

Co oznaczaja terminy ,dedykowana”
i ,uniwersalna”?

Terminy te odnosza si¢ do sposobu mon-
tazu sondy lambda. Sondy dedykowane
posiadaja wtyczke dostosowang do specy-
fikacji konkretnego pojazdu i sa gotowe
do montazu. Uniwersalne sondy lambda
sa sprzedawane bez wtyczki, co pozwala
na ponowne wykorzystanie (i recykling!)
wtyczki ze zuzytej sondy.

Bogata Uboga

Co dzieje si¢ w przypadku usterki sondy
lambda?

W przypadku awarii sondy lambda, ECU
nie moze wykry¢, jaki jest stosunek powie-
trza i paliwa w mieszance. Musi zatem nie-
jako ,zgadywa¢”, jaka ilo$¢ paliwa powinna
by¢ wiryskiwana. Powoduje to mniej wy-
dajne wykorzystanie paliwa, a tym samym
wicksze jego zuzycie. Jest réwniez przyczyna
mniejszej sprawnosci katalizatora i niekiedy
wyzszego poziomu emisji skfadnikéw szkod-
liwych w spalinach.

Jak czesto nalezy wymieniaé sondy lamb-
da?

DENSO zaleca wymiang zgodnie z wytyczny-
mi producenta pojazdu. Dziatanie i spra-
wno$¢ sond lambda nalezy jednak sprawdza¢
podczas kazdego przegladu samochodu —

ANF

stary lub zuzywajacy zbyt duzo oleju silnik
potrzebuje wymiany sond cz¢sciej niz wska-
zuje specyfikacja.

Warto  réwniez tym,
ze na wydajnos¢ i zywotno$¢ sondy lamb-
da negatywnie wplywa zanieczyszczone lub
niskiej jakosci paliwo. Paliwo moze by¢ za-

wspomnie¢ o

nieczyszczone dodatkami do  oleju  sil-
nikowego, np. detergentami dysperguja-
cymi lub $rodkami smarnymi, dodatkami
do paliwa, preparatami uszczelniajacymi
czgsci silnika oraz osadami ropy naftowej
po odsiarczeniu. Zanieczyszczone paliwo,
po podgrzaniu do temperatury powyzej 700
stopni Celsjusza, moze emitowaé szkodliwe
opary, ktére negatywnie wplywaja na sondg
lambda, powodujac zapychanie elektrod.
Jest to powszechna przyczyna przedweze-
snych awarii sond lambda. Nowoczesna kon-
strukcja sond lambda DENSO eliminuje
to niebezpieczeristwo. Zastosowana przez nas
podwdjna powloka ochronna z tlenku gli-
nu, ktéra otacza element ceramiczny sondy
chroni ja przed zanieczyszczonym paliwem
i zapewnia jej prawidlowe dziatanie.

Program sond lambda DENSO w skrécie

* 417 numeréw katalogowych, 5,584 zas-
tosowan i ponad 68% pokrycie europej-
skiego parku pojazdéw

e  Sondy lambda z grzatka i bez (kubkowe
i planarne), sondy typu A/F (z charak-
terystyka liniowa), sondy Lean Burn
(mieszanki ubogie) oraz tytanowe -
zaréwno dedykowane, jak i uniwersalne

e Sondy regulacyjne (umieszczone przed
katalizatorem) oraz sondy diagnostyczne
(umieszczone za katalizatorem)

*  Czujniki tlenu DENSO sg spawane la-
serowo i poddawane rygorystycznym
testom jakosci, dzigki czemu spetniaja
najwyzsze wymogi OE 1 zapewniajg
dlugoterminowe, niezawodne i wydaj-
ne dziatanie.

Wiecej informacji na temat programu sond
lambda DENSO mozna znalezé na stro-
nie www.denso-am.pl, w katalogu TecDoc

oraz kontaktujac si¢ z przedstawicielem

DENSO.
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Wskazowki od specjalisty w dziedzinie uszczelnien

Dobor prawidtowe]
grubosci uszczelki
podgtowicowe] w
silnikach Diesla

W przypadku silnikéw Diesla mamy najczesciej do wyboru rézne grubosci uszczelek podgtowicowych. W celu
dobrania odpowiedniej grubosci uszczelki, jest bezwzglednie konieczne, zmierzenie wystepu denka ttoka po-
nad blok silnika.

Ponizej opisane pomiary, powinny by¢ przeprowadzone z najwyzszg doktadno$cig i staranno$cia.

Wystep denka ttoka musi by¢ mierzony w catkowitej zgodnosci z wytycznymi producenta silnika

= Punkty pomiarowe muszg znajdowac si¢
nad osig sworznia ttokowego, w celu
unikniecia wptywu luzu przechytowego
ttoka

= Czujnik zegarowy ustawi¢ na czyste;
powierzchni bloku silnika i napinajac,
ustawi¢ go na zero.

= Czujnik zegarowy ustawi¢ na czyste;
powierzchni denka ttoka i krecac watem
korbowym , ustali¢ najwyzszy punk.

= Proces powtorzy¢ na punkcie
pomiarowym nr. 2

ElringKlinger AG | Aftermarket division | Max-Eyth-StraBe 2 | D-72581 Dettingen/Erms
Phone +49 7123 724-799 | Fax +49 7123 724-798 | elring@elring.de | www.elring.de
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= Cjest to odlegto$¢ pomiedzy powierzchnig
denka ttoka w jego gérnym martwym punkcie,

a powierzchnig skrzyni korbowej silnika

Pomiary wystepu denka ttoka nad blok silnika, powinny by¢ wykonane na wszystkich ttokach. Ttok na

ktorym stwierdzimy najwyzszy wystep, postuzy do ustalenia odpowiedniej grubo$ci uszczelki

podgtowicowe;.
Korzystajac z katalogu Elring, dobra¢ odpowiednig grubos¢ uszczelki podgtowicowe;.

Grubosc¢ uszczelki glowicy poznajemy po ilosci karbow lub otwordw na krawedzi uszczelki

Oznaczenie grubosci uszczelki przy pomocy otworow
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Oznaczenie gruboSci uszczelki przy pomocy karbow
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Diagnoza tozysk koét jezdnych

W ostatniej dekadzie nastapil nasilony roz-
woj konstrukeji lozysk samochodowych
kot jezdnych. Jest on podyktowany pot-
rzeba zwickszenia wytrzymalosci tozysk,
idaca w parze z jak najmniejsza kom-
plikacja ich wymiany. Wplyw na zmiany
w lozyskach maja réwniez uklady ABS
i im pokrewne, ze wzgledu na pomiar

predkosci obrotowych két jezdnych.

W zwigzku z powyzszym powstaly réine
konstrukeje tozysk két jezdnych, poczyna-
jac od tozysk stozkowych wateczkowych
poprzez tozyska I generacji (1T) stozkowe
wateczkowe zespolone, tozyska I generacji
dwurzedowe kulkowe (1), tozyska II gene-
racji dwurzedowe kulkowe (2, 2E, 2.1) oraz
tozyska III generacji dwurzedowe kulkowe
(BE/3EW, 3.2/3.2W) i czterorzedowe
kulkowe skosne. W konstrukcjach tych
dazy si¢ do wyeliminowania bledéw mon-
tazowych, polegajacych na wprasowywaniu
tozyska, dziatajac sila na biezni¢ przeciwng
do biezni osadczej. Takie dziatanie powoduje
przekazanie tej sity na biezni¢ wlasciwg po-

wsplpracujace z akty-
wnymi i pasywnymi czuj-
nikami pomiaru pred-
kosci obrotowej két.
Jesli  lozysko poszcze-
gblnych generacji pra-
cowalo w pojezdzie wy-
posazonym w uktad ABS
i pokrewne, wyposazone
bylo w enkoder czynny
lub bierny w zalez-
nosci od zastosowane-
go czujnika w uktadzie
pomiaru predkosci obro-
towej kota.

Obecnie fozyska III generacji wyposazone
sa w enkoder i czujnik aktywny Halla lub
rezonator magnetyczny. Enkodery pasy-
wne w starszych rozwiazaniach, to natozone
na czg$é biezni zewngtrznej pierscienie
»z¢bate” wykonane jako typowy pierscierd
z¢baty, blacha perforowana lub falista.
Obecnie stosuje si¢, dla uproszczenia kon-
strukgji i zwigkszenia odpornosci na usz-
kodzenia mechaniczne i zanieczyszczenia,

2. Generacja

miennej polaryzacji, wystepuja problemy
montazowe. Czesto mechanicy nie zwracaja
uwagi na zataczone wskazéwki montazowe
i tozysko I generacji wciskaja dowolnie
w gniezdzie np. zwrotnicy. Co koriczy si¢
tym, ze pierscien uszczelniajacy wyposazony
w enkoder znajduje si¢ po stronie prze-
ciwnej niz czujnik. Po zmontowaniu ukfad
ABS sygnalizuje btad czujnika, gdyz czujnik
nie wylapuje zmian sygnalu wywotanego
przez czujnik wielobiegunowy. Uszczelnia-

przez elementy toczne, co spowoduje uszko-
dzenie powierzchni tocznych biezni. Ponad-
to eliminuje si¢ bledy zwigzane z napigciem
tozyska, wynikajacym z niewtasciwego mo-
mentu dokrecenia. I tak fozyska I1I generacji
sa wytworzone metoda nitowania radialnego
tzw. nitowania przez odtaczanie. Ta metoda
daje fabryczne napiecie lozyska, a montaz
polega na przykreceniu kotnierzy zwiaza-
nych na trwale z biezniami wewnetrzng i ze-
wnetrzng do elementéw zawieszenia i tarczy
kota a w niekt6rych przypadkach potaczenia
z przegubem nap¢dowym.

Wraz z rozwojem ukiadéw takich jak EDS
i ABS konstrukcje fozyska wyposazane
sa w eclementy SciSle i bezposrednio

enkodery pasywne w postaci pierScienia
z¢batego zatopionego w uszezelniaczu tozys-
ka. Ten typ enkodera czgsto mechanicy bio-
ra za aktywny i sprawdzaja go magnetycznag
plytka kontrolng. Na plytce nie pojawia-
ja si¢ prazki odpowiadajace magnesom,
wiec fozysko zostaje zakwalifikowane jako
wadliwe ze wzgledu na uszkodzony enko-
der. W rzeczywistosci tak nie jest, gdyz ten
enkoder to zwykly blaszany pierscien, a nie
pierscien magnetyczny.

Pomimo dlugiego juz okresu stosowania
tozysk wyposazonych w enkodery aktywne
wytworzone jako wtopione w uszczelniacz
tozyska magnesy elementarne o naprze-

cze w takich lozyskach maja rézne kolory,
ktére odpowiednio sa opisane w zalaczonej,
skréconej instrukeji montazu. Dodatkowe
problemy zwiazane z tymi enkoderami
powstaja przy zblizeniu tozyska w okolice
silnego pola magnetycznego np. kontakt
z magnesem statym powoduje zaburzenie
ustawienia domen magnetycznych i tym
samym zniszczenie polaryzacji enkodera.
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TEDGUM wzmacnia zawieszenie Volvo

Komfort jazdy i stabilno$¢ prowadze-
nia pojazdu uzaleznione sa od wielu
czynnikéw. Najwazniejszym z nich jest
stan zawieszenia, w ktérego sktad wcho-
dza (w zaleznosci od auta): resory, amor-
tyzatory, stabilizator oraz réznego rodza-

ju drazki i wahacze.

To wlasnie wahacze, a dokladniej ich tule-
je, odgrywaja dos¢ istotng role w zawie-
szeniu. Wielu kierowcéw nie przywiazu-
je do tego uwagi, bagatelizujac ich stan
i jezdzac na ,wymegczonych” tulejach lub
wymieniajac je na tanie zamienniki, nie-
spetniajace swoich funkgji. Nie zdajemy so-
bie sprawy, ze takie podejécie pociaga za sobg
caly faficuch nastgpstw, m.in. szybsze zuzy-
cie pozostalych cz¢dci zawieszenia.

Firma TEDGUM, dbajac o komfort jazdy
i bezpieczenistwo kierowcow, wychodzi temu
naprzeciw. Wieloletnie do$wiadczenie po-
zwolito firmie udoskonala¢ konstrukcje tak,
aby byly one bardziej wytrzymate i zarazem
nieujmujace  kierowcy wygody podczas
prowadzenia pojazdu. Konstrukcja budowy
tulei TEDGUM oraz zastosowane parame-
try gumy umozliwiajg pracg przy wigkszych

obciazeniach i wplywaja na dtuzszy okres
Zywotnosci.

Aby  poréwna¢  produkt  oryginalny
z propozycja TEDGUM, przeprowadzono
badanie wytrzymatosciowe na przyktadzie
tulei do wahacza tylnego Volvo V40. Ory-
ginal przy nacisku réwnolegtym do osi
tulei, przemieszczajac wewngtrzng tulejke
wzgledem  zewngtrznej tulei metalowe;j
o 10 mm, uzyskal wynik 118 kg. Z kolei
tuleja wzmocniona TEDGUM przy tym
samym badaniu uzyskata wynik 191 kg.
Efekt zwigkszonej odpornosci na przeciaze-
nia udato si¢ uzyska¢ dzigki optymalizacji
mieszanki gumowej i zwigkszeniu jej obje-
toéci w przestrzeni pomigdzy standardowy-
mi czgdciami metalowymi. Pozwala to wy-
dtuzy¢ okres uzytkowania tulei TEDGUM,
a przede wszystkim poprawi¢ bezpieczen-
stwo oraz komfort jazdy.

WYNN'S Chain Lube

Wsréd bogatej oferty profesjonalnej chemii
warsztatowej marki Wynn’s, posiadajacej
ponad 75 letnie do§wiadczenie w produk-
Gji $rodkéw chemicznych, warto zwrdcié
uwage na produkty uzywane w codziennej
eksploatacji. Jednym z takich produktéw
jest Chain Lube (W66479). Profesjonalny
lubrykator szerokiego zastosowania. Srodek
w postaci tatwo aplikowanego aerozolu, ma-
jacy zastosowanie m.in. w takich dziedzin-
ach jak: smarowanie taicuchéw, konserwac-
ja narzedzi czy motoryzacja.

Produkt posiada silne whasciwosci smaru-
jace, spaja oraz wypycha wode. Zapewnia

ochrong przed korozja, minimalizuje proces
degradacji wskutek rdzewienia oraz znacza-
co zmniejsza tarcie. Przeciwdziata odkiada-
niu si¢ i akumulacji brudu. Nie przewodzi
energii elektrycznej, $wietnie zapobiega
skrzypieniu elementéw taczonych. Srodek
moze by¢ uzywany w zakresie tempera-
turowym od -15°C do +120° C. Produke
jest bardzo uniwersalny i znajdzie zastoso-
wanie zaréwno w domu jak i profesjonal-
nym warsztacie.

Chain Lube (W66479) dostgpny jest
wylacznie w oddziatach Inter-Team .

W tulei TEDGUM zastosowano inng mieszanke gumy, ktérej jest do-
datkowo wiecej.

Oryginalna tuleja poddana badaniu wytrzymalo$ciowemu wypada
gorzej od tulei wzmocnionej TEDGUM.

WYNN'’S KEEPS YOU MOVING

Wynn's takes care of your car!




75% ZUZYCIA
SILNIKA POWSTAJE
W PIERWSZYCH
20 MINUTACH QD
JEGO ROZRUCHU

CZASTECZKI CASTROL
MAGNATEC PRZYLEGAJA
DO SILNIKA I CHRONIA
GO JUZ 0D PIERWSZYCH
SEKUND JAZDY
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100-GODZINNY TEST SEKWENCYJNY IVA

Castrol Magnatec w porownaniu
zinnymi olejami zapewnia
dwukrotnie mniejsze zuzycie
silnika, co potwierdzity

wyniki 100-godzinnego testu
sekwencyjnego IVA
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NATYCHMIASTOWA
OCHRONA OD MOMENTU
URUCHOMIENIA SILNIKA Magnatec
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Uktady recyrkulacj

Pierwsze systemy recyrkulacji spalin byty
stosowane w pojazdach benzynowych juz
w latach 70—tych ubieglego wieku. Od lat
90-tych technika ta jest tez uzywana w po-
jazdach wysokopreznych. Na uszkodzenie
systemu recyrkulacji spalin moga wskazy-
wac takie objawy jak: czarne dymienie, stra-
ta mocy, niestabilne obroty biegu jalowego,
brak przyspieszenia, trudno$¢ z rozruchem,
szarpanie czy zwigkszona emisja NOx. Naj-
czgstsza przyczyng awarii zaworu EGR
jest zatkanie spowodowane przez nagar.
W wyniku czego zawér blokuje si¢ lub ot-
wiera i zamyka nieprawidlowo. Jednak na-
lezy pamigta¢, ze moga by¢ takze inne przy-
czyny nieprawidlowego dziatania zaworu
EGR. Jedng z nich moze by¢ uszkodzony
czujnik temperatury powietrza dolotowe-
go w czujniku MAE Obecnie elementy
tego uktadu monitorowane sg przez system

OBD.

Zasada dziatania uktadu recyrkulagji spalin
polega na pobraniu bezpo$rednio za cylin-
drem silnika spalin, ktére sa z powrotem
doprowadzone do zasysanego powietrza.
Dzigki temu do cylindra silnika dostaje
si¢ mniejsza ilo§¢ tlenu. Dziatanie to po-
woduje temperatury  spala-
nia. W ten sposéb mozna zredukowaé

obnizenie

ilo$¢ denkéw azotu w spalinach nawet
o 50 %. W przypadku silnikéw ben-
zynowych mozna réwniez obnizy¢ zuzycie
paliwa oraz zmniejszy¢ emisj¢ dwutlen-
ku wegla. Podczas pracy silnika na biegu
jalowym nastepuje zamknigcie zaworu
EGR i brak przeptywu spalin do kolek-

tora dolotowego. Zawdr pozostaje zam-

Zawdr ukladu recyrkulacji
spalin (EGR)

Preewdd EGR

Umiejscowienie montatowe zaworu EGR

spalin
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kniety dopdki silnik jest nierozgrzany
i nieobciazony. Z chwila gdy obciazenie sil-
nika i temperatura spalania zaczyna wzra-
sta¢ zawér EGR otwiera si¢, a spaliny
w odpowiedniej ilosci dostajg si¢ do ko-
lektora dolotowego. Kompletny uktad re-
cyrkulacji spalin zawiera réwniez: czujnik
przeptywu powietrza, korpus przepustnicy
oraz przetwornik elektropneumatyczny.

Istnieje kilka rodzajéw zaworéw EGR:
sterowane elektrycznie, pneumatyczne
i z chlodnicg spalin. Zawory sterowane
elektrycznie odznaczaja si¢ dokiadnoscia
dozowania oraz nie wymagaja podci$nienia
do sterowania. Natomiast zawory pneu-
matyczne wymagajace podci$nienia jako
zrédta energii (z kolektora dolotowego
lub pompy prézniowej) sterowane sg przez
przetworniki elektromagnetyczne.  EGR
z chlodnicg spalin musza by¢ wykonane
z materiatéw szczegélnie odpornych na ko-
rozje i wysoka temperature.
Chiodnice spalin narazone
sa na ekstremalne warunki
pracy takie jak: agresywny
kondensat spalinowy, tem-
peraturg do 700 stopni Cel-
sjusza, ci$nienie do 3 bardw.
Schiodzone spaliny obnizaja
temperature spalania. Dzieki
temu powstaje mniej tlenkéw
azotu. Dodatkowo chlodne
gazy sa gestsze niz cieple, przy
jednakowym ci$nieniu fado-
wania w cylindrze miesci si¢
wigksza masa. Spowodowane
tym zubozenie odbija si¢

pozytywnie na zmniejszeniu zuzycia paliwa
i emisji czastek statych.

W systemie recyrkulacji spalin bardzo
wazng role odgrywa réwniez czujnik
przeptywu powietrza. Mierzy on z duza
dokfadno$cia mas¢ zasysanego powie-
trza. Jego sygnal wyjsciowy jest podstaws
obliczenia dawki wtrysku a w silnikach
wysokopreznych  odpowiada
za regulacje recyrkulacji spalin. Kolej-

gléwnie

nym elementem s3 klapy regulacyjne.
W silnikach diesla wytwarzaja one konie-
czng réznice ci$nied miedzy strong spalin
i zasysania, co pozwala uzyska¢ wymagane
wysokie wspétczynniki recyrkulacji spalin.
Zadaniem klap jest zwigkszenie i regulacja
wspoétczynnika recyrkulagji spalin.

Zawory EGR mozna znalez¢ w wyposaze-
niu wielu nowoczesnych pojazdéw i bedzie-
my si¢ z nimi spotykal coraz czesciej,
chociazby z powodu stale zaostrzajacych
si¢ przepiséw dotyczacych emisji spalin.
Obecnym trendem wéréd producentéw
pojazdéw cigzkich jak i uzytkowych jest
stosowanie  kompaktowych  modutéw
chiodnic spalin z aluminium z zintegro-
wanym zaworem EGR.

W Inter-Team mozemy znalez¢é oferte nas-
tepujacych dostawcéw tego asortymentu:
Bosch, Delphi, Denso, Hella, Huco, Hi-
tachi, Pierburg oraz Era (Valeo, Sagem,
Wahler, Vdo).W ofercie

Inter-Team dostepne sa réwniez uszczelki

sprzedazowe;j

zaworéw EGR firmy Elring oraz prepa-
raty do czyszczenia zaworéw EGR firmy
Wynns.
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Nowa linia produktowa Nissens:
dmuchawy kabinowe

Podczas targéw Automechanika Frank-
furt 2014 Nissens odstonit nowa linie
produktowa w ramach ekspansji oferty
w zakresie czgéci systeméw  klimatyzacji
samochodowej. Nowga linig produktows
sa dmuchawy kabinowe do pojazdéw
osobowych, dostawczych oraz cigzarowych.

Warto$¢ dodana w produktach: technolo-
gia i jako$¢é

Dmuchawa kabinowa, w zaleznosci od typu
konstrukeji, sklada si¢ z réznych czedei,
miedzy innymi wirnika dmuchawy, silnika
elektrycznego, tozyska itd. Wybrane ele-
menty sktadowe dmuchawy sa czg$ciami
krytycznymi, wplywajacymi
nio na parametry pracy dmuchawy takie

bezposred-

jak glosno$¢ czy trwatos¢. Przy wdrazaniu
nowej linii produktowej producent zwrécit
wyjatkowa uwage na czeéci  krytyczne,
w celu zapewnienia wysokich parametréw
pracy dmuchawy.

Szczotki
dmuchawy

silnika:  istotny  element
W zakresie dmuchaw z silnikami szczot-
kowymi, Nissens polozyl nacisk na wysoka
jako$¢  materiatowa oraz wykonawcza
szczotek  silnika. Niska jako$¢ materiatu
szczotek doprowadza do awarii dmuchawy
lub jej przyspieszonego zuzycia. Przy duzych
obciazeniach pradowych szczotki o niskiej
jakoéci grzeja si¢ oraz potrafia nadtopi¢
ustalajace je elementy obudowy. W celu
zapewnienia wysokiej trwatosci dmuchaw
Nissens potozyt nacisk na prawidtowy
dobér materiatéw szczotek oraz ich opor-
nosci, odpowiednia mieszanina materialéw
Slizgowych i materiatéw bardzo dobrze prze-

wodzacych prad.

Normy ISO 7637, ISO 16750 oraz
dyrektywa EMC

Wszystkie dmuchawy kabinowe Nissens
spetniaja normy w zakresie urzadzen elektry-
cznych ISO 7637, ISO 16750 oraz dyrekty-
we zgodnosci elektromagnetycznej (EMC).
Kazda dmuchawa wyposazona jest w uktad
sterujacy jakosci OE. Dmuchawy Nis-
sens musza przejéé testy jakosciowe tj. test
przeplywu powietrza, test temperatur, test
przeciazeniowy, test zmiennych parametréw

pracy, test start-stop, test wytrzymatosciowy,
test wibragji, test dtugiego czasu pracy, test
wywazenia wirnika oraz test glo$nosci.

Oszczedzaj czas i pieniadze z dmuchawa-
mi Nissens

Dmuchawy kabinowe
znalezé w katalogu online, dostgpnym pod
adresem: www.nissens.com.pl/katalog, bez
koniecznosci logowania. W katalogu zawar-
to tatwa identyfikacje produktéw, umozli-
wiajaca ich szybki i prawidlowy dobér wg
réznych kryteriéw. Oprécz rysunkéw tech-
nicznych wysokiej jakosci dodatkowo umie-
szczono  zdjecia dmuchaw 360° (,3D”),
kt6re mozna obraca¢ w réznych kierunkach.
Ponadto przedstawiono zdjecia zblizenio-
we wtyczek. Przy kazdej dmuchawie moz-
na znalez¢ ikong prowadzaca do ogdlnych
warunkéw instalacji i gwarancji oraz ikong
z broszura na temat dmuchaw. Sredni czas
montazu dmuchawy Nissens to 30-60
minut. Docelowo dmuchawy o najwickszej
pracochtonnosci montazu zawieraja ikong
z filmem instruktazowym ich montazu.

Nissens mozna

Podsumowanie cech dmuchaw kabino-

wych Nissens

*  zaprojektowane i wykonane 100%
zgodnie z wymogami OE, normami
ISO 7637, 1SO 16750, oraz dyrektywa
zgodnosci elektromagnetycznej EMC

*  wysokiej jakosci silniki elektryczne

*  wysokiej jakosci tworzywa sztuczne
(m.in. brak plastiku z recyklingu)

*  wysokiej jakosci szczotki silnikowe
(zdolno$¢ przenoszenia duzych ob-
cigzeni pradowych)

*  jednostki sterujace o jakosci OE

* niska emisja szuméw (wirniki wy-
wazone)

*  dodatkowe wtyczki w komplecie (wy-
brane referencje)

*  ksigzeczka instalacji i gwarancji w for-
mie drukowanej w kartonie z produk-
tem

* doktadny i czytelny katalog online ze
zdjeciami 360°, filmy instruktazowe
montazu

* solidne pakowanie — zabezpieczenie
w transporcie i sktadowaniu.

Porady Nissens w zakresie montazu
dmuchaw kabinowych

Podczas montazu dmuchawe nalezy os-
troznie trzymad oraz przenosi¢. Szczegdl-
nie delikatnym elementem jest wirnik
dmuchawy, tatwo jest go uszkodzi¢ lub poz-
bawi¢ wywazenia.

Uszkodzony lub
bedzie powodowat glosna prace dmuchawy,

niewywazony wirnik

wibracje, a w skrajnym przypadku awarig
dmuchawy.

Uwaga! — Przed montazem nalezy upewnié¢
si¢, ze w dmuchawie nie pozostata torebka
ze $rodkiem higroskopijnym, wkladanym
do pudetka razem z dmuchawa.

Nalezy sprawdzi¢ stan filtra
pytkowego (jezeli wystepuje). W przypad-

ku znacznego zabrudzenia nalezy wymieni¢

przeciw-

filtr na nowy. Zapchany filtr kabinowy unie-
mozliwia prawidlowy przeptyw powie-
trza przez dmuchawe oraz system nawie-
wéw, utrudnia warunki pracy dmuchawy,
zwicksza jej zuzycie oraz skraca trwatosc.
Nalezy usunaé pyt, brud, lidcie oraz wszel-
kie inne zanieczyszczenia z przedzialu
dmuchawy i kanatéw nawiewdw.

Nalezy upewnié si¢, ze wymieniane czgé-
ci elektryczne s3 zgodne z instalacjg elek-
tryczng auta oraz sprawdzi¢ czy instalacja
dziata prawidlowo, zgodnie z wytycznymi
producenta auta. Nalezy sprawdzi¢ bez-
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pieczniki, w tym bezpiecznik dmuchawy
oraz wymieni¢ na nowy, jezeli jest spalo-
ny. Nalezy réwniez sprawdzi¢ stan wtycz-
ki (ztacza) dmuchawy. Jezeli wtyczka jest
nadtopiona, uszkodzona lub styki sa sko-
rodowane, nalezy ja wymieni¢ na nowa.
Pnadto nalezy sprawdzi¢ stan opornicy
dmuchawy znajdujacej si¢ w samochodzie
(jezeli wystgpuje), a jezeli nie dziata na-
lezy ja wymieni¢ na nowa. Przed wymiang
dmuchawy nalezy takze sprawdzi¢ dziatanie
klap sterujacych przeptywem powietrza
w ukfadzie nawiewdw, a jezeli sa uszkodzo-
ne powinno si¢ je naprawi¢ lub wymieni¢
ich naped (w przypadku klap nastawianych
silniczkami elektrycznymi), gdyz maja one
wplyw na prawidlowe sterowanie przeply-
wem w ukladzie nawiewdw. Jezeli to konie-
czne nalezy zresetowad uklady elektroniczne
auta.
Podczas odgrzybiania lub oczyszczania
uktadu klimatyzacji Srodkami ptynnymi lub
w aerozolach nalezy uwaza¢, aby nie zala¢
dmuchawy. Zalanie moze spowodowaé
awarie.

Podczas montazu dmuchawy nalezy ostro-
znie dokrecaé §ruby mocujace, aby nie usz-
kodzi¢ jej plastikowych elementéw.

Porady Nissens w zakresie eksploatacji
dmuchaw kabinowych

Przestrzegajac kilku zasad, mozna unikna¢
awarii dmuchawy i wydluzy¢ okres jej eks-
ploatacji. Nalezy pamietad o wymianie filtra
kabinowego. W warunkach silnego zapy-
lenia moze by¢ konieczne skrdcenie czasu
pomigdzy wymianami tego filtra. Nie na-
lezy dopuszczaé do zawilgocenia dmuchawy
— nieprawidlowe mycie natryskowe moze
prowadzi¢ do dostania si¢ wody do prze-

dziatu i silnika dmuchawy. Nalezy unika¢
stosowania bezposrednio na dmuchaweg
§rodkéw czyszczacych oraz odkazajacych.
Nalezy niezwlocznie usuwaé wszelkie uster-
ki uktadu elekerycznego pojazdu, moga
mie¢ one znaczacy wplyw na zywotno$é
dmuchawy.

Typowe uszkodzenia dmuchaw, ich diag-
noza oraz naprawa

Problem: Dmuchawa nie dziata po wlgczeniu,
niezaleznie od wybranej predkosci obrotowej

Rozwiazanie:

a)  Sprawdzi¢ bezpiecznik odpowiedzialny
za dmuchawg, jezeli jest spalony wy-
mieni¢ na nowy o tych samych para-
metrach

b) Sprawdzi¢ czy wtyczka dmuchawy jest
podiaczona prawidtowo

¢) Sprawdzi¢ czy wirnik dmuchawy nie
jest zablokowany przez cialo obce

d) Po podlaczeniu do komputera diag-
nostycznego sprawdzi¢ czy dmuchawa
nie generuje bledu

Problem: Dmuchawa nie pracuje we wszys-

tkich wymaganych zakresach predkosci

Rozwiazanie:

a) Jeden lub kilka rezystoréw jest uszko-
dzonych

b) Jezeli rezystor jest integralng czgscia

dmuchawy cata dmuchawa musi zostaé
wymieniona

Problem: Dmuchawa pracuje glosno

Rozwiazanie:

a) Uszkodzenie mechaniczne - konieczna
jest wymiana dmuchawy na nowa

b) Skrzywiony wirnik dmuchawy -
konieczna jest wymiana wirnika lub
catej dmuchawy na nowa

c) Zuzyte szczotki silnika (hatas/piski
w trakcie pracy) - konieczna jest wymia-
na dmuchawy na nowa

Problem: Dmuchawa pracuje zbyr wolno lub
nierowno

a) Szczotki silnika s3 zuzyte — konieczna
jest wymiana dmuchawy na nowa

Szczegély techniczne dmuchaw Nissens
dostepne sa w katalogu online pod adre-
sem: www.nissens.com.pl/katalog

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE
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Wysoka jakos¢

ZAPROJEKTOWANE | WYKONANE 100%
ZGODNIE Z WYMAGANIAMI OE

WYPOSAZONE W STEROWNIKI OE
ORAZ REZYSTORY

WYSOKIE] JAKOSCI TWORZYWA,
BEZ DOMIESZEK PLASTIKU Z
RECYKLINGU

Trwatosc

TRWALE SZCZOTKI WEGLOWE OE W
SILNIKACH ELEKTRYCZNYCH

ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE
ELEMENTOW SILNIKA

NORMY ISO 7637, 1ISO 16750,
DYREKTYWA EMC, WIELOKROTNE
TESTY PRZEDPRODUKCYJNE
MECHANICZNE, TERMICZNE ORAZ
ELEKTRYCZNE

ULEPSZONE
ISTOTNE
CZESCI

tatwy montaz

PRODUKTY PLUG & PLAY -
GOTOWE DO ZAINSTALOWANIA

INSTRUKCJE INSTALACJI W KATALOGU
ONLINE (WYBRANE MODELE)

Oferta . ‘

DOSKONALY KATALOG ONLINE
NAJPOPULARNIE|SZE REFERENCJE
KONKURENCYJNY POZIOM CENOWY.
DOSTEPNOSC TOWARU

H CHEODNICE
N ajszersza INTERCOOLERY
SKRAPLACZE

oferta serezara
DMUCHAWY
AFTERMARKET n a ryn kU g::;:::ﬁ:
CHEODNICE OLEJU
NAGRZEWNICE

INDERENBENT

Dowiedz sie wiecej o dmuchawach: \WENTYLATORY DELIVERING THE DIFFERENCE

www.nissens.com/blowers




Od mistrzow w hamulcach
dla mistrzow w warsztatach!

Wygraj z konkurencja z pomoca mato pylacych
ceramicznych klockéw hamulcowych ATE Ceramic.
B lepsza optyka dzieki zredukowanemu pyleniu

B mniejsze zuzycie - mniejsze koszty
B wiekszy komfort dzieki zredukowanemu tarciu

www.ate-ceramic.com



W MARKETING W WARSZTACIE

Motywacjal!

Rozwdj, umacnianie wlasnej pozycji, a takze
osiagni¢cie maksymalnego zysku jest celem
kazdej firmy. Schemat realizacji tych celéw,
to efektywna dziatalno$¢ pracownikéw oraz
ich bezgraniczne zaangazowanie, co przekla-
da si¢ na sukces czyli zysk firmy. Wszelkie
prowadzone do tej pory badania wykazuja,
ze sprawnie funkcjonujacy system motywa-
cyjny ma ogromny wplyw na zwickszenie
efektywnosci  pracy.
Dlatego  motywowa-
nie pracownikéw jest
cata

aby

konieczne,
organizacja  osiagneta
zysk.

Juz w latach 50-tych
XX wieku Frederick
Herzberg  (psycholog
zajmujacy si¢ motywa-
cja) prowadzit badania
majace na celu zbu-
dowanie modelu mo-
tywacji
Wedtug

czynniki

pracownikéw.
Herzberga
motywujace
pracownikéw moz-
na podzieli¢ na dwie
grupy: czynniki higieny
i motywatory.
Czynniki higieny nie
prowadza bezposrednio
do satysfakgji z pracy, lecz maja duzy wptyw
na poziom niezadowolenia pracownika.
W tej grupie znajdziemy: polityke firmy,
model zarzadzania, bezpieczeristwo w pra-
cy, warunki pracy, zajmowane stanowisko,
wynagrodzenie, stosunki miedzyludzkie
oraz zycie osobiste.
Druga grupa, czyli motywatory, to przede
wszystkim:  osiagniccia, zakres odpowie-
takze,

co bardzo wazne, mozliwo$¢ rozwoju oso-

dzialnodci, awanse, uznanie, a
bistego.

Gdybys dzi§ mégt zapytaé swoich pracowni-
kéw, dlaczego sa niezadowoleni, wigkszo$é
odpowiedzialaby, ze ma irytujacego szefa,
zbyt niskie wynagrodzenie, nieprzyjazna at-
mosfer¢ w pracy oraz, ze panujg idiotyczne
zasady, ktore sprawiaja, iz pracownik jest
nieszczg$liwy, co w konsekwencji demoty-
wuje go W pracy.

Ludzi motywuje ciekawa praca, wyzwa-
nia, rosnaca odpowiedzialnos¢. To bowiem
zaspakaja w nas gleboko zakorzeniona po-

trzebg rozwoju i osiagniecia sukcesu, a suk-
ces naszego pracownika, to pamigtajmy -
sukees calej firmy.

Osoba odpowiedzialng za realizacje celéw
firmy jest oczywiscie dobry menadzer,
sprawujacy piecze¢ nad swoimi podwlad-

nymi i to on odpowiada za planowanie,
efektywnos$¢ pracownikéw, motywowanie,
a takze kontrolowanie, co w konsekwen-

mﬂjfivah{}n

¢ji ma zapewni¢ firmie osiagnigcie posta-
wionych celéw, czyli zysku.

Tak wigc ogromne znaczenie ma moty-
wowanie pracownikéw przez osobg zarza-
dzajaca, gdyz to ona ma z nimi bezposredni
kontakt. Dobry menadzer wie, ze efekty-
wno$¢ w pracy wiaze si¢ szczegdlnie mocno
z motywowaniem pracownika.

Ludzie silnie reaguja na pochwaly i zache-
ty, mozliwo$¢ awansu i rozwoju swojej ka-
riery, kojarzac to oczywiscie z dodatkowy-
mi finansami. I to jest skuteczny klucz
do motywacji pracownika. Taki wiasnie
kazdy dobry

menedzer w swojej firmie. Zapewni mu

klucz powinien znalezé
on korzysci plynace z ogromnego Zrédla
produktywnej energii, jaka jest usatysfak-
¢jonowany pracownik.

Rola ptacy w systemie motywacyjnym jest
bardzo istotna, to wyznacznik poczucia
warto$ci, uznania dla posiadajacych przez
pracownika talentéw, umiejetnosei i kwali-
fikacji. System wynagrodzeni jest najsilniej-

szym czynnikiem determinujacym postawe
i pozytywne nastawienie pracownika do wy-
maganych od niego efektéw, a odpowiedni
system plac pobudza do jeszcze wigkszej efe-
keywnosci.

Bardzo wysoko ceniona jest réwniez
mozliwo$¢ awansu na wyisze stanowisko,
to czynnik motywacji podwyzszajacy poczu-
cie wartosci, jasne $ciezki kariery przedsta-
wiane przez dobrego
menadzera to ogromna
zach¢ta do wydajnej

pracy.

Istotne s3  oczywis-
cie takie motywato-
ry jak choéby dobra

atmosfera,  stawianie
na samodzielno§¢ pra-
cownika, prawidtowa
organizacja i czas pra-
Cy, co przyczynia sie
réwniez do osiagnie-
cia wysokich wynikéw
w  wyznaczonych ce-

lach.
Podsumowujac, najwa-
zniejszym  kapitalem

w kazdej dobrze pros-
perujacej firmie jest ka-
pitat ludzki.
Wiedza,

umiejetnosci, wartoéci i do§wiadczenie pra-

posiadane

cownikéw to niezastapiony czynnik dajacy
nam przewage nad konkurencja. Trzeba
tylko dostrzec i odpowiednio wykorzysta¢
potencjat swoich podwtadnych.

Dobry zarzadzajacy wie, ze czlowiek mo-
tywowany wnosi do pracy nie tylko umie-
jetnodci 1 wiedzg lecz takie zaangazowanie
w sprawy firmy.

Firma odnoszaca sukces dba o swoje naj-
cenniejsze aktywa — pracownikéw.




PO PRACY I

Windsurfing Janusza Sobczyka

»Nie samg praca cztowiek zyje” — to popu-
larne powiedzenie czasami pasuje jak ulat do
niektérych pracownikéw firmy Inter-Team.
Sa to osoby oddajace si¢ “po godzinach”
swoim Zzyciowym pasjom. Postanowilimy
na famach Inter-News utworzy¢ nowy dziat,
w ktérym beda publikowane artykuly z cy-

klu ,,Nasze pasje po pracy”.

Pierwsza osoba, z ktéra postanowilismy po-
rozmawia¢ jest Janusz Sobczyk, specjalista
ds. eksploatacji obiektéw. Od 15 lat jego naj-
wigksza pasja jest ptywanie na desce wind-
surfingowej. To trudny sport, jednak po osia-
gnigciu  pewnego stopnia zaawansowa-
nia — dajacy bardzo duzo satysfakeji.
Postanowilismy naszym
czytelnikom jedne-
go z naszych pracownikéw i poprosi-

zaprezentowad
barwng  postaé
lismy Janusza o rozmowe. Tym bardziej,
ze Janusz Sobczyk od jakiego$ czasu odno-
si znaczace sukcesy na zawodach krajowych
oraz migdzynarodowych.

Inter-News: Janusz, skad wzicto sie Two-
je zainteresowanie windsurfingiem, jakie
byly Twoje poczatki zwiazane z plywa-
niem na desce? Kto zaszczepil w Tobie

sportowego bakcyla?

Janusz Sobczyk: Pierwszy raz stanafem na de-
sce w wieku 33 lat, czyli bardzo pézno. Z racji
tego, ze mieszkam w Warszawie mam nieda-

leko do Zalewu Zegrzyniskiego, na ktérym

'8

czgsto widziatem plywajacych na deskach
kolegéw i zawsze mnie to fascynowalo - ja
tez chcialem sprébowad. Sprzgt byt wéwczas
(i jest nadal) bardzo drogi, wi¢c swoja pierwsza,
prébe wykonatem na pozyczonym zestawie.
Spodobalo mi si¢ na tyle, ze rok pézniej, czyli
w roku 2000 kupitem swoja pierwsza, no-
woczesng deske do windsurfingu - Starboard,

ktéra wéwezas jak dla mnie kosztowata baje-
czng kwote. Potem, po szesciu latach ptywa-
nia rozpoczatem swoja przygode z regatami

i tak si¢ to wszystko zaczelo.

I-N: Czy od razu udawalo Ci sie osiaga¢
satysfakcjonujace wyniki w zawodach
sportowych?

J.S. Oczywiscie, ze nie od razu. Z uwagi
na to, ze przed ,trzydziestkg’ nie prowa-
dzitem szczegblnie zdrowego trybu zycia,
moja kondycja i sita w poczatkowym okresie
plywania pozostawiala wiele do Zzyczenia.
Jednak moja pasja sukcesywnie przybierala
na sile i kilka lat treningéw w koricu zaowo-
cowalo pierwszym bardzo dobrym rezul-
tatem, bo za taki nalezy z pewnoscig uzna¢
zdobycie w swojej kategorii wiekowej, czyli
Grand Masters, tytulu Wicemistrza Polski
w klasie Formuta Windsurfing oraz tytutu
Mistrza Polski i Pucharu Polski w klasie Sla-
lom Funboard. A stalo to si¢ w roku 2014
podczas Mistrzostw Polski rozgrywanych

w Rewie i Nieporecie.

I-N: Powiedziales, ze pierwsze sukcesy
przyszly po kilku latach treningéw.
Zatrzymajmy si¢ wiec na chwile przy
tym zagadnieniu. Jak duzo trenujesz
i gdzie w Polsce sa najlepsze warun-
ki do treningéw oraz jak godzisz sport
z praca zawodowa w Inter-Team?

J.S.: Z uwagi na por¢ roku trening moz-
na podzieli¢ na zimowy oraz trening w se-
zonie. Zima trenuj¢ w klubie fitness, prze-
waznie na przyrzadach takich jak bieznia,
orbitrek i aparat wioslarski, czyli ogélnoroz-
wojowe ¢wiczenia, ktére pozwalajg na tyle
rozwina¢ wytrzymalo$¢ i sile, aby potem
starczyto na pét roku plywania i startéw
w zawodach. O kondycje trzeba po prostu
dba¢, bo jest to jeden z elementéw, ktdry
wplywa potem na koricowy wynik. Ale tych
elementéw o charakterze psycho-fizycznym
jest oczywiscie wigcej. W Polsce najlepsze
warunki do treningu na desce sa oczywis-
cie nad Baltykiem, w okolicach Zatoki
Puckiej i Zatoki Gdanskiej. Oczywiscie
nie zawsze jest mozliwo$¢, aby tam wiasnie
trenowaé. Ogdlnie mozna powiedzied,
ze z punktu widzenia sily i stabilnosci wiat-
ru na Zalewie Zegrzyfiskim panuja warunki
w 35% a na Battyku w 60-65% zblizone
do warunkéw oceanicznych.

Jesli za§ chodzi o pogodzenie pracy
zawodowej z moja pasja, to nie zawsze jest
to takie proste. Na szczgécie pracuje stosun-
kowo niedaleko od Zalewu Zegrzyriskiego
(Centrala Inter-Team przy ul. Bialoteckiej
233 w Warszawie— przyp. red.) i nie-
rzadko prosto z pracy jadg na trening, ta pod-
r6z zajmuje mi niespetna pét godziny. Co
prawda Zalew nie jest idealnym miejscem
do trenowania, ale jak si¢ nie ma co si¢ lubi
to si¢ lubi co si¢ ma. Zreszta na tym ak-
wenie wychowato si¢ wielu mistrzéw $wiata
i wielu mistrzéw olimpijskich, ze wymienie
tylko Zofi¢ Klepacka, ktéra jest brazows
medalistkag letnich igrzysk olimpijskich
w Londynie z 2012 r. Jednak na poziomie
senioréw i poziomie zawodowcéw nalezy
trenowa¢ gdzie indziej, tak jak to robi pty-
wajacy zawodowo od dziesiatego roku zycia
Przemystaw Miarczyniski (réwniez brazowy
medal w Londynie). Zawodowcy trenuja
przewaznie na Zatoce Puckiej lub Gdari-
skiej, gdzie wiatry sa zdecydowanie silniejsze.
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[-N: Przypominasz sobie jaka$ niezwykla
przygode, jaka Cie spotkata podczas

trening6w lub na samych zawodach?

J.S.: Tak, przypominam sobie takie niebez-
pieczne zdarzenie, cho¢ nie pamigtam kiedy
doktadnie to bylo. W kazdym razie parg lat
temu na Baltyku podczas zawodéw Pucharu
Europy w Lebie fale byly tak duze, ze przy-
pominaly fale oceaniczne. Byly to moje
poczatki plywania i woéwczas na wlasnej
skérze przekonalem sig, ze duza deska i duzy
zagiel do Formuly Windsurfing zachowuja
si¢ na bardzo silnym wietrze niczym lotnia.
Szybowalem w powietrzu po tadnych kilka
metréw, przeskakujac z fali na fale. Wszy-
stko to fajnie i do§¢ spektakularnie wy-
gladato, ale organizm po kilku takich sko-
kach jest juz bardzo wyczerpany. Skoriczyto
si¢ tym, ze przy ktéryms$ kolejnym skoku
wbitem sie dziobem deski w fale i dostownie
skasowatem bom, potamatem listwy w zaglu
i zawody mialem juz z glowy. Na szczgscie
obeszlo si¢ bez powazniejszej kontuzji.

Byly takie zabawne sytuacje. Podpltywamy
z kilkoma zawodnikami do gérnego znaku,
czyli do gérnej boi, ja tak bardzo chcialem
tam jak najszybciej doplyna¢ i zawrécid,

ze podplynalem niemal do samej boi
i w tym momencie ztapatem tzw. ,kleja”,
skutkiem czego przebilem si¢ zaglem przez
ta nieszczgsng bojg, zakonczona ostrym
czubem! I w ten sposéb zakorczytem tre-
ning juz na pétmetku.

I-N: Jakie masz plany na biezacy sezon?

J.S.: No ¢6z, pracy w Inter-Team jest duzo,
a urlopu niekoniecznie ($miech). Mimo
to bede chcial jezdzi¢ na zawody krajowe,
ktére odbywaja si¢ w weekendy — to jeszcze
da si¢ pogodzi¢ z praca. Natomiast cigzko
mi bedzie wystartowaé w Pucharze Europy.
Moze uda si¢ jedynie wystartowaé w zawo-
dach Pucharu Europy, ktére w lipcu beda
rozgrywane w Lebie.

I-N: A plany na kolejne lata?

J.S.: W moim wieku najwigcej zalezy juz
od zdrowia. Sprzgt wyczynowy ,wypija
krew”. Cigzko jest powiedzie¢ na 100%,
co bedzie si¢ dzialo w przysztym roku. Wiek
ma w tym sporcie duze znaczenie i dla-
tego nalezy patrze¢ na wyniki zawodnika
przede wszystkim przez pryzmat kategorii

(@H PAGID

BRAKE SYSTEMS

wickowej, w jakiej startuje. Na ostatnich
zawodach w jakich bratem udziat (Mistrzo-
stwa Swiata w Portugalii 27.04.2015 —
02.05.2015 — przyp. red. ) zajatem w kate-
gorii Grand Masters 5. miejsce a mistrzem
Swiata tej kategorii zostat 55-letni Litwin
Arvydas Moliusis. Tak wigc — jesli zdrowie
pozwoli, bo motywacji raczej nie zabranie
— jeszeze fadnych kilka lat $cigania przede
mna.

I-N: Dzickujac za rozmowe zycze duzo
zdrowia i pomyslnych wiatréw!

Janusz Sobczyk zajgl 1. miejsce w swojej
kategorii wickowej Grand Masters w rozgry-
wanych w dniach 15-17.05.2015 zawodach
Pucharu Polski Rafa Jeziorsko Cup!

Serdecznie gratulujemy sukcesu!

Z

NTER-TEAM'

Czesci samochodowe i wyposazenie warsztatow

2 WW 5&@‘% W&f/m/

*Szczegoty promocji w regulaminie dostepnym w siedzibie firmy,
u Przedstawicieli Handlowych orazna www.inter-team.com.pl
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Otrzymane hasto prosimy przesyla¢ pocztg na wypelnionym  Dwanascie pierwszych oséb, ktére nadesla poprawne odpowie-
kuponie zamieszczonym ponizej, do siedziby firmy na adres:  dzi bedzie uhonorowanych w kolejnosci nadestania nastepujgcymi
Inter-Team Sp. z 0.0., Dzial Promocji i Reklamy, ul. Bialole- nagrodami: 4x zestaw akcesoriéw do grilla, 4x czapki Ferrari,
cka 233, 02-253 Warszawa, lub faxem pod nr 22 74 16 777.  4x lampki turystyczne OSRAM

B —| Iy

Nazwisko i imie
) ) - Miejsce
Nr EK D Nie mam numeru klienta w firmie Inter-Team na znaczek
pocztowy
Ulica / nr domu kod pocztowy / miasto
telefon fax e-mail

Rodzaj Klienta [ |sklep [ ]warsztat [ | sklepo-warsztat [ | hurtownia [ | klient detaliczny

‘ 1‘ 2‘ 3‘ 4‘ 5‘ ‘ 6‘ 7‘ 8‘ 9‘ 10‘ 11‘ 12‘ 13‘

Hasto konkursowe z krzyzowki

n
Jednocze$nie wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych przez INTER-TEAM Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Biatotgckiej 233, 03-253 Warszawa | BI 1 1 k 2
dla celéw realizaciji kokursu oraz do celéw marketingowych. Podawanie danych osobowych dla ww. potrzeb ma charakter dobrowolny. .
Kazdemu przystuguje prawo wgladu do swoich danych osobowych i ich poprawiania.
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Nowosé

KTS 440 /940 / 970
Kompletne zestawy do
diagnostyki bezprzewodowej

KTS 440: tablet DCU100 z modutem KTS540.

KTS 940 / KTS 970: nowy tablet DCU 220 z modutem KTS 540 / KTS 570
Tablety DCU 100 i DCU 220 zostaty stworzone specjalnie do pracy
warsztatowej. Wspodtpracujg z modutami typu KTS i stanowig jednostke
centralng do korzystania z oprogramowania ESI[tronic] 2.0. Kolorowe,
dotykowe ekrany utatwiajg obstuge, a litowo-jonowe akumulatory
zapewniajg mobilnos$¢. Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch

BOSCH

Technologia blizej nas

www.bosch.pl
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The Future in Motion

Our Drive -
Your Success.

Wiodaca pozycja ContiTech Power Transmission Group
na rynku pierwszego montazu tworzy swoistg platforme
dla miedzynarodowego rynku czesci zamiennych.

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Hanover, Germany
aam@ptg.contitech.de
www.contitech.pl

www.contitech.de/aam-pl

ContiTech



mailto:aam@ptg.contitech.de
http://www.contitech.pl/
http://www.contitech.de/aam-pl

