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Inter-Team jako Ambasador Castrol z korzyscia

dla klientow

Inter-Team jako Ambasador Castrol
zapewnia klientom dostep do atrak-
cyjnych uméw inwestycyjnych, daje
mozliwo$¢ korzystania z narzedzi mar-
ketingowych i promocyjnych oraz gwa-
rantuje wysoka jako$¢ oferowanych
produktéw.

Nowy system dystrybucji Castrol funk-
cjonujacy od poczatku tego roku sprawil,
ze zdecydowanie zmniejszyla si¢ liczba
dotychczasowych dystrybutoréw. Obec-
nie dostep po pelnej oferty maja wybra-
ne firmy, a Inter-Team jest jedng z nich.
Wspétpraca z firmag Inter-Team bedaca
Ambasadorem Castrol, zapewnia klien-
tom okreslone korzysci:

*  mozliwo§¢ podpisywania za po-

$rednicewem  Inter-Team  uméw

inwestycyjnych z firma  Castrol,
zapewniajacych fundusze na rozwdj
prowadzonej dzialalnosci;

e dostgp do programéw wsparcia
sprzedazy organizowanych przez fir-
me Castrol;

e wsparcie marketingowe ulatwiajace
efektywne dotarcie do klientéw, np.
pomoc w wizualizacji punktu sprze-
dazy;

*  pewno$¢, ze towar dystrybuowany
przez ogdlnopolska sie¢ oddziatéw
Inter-Team jest towarem najwyzszej
jakosci, gdyz pochodzi bezposrednio
od producenta;

*  opicke posprzedazows.

Jako  Ambasador
W  stanie

Castrol  jeste$my

zapewni¢ naszym  klien-

| Nowy oddziat Inter-Team w Ktodzku

z przyjemnoscia informujemy;,
ze od polowy maja funkcjonuje nasz

64. oddzial.

Oddziat w Klodzku miesci si¢ przy
ul. Stowackiego 21. Posiada dwupozio-
mowy magazyn zajmujacy powierzchnig
400 metréw kwadratowych, sale sprze-
dazy oraz przestrzeri administracyjna. Jest
w nim dostgpny pelen asortyment czgéci
zamiennych do aut osobowych i dostaw-
czych, a takie szeroka oferta $rodkéw
smarnych i plynéw eksploatacyjnych. To-
war do klientéw dostarczany jest trzykrot-
nie w ciggu dnia.

W oddziale w Klodzku znajdziemy blisko
18 000 czgéci pochodzacych od renomo-
wanych dostawcéw oraz wykwalifikowa-
na zaloga, kedéra w razie potrzeby doradzi
i udzieli klientom wsparcia technicznego.

Dane teleadresowe nowego oddziatu:
UL Stowackiego 21

57-300 Ktodzko

tel. 74 663 14 47

kom. 502 831 162

e-mail: klodzko@inter-team.com.pl

&castrol|

tom pefen asortyment sprawdzonych
i cenionych produktéw, a jednoczesnie
zapewni¢ im mozliwo$¢ uczestniczenia
w atrakcyjnych promocjach sprzedazo-
wych i korzystanie z narz¢dzi marketingo-
wych. Dajemy im takze pewno$¢, ze trafia
do nich towar z pewnego Zrédta - méwi
Michat Starkowski, Product Manager
odpowiedzialny za asortyment olejéw
w Inter-Team. Fake, iz Inter-Team zna-
lazt si¢ w waskim gronie Ambasadoréw
Castrol jest tez potwierdzeniem silnej po-
zycji rynkowej naszej firmy i jej wiodacej
roli w tym kanale dystrybucji — dodaje
Michat Starkowski.
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| Audi na gaz ziemny

Pod koniec tego roku oferta Audi wzbo-
gaci si¢ 0 model A4 Avant g-tron zasi-
lany gazem ziemnym. Samochdd jest
skierowany do uzytkownikéw poszuku-
jacych sportowego i praktycznego auta,
ktére jest jednoczesnie przyjazne dla
$rodowiska.

Jednostka napedowa A4 Avant g-tron
bazuje na nowym silniku 2.0 TFSI, kto-
ry charakteryzuje si¢ zaawansowanym,

bardzo wydajnym procesem
spalania. Osiaga moc 125
kW (170 KM) i moment ob-
rotowy 270 Nm. Oczywiscie,
musialy by¢ dokonane pew-
ne zmiany konstrukeyjne,
w celu dostosowania do no-
wego paliwa. Ttoki i zawory
zostaly specjalnie zmodyfi-
kowane pod katem spalania
gazu i pozwalaja na stosowanie optymal-
nego wsp6tczynnika sprezania. Zastoso-
wano réwniez elektroniczny regulator,
kt6ry obniza podwyzszone ci$nienie gazu
przeplywajacego ze zbiornika do silnika.
Jego zadaniem jest zmniejszenie ci$nienia
z 200 bar do ci$nienia roboczego 5...10
bar panujacego w silniku. Regulator ten
reaguje bardzo precyzyjnie na wymagania
kierowcy dotyczace mocy w okreslonym
momencie — im wyzsze jest ci$nienie do-

starczanego gazu, tym wiecej mocy i mo-
mentu obrotowego rozwija silnik. Zbior-
nik gazu jest umieszczony z tytu pojazdu
i miesci 19 kg gazu sprezonego do 200
bar. Praktyczna pojemnos¢ zbiornika wy-
nosi jednak 18,4 kg, bowiem gdy ilos¢
gazu spadnie do ok. 0,6 kg zasilanie prze-
tacza si¢ na benzyne. Zbiornik gazu nie
jest wykonany ze stali, jak w poprzednich
modelach (kierowcy narzekali na jego ko-
rozj¢), ale z wewngtrznej warstwy poliami-
du otoczonej warstwa wldkna weglowego
wzmocnionego wiéknem szklanym oraz
warstwa zewnetrzng z samego wiékna we-
glowego. Uszkodzenie warstwy zewngtrz-
nej jest sygnalizowanie przebarwieniem
si¢ zbiornika na biato. A4 Avant g-tron
zuzywa mniej niz 4 kg CNG na 100 ki-
lometréw, co oznacza, ze zbiornik gazu
wystarcza na przejechanie 500 km.

(Fot. Audi)

Debiut oszczednego diesla w Klasie E

Mercedes-Benz zapowiada, ze w nowej
Klasie E zadebiutuje zupelnie nowy
silnik 2.0 oznaczony jako OM 654.
Turbodotadowany diesel bedzie lzejszy,
oszczedniejszy i mocniejszy w stosun-
ku do jego poprzednika OM 651. Jest
to pierwszy w pelni aluminiowy, czte-
rocylindrowy silnik Mercedesa. Zastapi
on dotychczasows jednostke 2,1 litra.
Dzi¢ki zmniejszeniu pojemnosci ma by¢
oszczedniejszy o 13%. Zmniejszyla sie
tez jego masa z 202,8 do 168,4 kg.

W uktadzie zasilania zastosowano czwarta
generacj¢ wtryskéw Common Rail o ci-
$nieniu do 2050 bar, stalowe tloki oraz
powloke Nanoslide na gladzi cylindréw.
Inzynierowie dopilnowali, zeby silnik
spetnial surowsze normy emisji spalin
RDE, ktére niedtugo wejda w zycie. Zain-
stalowano w nim zmodernizowany uktad
recyrkulacji spalin EGR. Spaliny trafiaja
z turbosprezarki do modutu zawierajacego
AdBlue, a nast¢pnie kolejno do katalizato-
ra utleniajacego oraz do filtra DPF zaopa-
trzonego w powloke SCR w celu redukeji
tlenkéw azotu. Dzieki temu Mercedes
Klasy E 220d bedzie wydzielat mniej
niz 100 g CO, na kilometr. Silnik w E
220d generuje 192 KM przy 3800 obr/

min i 400 Nm maksymalnego momentu
obrotowego. To pozwala rozpedzi¢ auto
od zera do setki w 7,3 sekundy.

(Fot. Daimler)

A

Poréwnanie ukladéw oczyszczania spalin w starym silniku OM 651 (A) oraz w nowym OM 654 (B). Opis skrétéw:

ator utleniajacy, DPF — filtr czastek statych, SRC — katalizator NOx, SDPF - filtr czastek statych z powtoka

Ox




Moc w czystej postaci

Nowy kompaktowy SUV, model Audi
RS Q3 Performance, zachwyca moca
270 kW (367 KM) i momentem ob-
rotowym 465 Nm. Tak olbrzymia
moc pozwala na rozpedzenie auta
od 0 do 100 km/h w 4,4 sekundy. Stan-
dardowo samochéd ten rozwija maksy-

malng predkosé 270 km/h.

Nowa seria RS Performance podkresla
sportowy profil marki premium. Wyra-
zenie ,performance” oznacza tu znacznie
wigksza moc oraz ekskluzywne wyposaze-
nie przewyzszajace wyposazenie propono-
wane w innych modelach Audi. Dotyczy
to takze nowego modelu RS Q3 Perfor-
mance wyposazonego w legendarny silnik
2.5 TFSI, ktérego moc zwigkszono w po-
réwnaniu z Audi RS Q3. Stosujac bardziej
efektywny sposéb chlodzenia, wykorzy-
stujacy nowa chlodnicg oraz zoptymali-
zowang pompe paliwa, konstruktorzy za-
pewnili pieciocylindrowej jednostce turbo
moc wigksza o 20 kW (27 KM). Maksy-
malny moment obrotowy jest dostgpny
w przedziale od 1625 do 5550 obr/min.
W cyklu mieszanym, zgodnym z wytycz-
nymi NECD, samochéd zuzywa 8,6 litra
paliwa na 100 km. Dwusprzeglowa, sied-
miostopniowa skrzynia biegéw S tronic
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charakteryzuje si¢ bardzo krétkim czasem
przelaczania biegéw, caly proces zmiany
biegéw wykonuje automatycznie, ale kie-
rowca moze tez zmieniaé je samodzielnie,
korzystajac z manetek przy wielofunk-
cyjnej kierownicy. Dodatkowo, w trybie
dynamic system wyboru dynamiki jazdy
Audi drive select, procesowi zmiany bie-
gu na wyzszy towarzyszy krétkie dodanie
gazu. Staly naped na cztery kofa quattro
jest przenoszony za poSrednictwem hy-
draulicznie napgdzanego i elektronicznie
sterowanego sprzegla  wieloptytkowego.
Dostosowujacy si¢ do biezacych potrzeb

Kaktus od Citroéna

Francuska marka zaprezentowala mo-
del C4 Cactus Rip Curl Special Edition.
Dzi¢cki wspélpracy dwoéch marek,
Citroéna i Rip Curl — $wiatowego li-
dera na rynku surfingowym, powstal
Citroén C4 CactuswedycjispecjalnejRip
Curl. Najwazniejsza nowoscia w wersji
Rip Curl jest jego wzmocniona trakcja,
powiazana z najmocniejszymi silni-
kami gamy C4 Cactus i wspélpracu-
jaca z manualng skrzynia biegéw
(wersje  z  silnikiem benzynowym
PureTech 110 S&S lub z silnikiem
Diesla BlueHDi 100). Citroén C4
Cactus Rip Curl jako jedyna wersja
ma system Grip Control oraz specjalne
opony Mud&Snow, pomagajace poru-
szaé si¢ w wymagajacym terenie (opo-
ny Goodyear 205/50 R17 89V — Vector

4Seasons).

Dzialanie systemu Grip Control polega
na pomysfowym wzmacnianiu trakeji
w trybie jazdy terenowej. Wykorzystuje
on zaawansowana technicznie funkcje
zapobiegania udlizgom wzdtuznym nape-
dzanych két, zawarta w komputerze syste-
mu ESP. Funkgja ta pozwala eliminowac
lub regulowa¢ uslizg przednich két, a do-
datkowo posiada rézne tryby adapracji
napedu w zaleznosci od nawierzchni. Po-
kretto Grip Control umieszczone posrod-
ku tablicy rozdzielczej zapewnia dostgp
do pieciu trybéw jazdy:

— STANDARD tryb ten przeznaczo-
ny jest na normalne warunki drogowe,
w ktérych uglizg napedzanych két wy-
stepuje jedynie marginalnie. Umozliwia
on réwniez automatyczng adaptacje sys-
temu Grip Control do aktualnego stanu
nawierzchni.

rozktad sit napedowych migdzy osig
przednia a tylng odbywa si¢ przy tym
automatycznie i dzieki skomunikowaniu
z elektronicznym systemem  stabilizacji
toru jazdy ESC takze selektywnie pod
wzgledem wyboru kota. System kontroli
trakcji ESC mozna wylaczyé. W poréw-
naniu do Audi Q3, karoseria jest obnizo-
na o 20 mm. Opcjonalnie, Audi oferuje
zawieszenie sportowe RS plus z aktywnym
systemem kontroli stopnia amortyza-
¢i. RS Q3 performance bedzie dostep-
ny w salonach w drugim kwartale 2016
(Fot. Audi)




B <TUALNOSC - RYNEK

— PIASEK w tym trybie mozna wyko-
rzystywaé réwnoczesny uslizg wzdtuzny
obydwu przednich két, by skutecznie po-
ruszad si¢ na grzaskiej nawierzchni i ogra-
nicza¢ ryzyko ugrzezniecia. Tryb ten dzia-
ta do predkosci 120 km/h, po osiagnieciu
ktérej system automatycznie wraca do try-
bu ,Standard”.

— OFF-ROAD tryb ten imituje dziatanie
mechanizmu réznicowego o ograniczo-
nym poSlizgu, dzigki czemu umozliwia
ruszenie w trudnych warunkach na-
wierzchni poprzez skierowanie maksymal-
nej ilodci sity napedowej na to z két, kedre
ma w danej chwili wigksza przyczepnosc.
Tryb dziala do predkosci 80 km/h, po kto-
rej osiagnieciu system automatycznie wra-
ca do trybu ,,Standard”.

— SNIEG tryb ten natychmiast dostoso-
wuje do aktualnego stanu przyczepnosci
stopien uslizgu wzdluznego kazdego z na-
pedzanych két, dzigki czemu pozwala spo-
kojnie i bezpiecznie pokonywaé zasnie-
zone drogi. Natychmiast po osiagnieciu
predkosci 50 km/h system wraca do trybu
»Standard”.

— ESP OFF stuzy do wytaczenia systemu
ESP (wylaczenie dziata tylko do predkosci
50 km/h).

Zwigkszona trakcja Citroéna C4 Cactus
Rip Cutl gwarantuje kierowcy oraz pasa-
zerom jedyne w swoim rodzaju doznania
prowadzenia i jazdy, bez wzgledu na pore
roku i cel podrézy.

(Fot. Citroén)

Mocniejsze Porsche

20 lat po premierze pierwszej ge-
neracji Porsche Boxster producent
z Zuffenhausen restrukturyzuje swoja
oferte roadsteréw z silnikiem umiesz-
czonym centralnie. Ich nowe wcielenie
nosi oznaczenia 718 Boxster oraz 718
Boxster S.

Dwuosobowe kabriolety sa teraz moc-
niejsze, a jednoczesnie bardziej oszczed-
ne. Sercem najnowszej serii jest nowo
opracowany, 4-cylindrowy silnik typu
bokser z turbodotadowaniem. Porsche
718 Boxster dysponuje 2-litrowa jed-
nostka o mocy 220 kW (300 KM), a 718
Boxster S — 2,5-litrowa, o mocy 257 kW
(350 KM). Ta druga wyrdznia si¢ turbo-

sprezarka o zmiennej geometrii fopatek.
Wzgledem poprzedniego Boxstera im-
ponuje zaréwno przyrost mocy — w obu
modelach wynosi on 26 kW (35 KM), jak
i oszczedno$¢ nowych silnikéw. Zuzycie
paliwa spadlo tu nawet o 13%.

Standardowo obie ,718” wyposazone
sa w 6-biegowa przekladni¢ manualna.
Na zyczenie dostgpna jest dwusprzeglo-
wa przektadnia Porsche Doppelkupplung
(PDK), teraz wyposazona w oszczedzajace
paliwo wirtualne biegi.

Z boku nowy model mozna rozpoznaé
miedzy innymi za sprawa na nowo sty-
lizowanych lusterek i oston progowych.

W drzwiach pojawily si¢ pozbawione
dodatkowej obudowy klamki, a model
718 Boxster S w standardzie otrzymuje
nowe, 19-calowe obrecze. Na Zzyczenie
mozna zaméwic obrecze o $rednicy 20 cali.
(Fot. Porsche)




Mozna juz sktadaé zaméwienia na nowa
Giulig, ktéra jest oferowana w trzech
poziomach wyposazenia (Giulia, Giulia
Super i Giulia Quadrifoglio) i z nowy-
mi silnikami: 2.2 JTDM 150 KM i 180
KM z manualng lub automatyczna
8 stopniowa skrzynia biegéw oraz
2.9 V6 Bi Turbo o mocy 510 KM z ma-
nualng skrzynia 6-biegowa.

Nowa Giuli¢ cechuje wyraznie whoski styl,
prostota oraz dbatos$¢ o wykoriczenie kaz-
dego szczegdétu. Wybdr napedu na tylng
o§ jest nie tylko hotdem zlozonym au-

tentycznym korzeniom legendarnej Alfy
Romeo; jest rozwigzaniem technicznym,
ktére zapewnia wysokie osiagi oraz emo-
cjonujacy jazde. Kolejna cecha wyrdinia-
jaca nowy model Giulia jest optymalny
rozktad mas na obie osie i wyrafinowany
uktad zawieszenia (patent Alfa Romeo).
Ponadto Alfa Romeo Giulia taczy w so-
bie niezwykle osiagi silnika oraz szerokie
zastosowanie ultralekkich —materiatéw,
takich jak wiékno weglowe, aluminium,
kompozyt oraz tworzywo sztuczne, w celu
uzyskania najlepszej relacji masy do mocy
(w wersji Quadrifoglio wynosi on mniej

Siec€ typu Ethernet

Sieci wymiany danych — to standard
we wspolczesnych samochodach. Ste-
rowniki ukladéw podwozia, zespotu
napedowego, wyposazenia nadwozia
i systemu multimedialnego sa potaczo-
ne w sie¢ typu: FlexRay, CAN-C, LIN
lub MOST.

Ze wzgledu na rézny standard i predkos¢
przesytania danych w poszczegdlnych ma-
gistralach, wymiana danych pomiedzy
nimi odbywa si¢ za po$rednictwem tzw.
»Gateway”, czyli bramki. W najnowszych
modelach samochodéw pojawita si¢ nowa
sie¢: Ethernet, znana co prawda od ponad
20 lat, ale do tej pory niewykorzystywa-
na w technice samochodowej. Sie¢ typu
Ethernet zastapi magistrale innych typéw
w uktadach, w ktérych sg przesytane duze
ilodci danych lub wymagany jest szyb-
ki transfer danych. Jest wykorzystywana
do faczenia urzadzen i sterownikéw ukta-
déw asystujacych, ktére pomagaja kie-

rowcy bezpiecznie prowadzi¢ samochdd,
aw przysztosci bedzie niezbedna do wpro-
wadzenia nowych rozwiazan technicznych
i funkgji, np. jazdy autonomiczne;j.

W samochodach z siecig typu Ethernet
do gniazdka diagnostycznego EOBD
dochodzi Ether-

net. Pozwala to na kontakt

réwniez magistrala

za  posrednictwem  sieci
internetowej z  serwerami
producentéw samochoddéw
i zdalng diagnostyke z wy-
korzystaniem  znajdujacego
si¢ na nich oprogramowania.
Do tacznosci z siecig Ether-
net jest wykorzystywany
protokét DoIP (ang. Dia-
gnostic over IP), co thumaczy
si¢ jako diagnostyke poprzez
ID, gdzie IP oznacza protokét
internetowy. Funkgcje, takie
jak inicjalizacja lub kalibra-

niz 3 KM/kg). Do bardziej wyrafino-
wanych rozwiazadi nalezy zintegrowany
system hamulcowy (Integrated Braking
System IBS) znacznie redukujacy droge
hamowania oraz aktywne zawieszenie, za-
pewniajace wyjatkowy komfort. Wytacz-
nie w wersji Quadrifoglio zastosowano
rozwigzanie Torque Vectoring, polegajace
na rozdzieleniu momentu na dwa kota osi
tylnej, oraz system Active Aero Splitter,
ktéry aktywnie zarzadza dociskiem aero-
dynamicznym przy duzych predkosciach.
(Fot. Fiat)

¢ja niektérych podzespoléw, s mozli-
we do realizacji tylko poprzez interfejs
Ethernet. Jednym z pierwszych samo-
chodéw na polskim rynku wyposazonym
w sie¢ Ethernet jest nowe Volvo XC90.
(Fot. Volvo)
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Opona z czujnikami

Na tegorocznych Targach Motoryzacyj-
nych w Genewie Goodyear przedstawit
koncepcyjna opong, Goodyear Intel-
liGrip wyposazona w liczne czujniki,
ktérych gléwnym zadaniem bedzie
wspieranie system6w kontroli aut auto-
nomicznych.

Tego rodzaju auta wykorzystujg sygnaty
wysylane przez inne pojazdy, kierowcéw,
pieszych i inteligentne systemy miejskie,
dlatego opony takie jak Goodyear In-
telliGrip beda odgrywaé jedna z kluczo-
wych rél w procesie wymiany informacji.
Czujniki monitorujg nie tylko nawierzch-
ni¢ i stan opon, lecz takze komunikujg
si¢ z centralnym komputerem pojaz-
du, co powinno przyczynié si¢ zaréwno
do zwigkszenia osiagdéw, jak i poprawy
bezpieczeristwa. Gdy ogumienie wykryje
mokra lub $liska nawierzchnig, autono-
miczne auto dostosuje predko$é do sytu-
acji na drodze. Ponadto system pomoze
skréci¢ droge hamowania, zapewni lepsze
prowadzenie w zakretach, wigksza stabil-
no$¢, a nawet wesprze dzialanie systeméw
zapobiegania kolizjom.

Nowy Hyundai Elantra juz w salonach

Hyundai Motor Poland rozpoczat
przyjmowanie zaméwien na nowy mo-
del Hyundai Elantra, jeszcze przed po-
jawieniem si¢ samochodu w salonach
dealerskich. Polska jest najwigkszym
rynkiem, jesli chodzi o sprzedaz seda-
néw w Europie, stad decyzja o jak naj-
szybszym przedstawieniu oferty na ten
model. Podstawowa cena Elantry w naj-
nizszej wersji wyposazeniowej z silni-
kiem o pojemnosci 1.6 i mocy 128 KM
wynosi 67 900 PLN. Auto dostepne jest
takze z silnikiem Diesla 1.6, ktérego
moc wynosi 136 KM.

Nowy Hyundai Elantra jest o 20 mm
dluzszy i 25 mm szerszy w poréwnaniu
do poprzednika, a przestronne wnetrze
pozwala na pozycjonowanie go o segment
wyzej. Konstrukcja nadwozia zostata zmo-
dyfikowana w celu uzyskania wigkszej
trwalodci i sztywnosci, przy wykorzystaniu
0 32% wigcej stali o wysokiej wytrzymato-
$ci niz w poprzedniej Elantrze.

Nowy samochdd wyréznia si¢ réwniez
pod wzgledem liczby wiodacych w klasie
rozwigzan gwarantujacych wygode i bez-
pieczenistwo. Fotel kierowcy ze zintegro-
wanym systemem pamieci (IMS) zapew-
nia maksimum komfortu, a inteligentny
bagaznik utatwia zatadunek, otwierajac
si¢ automatycznie, gdy kierowca posia-
dajacy kluczyk znajduje si¢ w bliskiej od-
legtoéci. Nowoczesne rozwigzania, takie

jak system wykrywania martwego pola
(BSD), czy system ostrzegania przed po-
jazdami nadjezdzajacymi z tylu (RCTA)
zapewniaja najwyzszy poziom bezpieczen-
stwa.

Samochéd miat swoja europejska premie-
r¢ podczas kwietniowych targéw motory-
zacyjnych Motor Show 2016 w Poznaniu.




Tylko Brembo moze zaoferowac
Ci ponad 50 lat doswiadczenia,
zdobytego we wspotpracy

z wiodacymi producentami
samochodow i z zespotami
wyscigowymi.

Dzisiaj i zawsze, nasza wiedza do
Twojej dyspozyciji.

@@
u www.bremboparts.com

NASZE DOSWIADCZENIE

TERAZDO

TWOICHUSEUG

Brembo Xtra.
Bezpieczenstwo
mistrzow

Nowa gama tarcz hamulcowych
Brembo Xtra, dostepna

w sektorze Aftermarket,
posiada specjalne wiercenia.
Przyciagajg one

wzrok swag estetyka,

a jednoczesnie gwarantujg
skuteczne dziatanie w kazdych
warunkach, podkreslajac styl
jazdy prawdziwych pasjonatow.

) brembo.
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Kyb Motorcycle Suspension wspiera Moto2 Tech
3 Racing Team

KYB Motorcycle Suspension sponso-
ruje motocyklowa druzyne wyscigo-
wa 2016 Tech3, bioraca udzial
w mistrzostwach Moto2 Champion-
ship.

Obaj motocyklisci w druzynie sq Hisz-
panami. Pierwszy z nich to 18-letni Xavi
Vierge, ktéry ukodczyt mistrzostwa
europejskie 2015 Moto2 na drugim
miejscu i zadebiutowal na mistrzo-
stwach $wiata Moto2 w zespole Tech3.
Drugi to 22-letni Isaac Vifales, ktory
jest nowym czlonkiem zespotu Tech3.

Mistrzostwa Moto2 obejmujg 18 wysci-
géw organizowanych na calym $wiecie,
z czego 12 odbywa si¢ w Europie.

Zawodnicy beda konkurowa¢ na moto-
cyklach Mistral 610, w ktérych wykorzy-
stane zostanie zawieszenie KYB. W czasie
przedsezonowych préb w Walencji Xavi
Vierge zaliczyl wigcej okrazen niz jakikol-
wiek inny motocyklista z wynikiem tylko
o sekund¢ gorszym od najlepszego czasu.
“Nowy uktad podwozia sprawowat si¢ do-
brze i jestem juz z nim dobrze obeznany.
Ponadto, testowali$my wiele czeéci zawie-

Nowe filmy instruktazowe KYB

Dzial KYB  Europe
opracowal kolejne filmy instruk-
tazowe, ktore przedstawiaja szcze-
golowo cala procedure wymiany
elementéw ukladu zawieszenia dla po-
pularnych modeli samochodéw: BMW,
Ford, Mini, Toyota i Volkswagen.

techniczny

Powstato juz ponad siedemdziesiat filméw
instruktazowych dla modeli samochodéw
osobowych ~ wymagajacych
uwagi podczas wymiany amortyzatoréw
KYB i sprezyn zawieszenia KYB K-Flex.

szczegdlnej

BMW 318i E36
przéd hteps://youtu.be/hZSEHQYFxxk
tyl hteps://youtu.be/XrbveNI3HNE

Ford Mondeo IV, Galaxy, S-Max
tyl hteps://youtu.be/8-n2SOawdgA

Mini Cooper D
przéd hteps://youtu.be/AJSNENz4vwM
tyl hteps://youtu.be/k3Jhwp71hSI

Toyota Previa 11
przéd hteps://youtu.be/DXwsApYTUBs
tyl hteps://youtu.be/gr6PT]tlnoc

VW Transporter Multivan
przéd hteps://youtu.be/8KCy0tUBdil
tyl hteps://youtu.be/dtoREbZ1.201

szenia z KYB i jestem naprawdg z nich
zadowolony, poniewaz wyniki byly zache-
cajace i otrzymali$my wspaniale wsparcie
od tej firmy”- podsumowat Xavi Vierge.

“Pomimo, ze KYB nie sprzedaje cze-
$ci motocyklowych na europejski rynek
czgéei zamiennych, jeste$Smy zadowole-
ni, ze nasz dzial sportowy wspiera zespét
Moto2 Tech3, aby méc zaprezentowal
nasze osiggniecia w dziedzinie zawieszert”
- skomentowal Dyrektor ds. Marketingu
KYB Europe Jordan Day.

Aplikacja kodéw QR réwniez zostanie
zaktualizowana o nowe filmy instruktazo-
we. Drzigki takiemu rozwigzaniu mecha-
nicy otrzymujg szybszy i tatwiejszy dostep
do informacji instruktazowych pomoc-
nych przy montaiu elementéw zawiesze-
nia.

instruktazowe réwniez

Filmy dostgpne  sa

na kontach spoteczno$ciowych KYB Europe:
www.kyb-europe.com/kyb-poland/videos.html
www.facebook.com/KYBSuspension
www.youtube.com/KYBEurope


https://youtu.be/hZSEHQYFxxk
https://youtu.be/XrbveNI3HNE
https://youtu.be/8-n2SOawdgA
https://youtu.be/AJSNENz4vwM
https://youtu.be/k3Jhwp7IhSI
https://youtu.be/DXwsApYTUBs
https://youtu.be/gr6PTJtlnoc
https://youtu.be/8KCy0tUBdiI
https://youtu.be/dtoREbZL20I
http://www.kyb-europe.com/kyb-poland/videos.html
http://www.facebook.com/KYBSuspension
http://www.youtube.com/KYBEurope
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COMMITTED TO BETTER ENERGY

Jestes mechanikiem?
Dotgcz do Adama Klimka. y
Wejdz na teamtotalpro.pl
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Nissens jak co roku przygotowal na sezon klimatyzacji wiele
ciekawych nowosci:

Chtodnice klimatyzacji:

szeroka gama ok. 1.300 ref. chfodnic klimatyzacji w ofercie
Nissens

579 ref. popularnych chlodnic klimatyzacji z dodatkows
powloka antykorozyjna (oznaczenie odpowiednia ikong w
katalogu)

564 ref. chlodnic klimatyzacji dostarczanych jest wraz z osu-
szaczem (zintegrowany lub wbudowany w chtodnicg)

118 ref. nowosci w kondenserach, wdrozonych do oferty na
sezon 2016

8 nowych ref. chtodnic zintegrowanych (multiexchangers):
chtodnica cieczy + skraplacz razem w 1 pakiecie

Sprezarki klimatyzacji samochodowe;j:

104 ref. nowosci w sprezarkach klimatyzacji na sezon 2016
znacznie poszerzona oferta sprezarek do samochodéw cigza-
rowych i pojazdéw rolniczych

kompresory zalewane fabrycznie olejem (whasciwy typ, lep-
ko$¢ i ilos¢)

w wybranych ref. kompresoréw dodatkowe wtyczki-przej-
$ciéwki w kartonie z kompresorem — zapewniajace zasto-
sowanie fizycznie tego samego kompresora do kilku modeli
(standard Multi-Fit Nissens, odpowiednie oznaczenie w ka-
talogu)

dodatkowe oringi standardowo w kartonie z kompresorem
wybrane ref. dostarczane w komplecie z wolnym kolem
(oznaczenie w katalogu Nissens: wolne koto, ang. free wheel)
wybrane ref. sprezarek dostarczane w komplecie z dodatko-
wym filtrem siatkowym po stronie ssania.

Osuszacze klimatyzacji:

szeroka gama ok. 400 ref. osuszaczy
19 nowych osuszaczy na sezon 2016

Parowniki klimatyzacji:

oferta 145 ref. wysokiej jakoéci parownikéw
6 nowych ref. na sezon 2016.

Dmuchawy kabinowe:

Ponad 100 ref. wysokiej jakosci dmuchaw kabiniowych
25 ref. nowosci na sezon 2016

-
I

l

Nowosci Nissens na sezon klimatyzacji 2016

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE

j

i




SPREZARKI SYSTEMY
KLIMATYZAC]JI SAl:n(Ic_)lgl‘-fggge\lcéjl
Wartosci dodane

w produktach

Dodatkowe czesci w zestawie

Wszystko co jest
niezbedne do prawidtowego
montazu w kartonie ze sprezarka:

e

ﬁ ZALANE OLEJEM PAG

ORINGI W ZESTAWIE

S

ELEKTRYCZNE PRZEJSCIOWKI
(PRODUKTY MULTI-FIT)

*~

SIATKOWE FILTRY WSTEPNE
(WYBRANE REFERENCJE)

Precyzyjna kontrola wydajnosci

Zawoty ECV/MCV o jakosci OE, 100% testowane
przed montazem oraz po montazu w sprezarce.

e AND oy,
5
ey

NAJSZERSZA
OFERTA @
NA RYNKU ..

(4
Aktualna oferta Nissens zawiera ponad 3.000 ref. wysokiej jakosci ©
czesci uktadow klimatyzacji do pojazdow osobowych, dostawczych
—

W)

SPECIALIST
N4

i ciezarowych. Wraz z oferta Nissens zapewnia narzedzia katalogowe
oraz szkolenia techniczne, utatwiajace sprzedaz produktow.

DELIVERING THE DIFFERENCE
www.nissens.com/climate
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Nowe lampy inspekcyjne OSRAM

Firma OSRAM rozszerza swojg oferte profesjonalnych
lamp warsztatowych. Do rodziny produktow LEDinspect
dotgczajg az cztery nowe modele przeznaczone do
zastosowan w warsztacie samochodowym.

Obecnie wiasciciele warsztatow, mechanicy, a takze majsterkowicze moga E “
wybiera¢ sposrod 10 modeli firmy OSRAM. Wersja Pro, skierowana do m Yt

Py, |

profesjonalistow obejmuije lampy LEDinspect: Pro Slimline, Pro Slimline 280,
Pro Bonnet 1400, Pro Penlight 150, Pro Penlight 150 UV-A oraz Pro Pocket.
Wersja Standardowa obejmuje produkty LEDinspect Home: Foldable,
Penlight i Mini.

Wsréd nowosci na szczegolng uwage zastuguje lampa LEDinspect® PRO
BONNET 1400. Charakteryzuje sie wyjatkowo smukitym ksztattem i wytrzy-
mata konstrukcjg. Dzieki 168 LED-om wytwarza jasne jednolite Swiatto
o tgcznej wartosci strumienia swietlnego 1400 lumendw. Dlugos¢ lampy to
1104 mm, a dodatkowe teleskopowe uchwyty umozliwiajg montaz do maski
,rozciagajac” jej mocowanie do 1,80 m i stwarzajg mozliwos¢ obracania
wiszacej lampy o 360 stopni. Wysokiej jakosci aluminiowa obudowa jest
odporna na zabrudzenia i utatwia utrzymanie lampy w reku. LEDinspector
PRO Bonnet emituje biate, intensywne swiatto o temperaturze barwowe;
6000 Kijest zasilana kablem o dtugosci 5 m.

Kolejne nowosci to LEDinspect® PRO PENLIGHT 150 i LEDinspect®
PRO PENLIGHT 150 UV-A, ktore sktadajg sie z szesciu trwatych i efektyw-
nych LED wytwarzajacych swiatto o tacznej wartosci strumienia swietinego
150 lumendw. Lampy te wytwarzajg biate, intensywne swiatto o temperatu-
rze barwowej 6000 K. Maja lekkg i kompaktowg konstrukcje umozliwiajgca
doswietlenie waskich przestrzeni i trudno dostepnych powierzchni. Ich
obudowa jest solidna i odporna na uderzenia oraz zabrudzenia, a magnes
i klips utatwiajg zamocowanie. Lampki posiadajg takze dodatkowe funkcje:
PENLIGHT 150 latarke 35Im, a PENLIGHT 150 UV-A swiatto UV pomocne
np. przy wykrywaniu przeciekéw w uktadzie klimatyzacji. Zrédtem zasilania
lampek jest litowo-polimerowy akumulator o pojemnosci 800 mAh. Czas
pracy akumulatora to 2,5 h (gtdwne sSwiatto), i mozna go dotadowywac
poprze port USB.

LEDinspect® PRO POCKET sktada si¢ z sze-
Sciu trwatych i bardzo efektywnych LED otacznej
wartosci strumienia Swietinego az 280 lumendw.
PRO POCKET posiada dodatkowa funkcje
latarki, magnetyczny uchwyt umozliwiajgcy
regulacje pochylenia o 360 stopni i klips uta-
twiajgcy montaz. Wytwarza biate, intensywne
Swiatto o temperaturze barwowej 6 000 K.
Zasilana jest litowo-polimerowym akumulatorem
2000 mAh, ktéry zapewnia prace do 3 himozna
go dotadowywac poprzez port USB.

OSRAM - tworzymy swiatto OS RAM




www.osram.pl/automoto

CREATING TOMORROW
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PROfesjonalne lampy, do zadan specjalnych

- 3 lata gwarancji

— Kompaktowa i wytrzymata konstrukcja

— Biate, intensywne swiatto o temperaturze barwowej 6000K

— Udogodnienia umozliwiajace tatwe mocowanie i wygodna prace

— Dodatkowe funkcje réznych typow lamp takie jak:
teleskopowe uchwyty, regulacja nachylenia, latarka, Swiatto UV-A.

— Zasilane akumulatorem z mozliwoscig dotadowania przez port USB
(poza wersjg PRO BONNET)

— Wersja PRO BONNET o ditugosci 1,14m, zasilana 5 metrowym kablem.

OSRAM - tworzymy swiatto os RAM
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Uszczelki Corteco - jakos¢ pierwszego montazu dla

Aftermarketu

Firma Freudenberg zostala zalozona
w 1849 roku w Austrii jako firma ro-
dzinna. W 1926 roku w jej zakladach
dr inz. Walther Simmer stworzyl pierw-
szy promieniowy uszczelniacz walu,
ktéry jest dzisiaj najpopularniejszym
uszczelniaczem obrotowym na $wiecie,
znanym powszechnie pod nazwa Sim-
merring®. Wiedze firmy o technologii
uszczelnien zaczgto przekladad na inne
elementy niezbedne do uszczelnienia
silnika. Poprzez wlaczenie do grupy
producenta uszczelek Meillor® — dzia-
lajacego od 1933 roku — kompeten-
cja Freudenberga zostala wzmocniona
i rozbudowana o dzial uszczelek pla-
skich. Rozpoczeto potezny rozwdj uni-
kalnych technologii uszczelnien i zakre-
su ich zastosowan.

Firma Corteco, cztonek Grupy Freuden-
berg, dostarcza produkty na pierwszy
montaz oraz na rynek wtérny - ponad
19 000 produktéw zaréwno w asortymen-
cie uszczelnienia, jak réwniez kontroli wi-
bracji oraz filtréw kabinowych.

Z obrotem 5,4 miliarda Euro, dzieki za-
trudnieniu ponad 33 000 pracownikéw
w ponad 50 krajach, Grupa Freudenberg
jest $wiatowym liderem w rozwigzaniach
uszczelnien na OE, a klienci Corteco® —
warsztaty, sklepy i hurtownie - korzystaja
z dorobku Grupy i przewagi technicznej
jej wyrobow.

W drugiej potowie roku oferta Corteco®
w firmie Inter-Team ulegta powigkszeniu
o nowe referencje w asortymencie uszczel-
nieri silnikowych. Dotychczasowy asorty-
ment obejmujacy uszczelnienia obrotowe
takie jak Simmerring” watu, czy uszczel-
niacze trzonkéw zaworéw zostat znacznie
powickszony. Wsréd uszczelek plaskich
mozemy wyrdznié: uszcezelki pod glowice,
uszczelki dekla zaworéw, uszczelki miski
oleju, uszczelki kolektora ssacego, uszczel-
ki kolektora wydechowego, inne uszczelki
specjalistyczne oraz oringi.

Do oferty Inter-Teamu zostal wprowa-
dzony réwniez czarny silikon wysoko
temperaturowy HT300C odznaczajacy
si¢ wyjatkowo dobrymi parametrami oraz

atrakcyjng ceng. Numer katalogowy tej
referengji to 21132990. Oferta uszczelek
Corteco® bedzie systematycznie rozwijana
0 nowe pozycje.

Wiréd kluczowych klientéw uszcze-

lek ptaskich produkowanych przez
Corteco” sa miedzy innymi tacy pro-
ducenci pojazdéw jak: BMW, Hon-
da, Mercedes, Mitsubishi, Nissan,
Peugeot, Renault, Subaru, Toyota, Vol-

kswagen. Oferta produktowa to ponad
7 000 uszczelek. Dla rynku samocho-
déw azjatyckich dzieki wspétpracy
Freudenberga oraz NOK (najwickszy
japoniski producent uszczelnier dy-
namicznych) oferta obejmuje ponad
3 500 referencji.

Freudenberg dysponuje niezréwnang baza
wiedzy technicznej i najlepszych proce-
séw wytwarzania uszczelnied oraz czgéci
metalowo-gumowych. Zaopatruje caly
$wiatowy przemyst motoryzacyjny w pro-
dukty na pierwsze wyposazenie. Warsztaty

samochodowe ufajg jakosci czgdci zamien-
nych Corteco®, a tym samym korzystaja
z oryginalnej jakosci. W asortymencie
uszczelnien firma osiagneta sukces miedzy
innymi dzigki: szerokiej wiedzy, mozliwo-
$ciom innowacyjnego rozwoju, najwyzszej
jako$ci materiatéw zastosowanych przy
produkgji, niepowtarzalnie szerokiej ofer-
cie oraz sprawnej logistyce.

Corteco® oferuje najlepsze rozwigzania
zaréwno dla producentéw pojazdéw oraz
rynku niezaleznego. Sa to produkty do-
starczane przez cksperta i dedykowane
prawdziwym ekspertom.
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PHILIPS

jako zamiennik

Technologia Philips Xenon Vision
umozliwia wymiane tylko jednej lampy,
przy jednoczesnym zachowaniu tego
samego odcienia swiatta w obu
reflektorach.

Innowacyjna technologia wymiany lamp
Xenon Vision to idealne, ekonomiczne
rozwigzanie w zakresie wymiany
pojedynczych lamp.

innovation4fyou
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Standard Xenon
Roznica w barwie (4.600K* i ~4.200 K*¥)

Lampy ksenonowe Philips \/ision
sg dostepne w typach DIS, D]R, D2S, D2R, D3S,
D3R, D4S, D4R i D5S. *

Xenon Vision
www.philips.pl/motoryzacja
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Philips Xenon Vision
Jednolita barwa (4.600K)

PHILIPS




WARSZTAT

0 chemii warsztatowej stow kilka...

O czysto$¢ w warsztacie samochodo-
wym jest trudno zadbad. Jesli zaopa-
trzymy si¢ w profesjonalne srodki, ktd-
re sa w stanie rozprawi¢ sie z kazdym
rodzajem brudu oraz bedziemy prze-
strzegaé kilku podstawowych zasad,
zachowanie odpowiedniego poziomu
higieny bedzie bardzo proste.

Wszystko zalezy od rodzaju zabrudze-
nia oraz typu powierzchni, jaka chcemy
wyczy$ci¢. Zabrudzenia w warsztacie sa-
mochodowym wymagaja zastosowania
réznych preparatéw i chemii dla np. sil-
nika, a innych dla osadéw powstajacych
z ukladu hamulcowego. Jednym prepara-
tem wyczyscimy rece, po inny siegniemy,
cheac umy¢ podloge warsztatu. Wydaje sig
by¢ to proste i zrozumiale, jednak wciaz
w wielu warsztatach stosuje si¢ réinego
rodzaju $rodki uniwersalne, ktére nie za-
wsze s3 w stanie poradzi¢ sobie z wigkszy-
mi zabrudzeniami.

Silnik

Serce pojazdu powinno by¢ nieskazitelnie
czyste. Dlatego warto pamietaé o tym,
by przy okazji rutynowego przegladu za-
dba¢ o czystos¢ silnika. Jesli gotym okiem
widoczne sa zabrudzenia, naloty, wycie-
ki z olejéw z plynéw eksploatacyjnych
ze smardw, czy osad z soli, nalezy siggnaé
po skuteczny preparat, ktéry poradzi sobie
z wszystkimi wymienionymi wyzej zabru-

dzeniami. Najlepszym wyborem bedzie
Specjalistyczny preparat do mycia silnikéw

z atomigerem marki Kraft Automotive.
To skoncentrowany preparat przeznaczo-
ny do mycia silnikéw oraz usuwania za-
brudzer ze smaréw i olejéw. Doskonale
usuwa osady z soli i inne trudno zmywal-
ne zanieczyszczenia. Ulega biodegradacji.

Uktad hamulcowy

Codzienne naprawy mechaniczne jak
réwniez obstuga i wymiana elementéw
uktadu hamulcowego pojazdu wymaga
zastosowania odttuszczaczy, ktérych za-
daniem jest usuniecie i oczyszczenie po-
wierzchni np. warstwy antykorozyjnej
z tarczy hamulcowych, nalotéw i zabru-
dzeli smaropochodnych wystepujacych
w komorze silnika. Pozostale zabrudzenia,
jak na przyktad resztki ptynu hamulco-
wego, smar, olej czy pozostaly brud po-
chodzacy z czgséci metalowych, wymagaja
nowoczesnego $rodka, ktéry poradzi sobie
szybko z wszystkimi zabrudzeniami. Do-
brym wyborem bedzie w tym wypadku
Odttuszczacz Brake and Clutch Cleaner
Kraft Automotive. Poza whasciwosciami
czyszczacymi, produkt zapobiega dodat-
kowo piszczeniu hamulcdéw i §lizganiu sig
sprzegla. Jest tatwy w zastosowaniu i nie
powoduje korozji metali.

Rece

Zwykte mydlo w warsztacie samochodo-
wym nie poradzi sobie z uporczywymi
zabrudzeniami, takimi jak ttuszcze, sma-
ry, przepracowane oleje, pyly, rdza, lakie-
ry, farby poligraficzne czy kleje. Dlatego

kraft

automotive

Every part matters

od razu najlepiej zaopatrzy¢ si¢ w dobra
pastg, ktora nie tylko usunie wszystkie
zabrudzenia, ale takze uchroni skére rak
przed wysuszeniem i podraznieniami.
Taka jest Specjalistyczna pasta do mycia rgk
Kraft Automotive oraz Specjalistyczny zel
do mycia rqk Kraft Automotive. Wirdd ich
sktadnikéw znajdziemy m.in. pochodne
oleju kokosowego i lanoling, stynace z sil-
nych wlasciwosci nawilzajacych. Produk-
ty zostaly przebadane dermatologicznie
i sg przyjazne dla $rodowiska, bo ulegaja
biodegradacji. Latwo si¢ sptukuja, nie po-
wodujac zatykania elementéw kanalizacji.
Pasta jest dostgpna w opakowaniach 0,21,
51 oraz 10, a zel mozna naby¢ w pojemni-

kach 4- i 5-litrowych.

Karoseria

Zwykle nie mamy wplywu na to, w ja-
kim stanie przyjmujemy auto na warsz-
tat. Od nas jednak zalezy, w jakim stanie
je opusci. Jedli zalezy nam na wywolaniu
efektu ,wow” u klienta, warto pokusi¢
si¢ o doktadne umycie samochodu. Be-
dzie to doskonate zwiericzenie wszystkich
wykonanych prac serwisowych. Idealnie
sprawdzi si¢ przy tym Aktywna piana




do samochodéw osobowych Kraft Automoti-
ve. To silnie skoncentrowany preparat
do mechanicznego, bezdotykowego my-
cia pojazdéw osobowych. Produkt posia-
da doskonale whasciwosci odduszczajace,
a obfita piana skutecznie usuwa wszelkie
biezace, drogowe zanieczyszczenia. Piana
jest neutralna dla powierzchni plastiko-
wych i uszczelek gumowych, zawiera takze
inhibitory korozji. Jest dostgpna w zbior-
nikach 5-litrowych.

Duze powierzchnie

Utrzymanie czystej podlogi w warszta-
cie samochodowym ma znaczenie nie
tylko ze wzgledu na estetyke, ale przede
wszystkim z powoddéw bezpieczerstwa —
na tlustych plamach tatwo si¢ poslizgnad!
Rozwigzaniem moze by¢ Phyn do mycia
silnie  zabrudzonych powierzchni  Kraft
Automotive. To wysoko aktywny, skoncen-
trowany preparat do zastosowad przemy-
stowych. Jego unikalna, wielosktadnikowa
receptura zapewnia wyjatkowo skuteczne
dzialanie czyszczace. Usuwa wszelkie za-
nieczyszczenia thuszczowo-olejowe, smary
i sadze. Latwo miesza sie z woda i doktad-
nie usuwa zanieczyszczenia pochodzace
od tluszez6w naturalnych, mineralnych
i syntetycznych. W poréwnaniu z innymi

§rodkami wyréznia si¢ szybkim wysy-
chaniem. Jest przyjazny dla $rodowiska,
bo ulega biodegradacji.

Do zadan specjalnych

Korozja poszczegélnych elementéw moze
wplyna¢ na funkcjonowanie calych ukta-
déw w samochodzie. Dlatego tak wazne
jest niedopuszczenie do jej wystgpowania
lub szybka reakcja, gdy juz ja zauwazymy.
W kazdym warsztacie doskonale sprawdzi
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Hatasy w uktadzie hamulcowym

Kierowcy na calym swiecie najczesciej
odwiedzaja warsztaty samochodowe
w zwiazku z pojawieniem sie niechcia-
nych dzwiekéw podczas hamowania.
Wiekszo$¢ mechanikéw ma na to jed-
na odpowiedz: nalezy wymieni¢ klocki
hamulcowe. Jednak w wielu sytuacjach
nie jest to stuszna strategia, poniewaz
czesto inne elementy uktadu hamulco-
wego moga by¢ przyczyna nadmiernego
hatasu podczas hamowania.

W zaleznoéci od czestotliwodci hatasu
dobiegajacego z ukladu hamulcowego,
mechanik ma wiele mozliwosci na to,
by wyeliminowa¢ niechciane dzwigki.
Hatasy o niskiej czgstotliwosci wynikaja
z probleméw spowodowanych biednym
funkcjonowaniem duzych elementéw
uktadu hamulcowego, takich jak: zaciski,
tarcze i jarzmo. To tam nalezy szuka¢ ich
przyczyny i na nich nalezy koncentrowaé
uwage podczas ewentualnej naprawy.

Serwis  klockéw umozliwi eliminacjg
dzwickéw o wysokiej czestotliwosci, kedre
kierowcy opisujg mianem ,,piskéw”. Kloc-
ki hamulcowe dobrej jakosci, aby zapo-
biec niechcianym dzwigkom, wyposazone
sa w specjalne plytki antywibracyjne tzw.
shim, a takze w tzw. ,skosy”, ktére projek-
towane s na potrzeby uktadu hamulcowe-
go oraz zaleza od geometrii tego uktadu.
W takie wlasnie komponenty wyposazone
sa klocki hamulcowe firmy Remsa, kté-
re s3 produktem pierwszomontazowym.
Dzi¢ki nim kierowcy nie tylko nie musza
martwi¢ si¢ potencjalnymi piskami, ale
takze maja pewno$¢ najwyzszej jakosci
klockéw.

Hatas i konserwacja

Aby zapobiec ewentualnym piskom oraz
wibracjom nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwa-
ge na czysto$¢ poszczegSlnych komponen-
téw uktadu hamulcowego:

*  piasty kofa (Rys. 1)

*  powierzchni styku z piastg (Rys. 2)

WARSZTAT

si¢ nowy, specjalistyczny produkt z gamy
Kraft Automotive — Penetrating Oil Spray.
Produkt ten posiada wysokiej jakosci wie-
lofunkcyjny olej smarujacy w aerosolu,
charakteryzujacy si¢ doskonalymi wiasci-
wosciami penetrujacymi oraz unikalng
zdolnoscia do usuwania rdzy i zapobiega-
nia jej ponownego powstawania. Zawiera
grafit oraz dwusiarczek molibdenu, ktdry
gwarantuje dluga i bezproblemowsa eks-
ploatacj¢ nasmarowanych czgéci elemen-
téw. Jest bezpieczny dla lakieru, uszczelek
i tworzyw sztucznych, a ponadto dosko-
nale usuwa wilgo¢ oraz izoluje polaczenia
elektryczne. Jest bezpieczny dla $rodowi-
ska, poniewaz zastosowane komponen-
ty nie wywieraja negatywnego wplywu
na warstwe¢ ozonowa. Drzigki opakowa-
niu wyposazonemu w dysz¢ kierunkows
umozliwia precyzyjna aplikacje.

Nowoczesne $rodki chemiczne pomagaja
zachowad czysto§¢ w warsztacie, uszczel-
ni¢ i zaizolowa¢ polaczenia, a takze usunaé
brud i ptyny eksploatacyjne z demontowa-
nych komponentéw samochodu. Dlatego
warto zaopatrzy¢ si¢ w zestaw profesjo-
nalnych produktéw, ktére poradza sobie
z kazdym rodzajem zabrudzenia i utatwia
codzienna pracg.

@7 Remsd

e jarzma (Rys. 3)

Wszystkie nieoczyszczone z brudu oraz
rdzy powierzchnie sg mozliwym Zrédtem
powstawania wibracji oraz niechcianych
dzwickéw. Dlatego Remsa rekomenduje,
aby do oczyszczenia powierzchni styku

uzywaé drucianej szczotki lub migkkiego
papieru Sciernego.

Rys. 3
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Filtr czgstek statych - czym jest i jak o niego dbac¢?

Filtr czastek stalych to rozwiazanie sto-
sowane w silnikach samochodowych
od 1996 roku. Jego wprowadzenie
umotzliwilo eliminacje czarnego dymu,
charakterystycznego dla starszych po-
jazdéw z silnikami diesla.

Pamigtaj o wymianie

Filtry czastek statych nalezy wymieniad
co 80 000 — 140 000 km w zaleznosci
od marki, modelu, jako$ci serwisowania
oraz stylu jazdy kierowcy. Jesli w odpo-
wiednim momencie nie wymienimy go,
zauwazymy zwickszone zuzycie silnika
oraz utrat¢ mocy. Mozemy takze zaob-
serwowaé przetaczenie samochodu w tryb
awaryjnego dziatania. Powaznym skut-
kiem moze by¢ takze przedwczesne zuzy-
cie lub catkowite uszkodzenie elementéw
silnika, takich jak turbosprezarka, EGR,

system SCR i innych elementéw.

Filtry czastek stalych dzielimy na dwa

typy: DPE-y — suche i FAP-y — mokre.

W DPF czyli Diesel Particulate Filter roz-

rézniamy dwa rodzaje filtra:

e filer z weglika krzemu — jest bardziej
odporny na wysokie temperatury.
Jest to szczegdlnie istotne, jesli pro-
ces regeneracji jest przeprowadzany

przy duzych obciazeniach sadza lub
jesli zostanie nagle przerwany przez
wylaczenie silnika lub zatrzymanie
pojazdu przed sygnalizacja $wietlna.
Zalecany do jazdy w miescie.

e filu z kordierytu — wykonany
z krzemianu magnezowo-aluminio-
wego stosowanego réwniez w katali-
zatorach. Filtry z kordierytu sq tafisze
od tych wykonanych z weglika krze-
mu zachowujac lepsze whasciwosci
pod wzgledem rozszerzalnoéci tempe-
raturowej. Zapobiega to pgknigciom
pod wplywem szoku temperaturowe-
go. Ma jednak jedng powazna wadg,
a jest nig wzglednie niska temperatu-
ra topienia (ok. 1400°C) i z tego po-
wodu w niektérych sytuacjach (np.
podczas przeprowadzania regeneracji
pod duza warstwa sadzy lub przerwa-
nia jej przez nagle wytaczenie silnika
badZ postéj w miescie na czerwo-
nym $wietle) substraty kordierytowe
tatwiej si¢ topig lub ulegaja uszko-
dzeniom w czasie regeneracji filtra.
Stosowanie tych filtréw sugerowane
w autach jezdzacych gléwnie w trasie.

FAP czyli z francuskiego Filtre & Particules

to rozwigzanie pierwszy raz zastosowane

w 2000 roku w autach z silnikiem 2.2

HDI, m.in. w Peugeocie 406, 607 i Ci-

troénie C5. Filtry mokre poniewaz wyko-

rzystujg specjalny plyn, keéry regularnie
dodawany jest do paliwa. Obniza on tem-
perature spalania si¢ sadzy, dzigki czemu
mozliwa jest regeneracja. Przewaznie
zbiorniki z takim plynem maja objetos¢
ok. 5 litréw i wystarcza go na 80-240 tys.
km przebiegu w zaleznosci od modelu.

Przewody wylotowe

Przegrody porowate

Przewody wlotowe

W starszych samochodach s to przebiegi
w okolicach dolnej granicy.

Przy zakupie filtréw czastek stalych nalezy
zwrécié uwagg na to, czy filtry posiadajg
odpowiednia homologacje. Od 2012 r.
rozporzadzenie nr 103 ECE obowiazuje
dla wszystkich elementéw kontroli emi-
sji spalin dostgpnych na rynku wtérnym.
Niepowlekane filtry czastek stalych réw-
niez wymagaja homologacji od 2012 r.,
zgodnie z ww. rozporzadzeniem.

Samochody | Regularnie serwisowane
sportowe starsze samochody
Jazda Jazda gléwnie autostra-
miejska dami
Takséwki
W przypadku zainteresowania  ofer-

ta flwéw  czastek  stalych  prosimy
o kontake z przedstawicielem handlowym

Inter-Team.




Zrédto: Audi 2016°

SMONROEF

ROZWIJANE DZIEKI
INNOWACJI |
.  JAKOSCIOD 1916

: DLA SWIATOWEGO AFTERMARKETU

—
— \
\ 4
\ »
=1 -
g A

_ SMONROE

|

—

/\
www.MONROE100.com TENNECO




WARSZTAT

0 potowe wiecej klientow

Po czterech miesigcach od zakoficze-
nia akcji Warsztatowa (r)ewolucja od-
wiedziliémy Tomar w Warszawie, zeby
sprawdzi¢ jak w praktyce dziatania na-
szych Partneréw przelozyly si¢ na prace
warsztatu. Efekt przerdst nasze oczeki-
wania.

Warsztat Tomar znajduje si¢ w dziel-
nicy Bialolgka przy ruchliwej wlotéw-
ce do Warszawy od strony Legionowa
i Nowego Dworu Mazowieckiego. Gdy
pierwszy raz odwiedziliémy to miejsce,
w pazdzierniku 2015 roku, panowala
tam atmosfera marazmu. Warsztat, pro-
wadzony przez Tomasza Capka i Marcina
Slaskiego, na poczatku 2015 roku zmienit
lokalizacje i zainwestowal w nowa hale,
ale zmiana przyniosta efekt odwrotny
od zamierzonego. Cho¢ warunki pracy
i obstugi klienta si¢ poprawily, to liczba
klientéw — zmalata. Czgé¢ starszych klien-
téw nie potrafifa odnalezé swojego warsz-
tatu, z kolei nowi jako$ nie chcieli skre-
ci¢ z Modliriskiej do Tomaru, wybierajac
lokalng konkurencje. W rezultacie liczba
zlecert byta tak mata, ze ogladajac warsz-

tat po raz pierwszy zobaczyliSmy... pusty
hale. W tej sytuacji mala ,,rewolucja” byta
zdecydowanie potrzebna.

W ciagu dziewigciu tygodni, miedzy
pazdziernikiem a grudniem 2015 roku,
Partnerzy akeji Warsztatowa (r)ewolu-
¢ja, krok po kroku odmieniali oblicze
Tomaru. Maciej Matczak z firmy szkole-
niowo-doradczej Motomarketing.pl uczyt
whascicieli Tomaru marketingu w warszta-
cie, zeby skutecznie przyciagna¢ nowych
klientéw, a nastgpnie profesjonalnie ich
obstuzy¢. Adrian Dekowski, wlasciciel
firmy Osemka, pokazal jak waina jest
czysto$¢ w warsztacie — zaréwno na hali,
jak i w biurze obstugi klienta — i jak fa-
two jest ja zachowad, jesli stosuje si¢ no-
woczesne Srodki czystosci. Kluczowa oka-
zata si¢ pomoc firmy Hella Polska, kedra
dostarczyla tester diagnostyczny mega
macs i zapewnila szkolenie z jego obstugi.
Zenon Rudak, szef Centrum Technicz-
nego Hella Polska, pokazat whascicielom
Tomaru, jak w prakeyce regularne stoso-
wanie testera diagnostycznego umozliwia
wykrywanie niewidocznych na pierwszy
rzut oka usterek w samochodach klientéw,

co z kolei zwigksza przychody warsztatu,
dzigki pozyskiwaniu wigkszej liczby zlecent
naprawy.

Warsztatowa (r)ewolucja miata zakonczy¢
si¢ dotaczeniem Tomaru do nowoczesnej
sieci serwisowej, bo w dzisiejszych realiach
rynkowych tylko te warsztaty, ktére dziata-
ja w ramach rozpoznawanych konceptéw,
moga liczy¢ na najszybszy rozwdj. Dlatego
Partnerem akcji zostat O.K. Serwis, ktére-
go przedstawiciele wlozyli niemato pracy
w odmiang oblicza warsztatu przy ul. Mo-
dlifiskiej. Tomasz Capek i Marcin Slaski
odbyli szkolenie z obstugi automatycz-
nych skrzyfi biegéw w Akademii Tech-
nicznej Inter-Team. Jej eksperci dokonali
przegladu wyposazenia Tomaru i doradzili
zakup urzadzenia do geometrii zawieszent
pojazdéw. Ostatnim krokiem byla odmia-
na wizerunkowa, zwigzana z przystapie-
niem do O.K. Serwisu. Dzigki nowym
szyldom w sieciowych kolorach budynek
warsztatu stal si¢ doskonale widoczny
z ulicy, a pracownicy O.K. Serwis wspie-
rali wladcicieli Tomaru w ulicznej akeji
promocyjnej skierowanej do kierowcéw
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tkwiacych w codziennym porannym
korku na ulicy Modliriskiej.

Nasze dziatania zakonczyly si¢
w grudniu ubieglego roku. Swie-
ta Bozego Narodzenia i Nowy Rok
to dla warsztatowcdw martwy sezon.
Styczeni i luty takze nie naleza do naj-
bardziej pracowitych miesiecy w ka-
lendarzu mechanika, zatem z ocena
skutkdéw Warsztatowej  (r)ewolucji
chcieliémy poczeka¢ do rozpoczg-
cia sezonu wiosennego. Zima, jak
na z1o$¢, ani myslata ustapic¢ i sezon
wymiany opon na letnie — tradycyj-
ny sygnat dla kierowcéw, ze nadeszla
wiosna i warto sprawdzi¢ stan tech-
niczny auta po trudach zimowej eks-
ploatacji — zaczat si¢ dopiero na przetomie
marca i kwietnia.

Akurat wtedy w Poznaniu trwaly Targi
Techniki Motoryzacyjnej, w czasie kto-
rych zaprosiliémy wtlascicieli Tomaru
i przedstawicieli Partneréw Warsztatowej
(r)ewolucji na krétka debatg, w ktdrej
opowiedzieli go$ciom targéw o wraze-
niach z naszej akeji i wnioskach z niej
plynacych. ,Warto bra¢ udziat w szkole-
niach, ale trzeba umie¢ odréznié szkolenia
produktowe od tych whasciwych, tech-
nicznych. Cieszg sig, ze coraz wigcej me-
chanikéw to rozumie i pyta o program
szkolenia tak, zeby oceni¢ czy warto wziaé
w nim udzial” — méwit Tomasz Niedbata,
szef Akademii Technicznej Inter-Team.
Z kolei Arnold Bialas z Hella Polska
wskazywal na rosnaca $wiadomo$¢ warsz-
tatowcdw w zakresie stosowania testeréw
diagnostycznych. ,Swiadomo$¢ potrzeby
jest, ale musi za nia pojs¢ wiedza, jak te-
ster prawidlowo wykorzysta¢ i ze warto
dbac¢ o aktualizacj¢ jego oprogramowania’
— wskazywat Arnold Bialas. Do dziatania

w sieciach serwisowych zach¢cal Woj-
ciech Pytka, zastepca dyrektora sprzedazy
Inter-Team ds. wspétpracy z warsztatami.
»,O.K. Serwis to jeden standard obstugi
dla klientéw i pakiet korzysci dostosowa-
ny indywidualnie do kazdego warsztatu”
— zachgcal Wojciech Pytka. A czego zyczy-
liby sobie wtasciciele Tomaru? ,Mechanik
powinien méc kupié czg$¢ taniej niz kie-
rowca, ktdry czgsto lepsze ceny uzyskuje
w sklepach internetowych” — powiedzial
Tomasz Capek. ,,Albo jest tanio, albo jest
dobrze. Nie liczy si¢ tylko cena, ale takze
obstuga, gwarancja i wsparcie techniczne”
— odpowiedzial Wojciech Pytka.

Dopiero na poczatku maja odwiedzilismy
Tomar ponownie, z niecierpliwoscia ocze-
kujac efektéw naszej akcji. ,Zaden plan
nie przetrwal pierwszego kontaktu z prze-
ciwnikiem” — méwia wojskowi. Czy tak
miato by¢ i tym razem?

Usmiechniete twarze whascicieli Tomaru
byly pierwszym sygnatem, ze warsztat przy
ul. Modliriskiej nie jest juz tym samym
miejscem, ktbre po raz pierwszy zobaczyli-
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$my ponad pét roku wezesniej. Na rozmo-
we z Tomaszem Capkiem i Marcinem Sla-
skim musieli$my sie uméwi¢ tak, zeby nie
przeszkadza¢ im w pracy, a w hali warsz-
tatu znajdowaly si¢ juz samochody klien-
téw, podczas gdy kolejne czekaly na swoja
kolej na parkingu. ,Mysle, ze mamy oko-
to 50% wigcej klientéw niz rok temu, gdy
bylismy tuz po przeprowadzce. Wreszcie
mamy co robié i pracy jest tyle, ze po-
woli myslimy o zatrudnieniu pierwszego
pracownika. Sg takie dni, ze cigzko nam
we dwdch zrobié wszystko. Do korica tego
sezonu damy radg, ale w wakacje bedzie-
my juz szukaé nowej osoby do warsztatu,
ktéra zaczelaby prace od wrzesnia” — mé-
wil Tomasz Capek. To idealny moment
na znalezienie nowego pracownika, biorac
pod uwagg preferencje wspotwladcicie-
la Tomaru. ,Najlepiej byloby zatrudni¢
kogos$, kto jeszcze stosunkowo niewiele
umie, ale mozna go nauczy¢. Starsi me-
chanicy maja czgsto zte nawyki, ktdrych
nie sposdb ich oduczyé. Dlatego pewnie
poszukamy kandydata wérdéd absolwen-
téw szkét samochodowych” — dodaje To-
masz Capek.

Ktéra ze zmian w warsztacie przynio-
sta najlepszy efeke? ,Po pierwsze, zo-
stalisSmy zmobilizowani do dzialania.
Po drugie, zakup urzadzenia do geometrii.
Po przeprowadzce nie mieliémy mozli-
wosci oferowania tej ustugi i musielismy
korzysta¢ ze wsparcia lepiej wyposazonych
okolicznych warsztatéw. Teraz sytuacja si¢
odwrdcita i nie tylko nie odprawiamy juz
klientéw z kwitkiem, ale to do nas zgta-
szajg si¢ warsztaty, ktdre same nie majg
takiego urzadzenia. W tym rejonie pracu-
jemy juz okoto 10 lat, znamy okolicznych
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blacharzy, mechanikéw, a nawet komisy

samochodowe, wiec wystarczyto kilka-
nascie telefonéw z informacja o nowosci
w naszej ofercie, zeby pojawili si¢ klienci”
— méwi Marcin Slaski.

Zdaniem Tomasza Capka bardzo przy-
daje si¢ takie tester diagnostyczny Helli.
»Wezesniej korzystalismy ze starego KT-
S-a firmy Bosch, ktérego nie moglismy
podiaczy¢ do drukarki. Mega macs taczy
si¢ z drukarka bezprzewodowo, dlatego
gdy Marcin pracuje przy samochodzie
na hali, ja w biurze mogg od razu poka-
za¢ klientowi wydrukowane komunikaty
bledéw i wyttumaczy¢ jak usterke usu-
na¢” — tlumaczy Tomasz Capek. ,Nawet
tak prosta rzecz jak pamigé ostatnich 200
diagnostyk okazata si¢ bardzo przydatna,
bo od razu widad z jakimi btedami przyje-
chat klient, a jakie zostaly zarejestrowane
w czasie jazdy probnej” — dodaje Marcin
Slaski. Za to plany zwiazane z obstuga

& ( motg ocni.pl
cowiarl) ({fmotofaktor Framiiict
o - mG

Qremm

MOTOR SHOW
T —

Transport

manager

automatycznych skrzyn biegéw trzeba
odtozy¢ na pézniej. ,Na razie nie mamy
na to warunkéw i nie chodzi tylko o brak
specjalnego urzadzenia do dynamicznej
wymiany oleju. Do serwisowania auto-
matycznych skrzyn biegéw przydatoby si¢
specjalne czyste pomieszczenie, ktérego
teraz nie mamy mozliwosci zaaranzowad
w warsztacie” — thumaczy Marcin Slaski.

Czy dzialanie w ramach sieci pomoglo?
wStrzatem w dziesiatke okazata sie elektro-
niczna ksigzeczka serwisowa O.K. Serwis
w formie aplikacji na smartfona. Nie
kazdy wiasciciel samochodu prowadzi
ksigzeczkg papierowa, wiele oséb takie
ksigzeczki gubi. Tymczasem w przypadku
aplikacji na smartfona klient dodatkowo
moze otrzymaé powiadomienie z zapro-
szeniem na przeglad, nawet jezeli o nim
sam zapomni. Przez te kilka miesiecy
widzimy, ze klienci, ktdrzy korzystaja
z elektronicznej ksiazeczki serwisowej fak-
tycznie do nas wracajg’ — méwi Tomasz

Sie¢ niezaleznych warsztatéw, zrzeszonych pod wspdélng marka O.K. Serwis,

liczy sobie obecnie blisko 200 serwiséw na terenie calego kraju. Poczatki sie-
ci patronackiej Inter-Team si¢gaja roku 1998. Od blisko 17 lat doktadamy
wszelkich staran, aby szyld O.K. Serwis umieszczony na elewacji warsztatu,

byl ré6wnoznaczny z doskonalg jakoscia $wiadczonych w nim ustug, wysokimi

kwalifikacjami zatrudnionego personelu, szerokim zakresem wykonywanych

napraw oraz stosowaniem czesci najwyzszej jakosci oferowanych w przystep-
nych cenach.

budowa bazy klien-

téw i zapraszanie ich

do korzystania z ustug
warsztatu? ,Nie za-
wsze jest na to czas,
liczg ze bede go miat
wiccej, gdy juz za-
trudnimy nowa oso-
be. Na razie zaste-
puje ja elektroniczna
ksiazeczka serwisowa”
— przyznaje Tomasz
Capek. ,Wazne, ze bez
problemu realizujemy
poziom obrotéw za-
pisanych w umowie
z0.K. Serwis. Wygod-
ne jest to, ze poziom
miesigcznych  zaku-
péw czgdel jest usred-
niany dla  calej
umowy.
Dodatkowo, wykupi-
lismy licencje progra-
mu Inter-Data za zaledwie 10 proc. ceny,
czyli tylko 200 2” — dodaje Marcin Slaski.

trzyletniej

Przyktad warszawskiego Tomaru pokazu-
je, ze réznica miedzy warsztatem, ktdry
walczy o utrzymanie si¢ na powierzchni,
a takim ktdry zaczyna si¢ dynamicznie
rozwija¢é weale nie musi by¢ taka duza.
Dlatego redakcja Motofaktor.pl liczy,
ze Warsztatowa (r)rewolucja bedzie inspi-
racja dla tych wiascicieli warsztatéw, keo-
rzy wiedza ze trzeba co$ zmienié w ich biz-
nesie, ale nie majg pomystu jak to zrobi¢.

materiat pochodzi z portalu

Goetoo

O.K.
SERWIS

Warsztaty godne zaufania
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Zorientowani na rozwoj

ADAM AUTO Legnica

Poczatki Serwisu

Warsztat Pana Adama jest obecny na le-
gnickim rynku motoryzacyjnym od maja
2007
trzech wykwalifikowanych mechanikéw

roku. Obecnie firma zatrudnia
oraz Panig Aleksandre, ktéra pelni w ser-
wisie funkcj¢ ,frontmana”, a raczej ,fron-
twoman” i odpowiada za prowadzenie
biura serwisu i obstuge klienta. Jak méwi
nam wiadciciel serwisu, poczatki dziatal-
noéci nie byly fatwe. ,Kilka lat zajeto nam
zbudowanie dobrej renomy firmy i tym
samym bazy lojalnych klientéw. Dzis
mamy juz ugruntowang pozycje, jednak
nie spoczeliSmy na laurach” — podkresla
Pan Adam — ,caly czas pamigtamy o roz-
woju i dostosowywaniu standardéw ob-
stugi klienta do obecnie panujacych wa-
runkéw w branzy motoryzacyjne;j”.

Misja firmy

»Zadowolony klient to dla nas najwigksza
warto$¢! Stawiamy na jasno$¢ i przejrzy-
sto$¢ w relacjach migdzy nami a klientem,
od poczatku do korica procesu napra-
wy powierzonego pojazdu. Chcemy, aby
klient odwiedzajacy O.K. Serwis ADAM
AUTO mial pewno$¢, ze jego pojazd
zostanie naprawiony przy uzyciu najwyz-
szej jakosci produkedw, a takze z uwzgled-
nieniem szczeg6lnej dbatosci o kwestie
zwiazane z bezpieczeristwem podczas
dalszego uzytkowania auta. Zadowolo-
ny i lojalny klient to w dzisiejszych cza-
sach podstawa do prowadzenia warsztatu
z sukcesem”, przekonuje Pan Adam.

Zakres oferowanych ustug
O.K. Serwis ADAM AUTO oferuje ustu-

gi w zakresie:

ADAMAUTO.RL 77 1E&Y)

*  Komputerowej geometrii 3D i usta-
wiania zbiezno$¢ két,

*  Naprawy zawieszen,

*  Regeneracji zawieszen samochodéw
francuskich,

e Naprawy ukladéw hamulcowych,

e Naprawy uktadéw wydechowych,

*  Sprzedazy, wymiany i przechowywa-
nia opon,

*  Wywazania két,

*  Wymiany olejéw silnikowych, filtréw
i ptynéw eksploatacyjnych,

*  Wymiany sprzegiet,

e Ustawiania $wiatel,

*  Sprzedazy cz¢dci zamiennych.

Wspétpraca z INTER-TEAM
»Wspétprace z Inter-Team rozpoczelismy
w 2011 roku, lecz od roku 2013 - kiedy
powstal odzial Inter-Team w Legnicy,
wspélpraca nabrata ,rumiedicéw” - wia-
$ciwego tempa i kierunku, w ktérym
zreszty biegnie po dzi§ dzied. Cztery razy
dziennie mozemy liczy¢ na dostawe czgéci
samochodowych najwyzszej jakosci. Taki
komfort to pierwszy krok, ktéry pozwa-
la okresli¢ jednego z dostawcoéw mianem
»gléwnego”. Komfort poparty zreszta ko-
lejnym argumentem na korzy$¢ Inter-Te-
am — poziom opieki, jaki zapewnia nam
wspdlpraca z pracownikami Inter-Team.
To wszystko uzupelnia finalnie kolejny
wazny czynnik — wsparcie marketingowe
i techniczne, jakie daje nam uczestnictwo
w sieci O.K. Serwis. Reasumujac, wspét-
praca migdzy naszymi firmami przebiega
bardzo dobrze, zeby nie powiedzie¢ — do-
skonale i nie zapeszajac, oby tak dalej” -
méwi Pan Adam.

@Il’ 3

O.K.
SERWIS

WARSZTAT

Plany na przyszlosé

»Nasze plany na najblizszg przysztos¢,
to przede wszystkim intensywne i cy-
kliczne szkolenia zalogi oraz nieustanne
poszerzanie oferty wykonywanych ustug.
Dodatkowo wciaz pracujemy nad estetyka
naszego obiektu, co skutkuje nieustanny-
mi zmianami wizualnymi. W najblizszej
przysztosci  planujemy nowa wizualiza-
¢j¢ frontu budynku przy uzyciu szyldéw
wykonanych w nowoczesnej technolo-
gii, a takze polozenie kostki na calej po-
wierzchni przed warsztatem.”

Po godzinach

»Praca w warsztacie to spelnienie jednej
z moich pasji, zawsze interesowata mnie
technika, rozwiazania inzynieryjnie i ich
zastosowanie” — méwi Pan Adam. ,Mam
to szczgscie, ze pracujac rowniez odpoczy-
wam, ale samochody to nie jedyny mdj
»konik”. Na reszte pasji niestety zazwyczaj
nie zostaje duzo czasu, ale przy dobrej
organizacji pracy, zawsze co$ tam udaje
si¢ wykroi¢” — $mieje si¢ nasz rozméw-
ca. ,Oczywiscie rzecza najwazniejsza jest
moja rodzina, jestem zakochanym mezem
i szczg$liwym ojcem dwdéjki wspaniatych
corek. Reszte czasu pozytkuje na pszczo-
ly... bowiem jestem réwniez zapalonym
pszezelarzem! Uwielbiam kontakt z na-
tura, kedry daje mi wyciszenie i pozwala
na odpoczynek. Osobiscie zajmuje sig
80-pniowa pasicka. Whbrew pozorom,
podobnie jak praca w warsztacie, takze
i to zajecie wymaga wiele uwagi, ciagle-
go podnoszenia kompetencji i zdoby-
wania nowych do$wiadczer. Wszystkim
zainteresowanych t3 tematyka, szczerze
polecam odwiedzenie strony interneto-
wej zwiazanej z moja pasja pszczelarska -
www.polskibarenik.pl”,
Adam.

zacheca  Pan



http://www.polskibartnik.pl/
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WARSZTAT

Poczatki serwisu

Poczatki istnienia firmy AUTO MASTER
na lokalnym rynku to 2009 rok. To byt
czas, kiedy dojrzatem do decyzji, ze trzeba
i$¢ na swoje i powiedzialem sobie - teraz
albo nigdy — wspomina Pan Radostaw.
Miatem wiele obaw, ale tez bytem dos¢
dobrze przygotowany poprzez wnikliwa
analiz¢ regionalnego rynku motoryzacyj-
nego. Do otwarcia wlasnego biznesu przy-
gotowywalem si¢ powoli i metodycznie
juz kilka lat wezeéniej, pracujac w innym
warsztacie samochodowym, gromadzac
kapitat, niezbgdna wiedz¢ i doswiadczenie.

Gdy przyszedt czas na dziatanie, wraz
ze wspOlnikami wynajelismy starg hale,
kupiliémy pierwszy podnosnik, zmon-
towaliémy prowizoryczne biuro z pocze-
kalnig i ruszyliémy. Poszto, cho¢ pojawity
si¢ problemy, jeden wspdlnik zrezygno-
wal, a z drugim nie potrafiliimy znalez¢
wspdlnego jezyka.Po poéttora roku pro-
wadzilem biznes juz sam, a o pomoc po-
prositem brata i to byt strzat w dziesiatke.
W 2012 roku przeniostem si¢ 30 metréw

dalej do nowego obiektu spetniajacego
oczekiwania, jakie maja klienci wobec
nowoczesnego warsztatu. Obecnie mam 4
stanowiska, maty sklep z olejami i ptyna-
mi, a na brak pracy nie moge narzekal.
Ciagle my$le o dalszym rozwoju firmy
— moze kiedy$ kolejny warsztat w innej
miejscowosci.

st

Doswiadczenie, analiza rynku, metodyczne podejscie
- i sukces gotowy!
0.K. SERWIS AUTO MASTER Radostaw Paszko, Moryn

Misja firmy

Jako$¢, jako$¢ i jeszcze raz jako$é. To pod-

stawa i gléwna zasada w moim warszta-
cie. Zreszta z jako$ci ustug na podstawie
warsztatu pisalem i bronitem prace magi-
sterska. Jako$¢ wymaga co prawda poswie-
cenia wigcej czasu na wykonanie naprawy,
ale w ogdlnym rozrachunku wychodzi
na duzy plus. Dla mnie to gléwny filar
budowania lojalnosci klienta i dobrej rela-
¢ji z nim. Przystowiows ,wisienka na tor-
cie” w kreowaniu rynkowego wizerunku
jest kompleksowo$¢ oferowanych przez
nas ustug.

Zakres oferowanych ustug

Poza blacharka i lakiernictwem robimy
wszystko, tacznie z remontami silnikéw.
Coraz wigcej klientéw mamy tez na geo-
metri¢. Za sprawa malej kampanii re-
klamowej, przeprowadzonej ,za Odra’,
mamy réwniez sporo klientéw z ryn-
ku niemieckiego. Nie odmawiamy tez
obstugi
na terenie serwisu, jak i w ramach napraw

wyjazdowych.

maszyn rolniczych, zaréwno

Wspélpraca z Inter-Team

Z Inter-Team jesteSmy mocno zwia-
zani biznesowo od samego poczatku
a od ponad 3 lat wspétpraca mocno sig
rozwingta. W duzej mierze to zastuga
0s6b, ktére z ramienia dystrybutora si¢
nami opiekuja. To oni mnie ,wytropili”,



-

Znajdz partnera ATE
w swojej okolicy

jeszcze gdy dziatalem w starym obiekcie,
ustalili dobre warunki handlowe i wspo-
mogli wieloma warto$ciowymi poradami,
pomocnymi przy podejmowaniu dalszych
decyzji odnosnie kierunku rozwoju mo-

jego biznesu - podkresla Pan Radostaw.

Do sieci O.K. Serwis przystapitem zache-
cony perspektywami wspélnego rozwoju,
wsparcia marketingowego i bogatej oferty
szkolen technicznych dla uczestnikéw. Jak
dotad nie zawiodtem si¢ moim wyborem.

1\ Hamuj jak profesjonalisci!

WARSZTAT

Plany na przyszlosé

Drugi punkt w okolicznej miejscowosci.
Jeszcze kawalek drogi przede mna, ale te-
raz juz idzie z gérki. Duza w tym pomoc
mojego brata Przemka, ktdry jest ze mna
od 2010 roku. To wlasnie jemu powierze
prowadzenie tego drugiego warsztatu.
Mamy duze plany i jeszcze wigksze am-
bicje, w kwestii dominacji na lokalnym
rynku ustug motoryzacyjnych — $mieje si¢
nasz rozmoéwca.

Po godzinach

Jestem audiofilem. Relaks przy dzwickach
muzyki z gramofonu skutecznie pozwala
znalez¢ chwile dla siebie. Od dwéch i pét
roku moja najwicksza pasja, kedrej nike
i nic nie jest w stanie zdyskredytowad, jest
moja mala céreczka! Za duzo czasu nie
mam, dlatego staram si¢ maksymalnie
wykorzystaé kaida wolna chwile.

§ ATE Power Disc - maksymalna skutecznos¢ w kazdych warunkach!

i Innowacyjne wielofunkcyjne wyztobienie opatentowanego Power Disc firmy ATE, odprowadza
N brud, wode i gazy tak, aby hamulce dziataty idealnie nawet w najtrudniejszych warunkach!

www.ate-hamulce.pl

ATE - A Trademark of the Continental Corporation
Continental Aftermarket GmbH - Guerickestrasse 7 - 60488 Frankfurt a.M. - Germany - Telefon: +49 69 7603-1 - Fax: +49 69 7610-61
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WARSZTAT

Typowe usterki klimatyzacji

Zbliza si¢ wiosna, bedzie coraz cie-
plej i uzytkownicy samochodéw przy-
pomna sobie, ze maja w swoim aucie
do dyspozycji uktad klimatyzagji. Jezeli
uklad przetrwal jesiefi i zime w dobrym
stanie, kierowca bedzie zadowolony.
Beda jednak przypadki, ze klimatyzacja
nie zadziala i konieczna bedzie wizyta
w specjalistycznym warsztacie. Czym
cieplej, tym wiecej klientéw bedzie po-

jawiad si¢ w warsztatach.

Punkty serwisujace uktady klimatyzacji
znajg zjawisko sezonowosci i zapewne
sa juz do niego przygotowane. Jakie typo-
we usterki klimatyzacji ujawnia poczatek
sezonu?

Jakie beda gléwne i najczestsze dziatania
mechanikéw?

Na poczatek nalezy wypomnie¢ ,grzechy”
uzytkownikéw samochodéw. Klimatyza-
c¢ja to bardzo przydatny uktad, podnosi
komfort jazdy, a co za tym idzie — wplywa
na bezpieczeristwo w ruchu drogowym.
Mozna o tym przeczyta¢ w licznych cza-
sopismach i portalach internetowych,

nie tylko zwigzanych z motoryzacja.

Podstawowym ,grzechem”  kierowcéw
jest zaniechanie lub zapomnienie o tym,
ze klimatyzacje trzeba regularnie serwiso-
waé. Zwykle, jak nie dziata, to ,,co$” z tym
trzeba zrobi¢ i to jak najmniejszym kosz-
tem i najlepiej ,,0d reki” — takie podejscie
nie jest nam obce. Uktad klimatyzacji
zawiera czynnik chlodniczy — substancje,
ktéra z powodu swoich whasciwosci fizy-
kochemicznych, zasady dzialania uktadu
klimatyzacji i materialéw stosowanych
w jego budowie ,ucieka’ (i nie mamy
na to wplywu — fizyki oszukac si¢ nie da)
z systemu. Gdy czynnika chlodniczego
w klimatyzacji jest za malo, uktad dziata,
ale efekt chtodzenia jest znikomy.

Zbyt mata ilo$¢ czynnika w ukladzie kli-
matyzacji to typowa usterka tego uktadu
spowodowana zaniedbaniem, zapomnie-
niem lub niewiedza uzytkownikéw po-
jazdéw. Konsekwencja jest spadek efektu
chiodzenia i wydajnosci klimatyzagji,
a w dtuzszej perspektywie — zbyt duze ob-
ciazenie cieplne sprezarki i jej uszkodzenie.
Naprawa lub wymiana sprezarki i oczysz-
czenie uktadu po jej awarii to wydatek rze-

du kilku tysigcy ztotych. Regularny serwis

S ER VI CE

pozwala na utrzymywanie w systemie
klimatyzacji whasciwej ilosci czynnika —
uktad w kazdym momencie dziata spraw-
nie z pelng wydajnoscia. Regularny serwis
to takze wezesne wykrywanie lub zapo-
bieganie usterkom, a to bardzo znacznie
obniza koszty utrzymania systemu klima-
tyzacji. Zaleca si¢ poddawaé przegladowi
uktad klimatyzacji raz w roku, co zapewni
jego wieloletnie bezawaryjne dziatanie.

Kolejna typowa ,usterka” klimatyzacji
to nagromadzenie si¢ bakeerii i zarodni-
kéw grzybéw w torze przepltywu powietrza
przez kabing, kt6ra objawia si¢ piwnicz-
nym zapachem w aucie zaraz po uru-
chomieniu klimatyzacji lub ogrzewania.
To tez wynik zaniedbania uzytkownika
samochodu. Odgrzybianie czy dezynfek-
¢ja toru przeplywu powietrza potaczo-
na z wymiang filtra kabinowego nalezy
do okresowego serwisu klimatyzacji. Jezeli
jest wykonywana regularnie (raz w roku),
jezdzimy w pojezdzie zawsze wypelnio-
nym czystym powietrzem. Nawet gdy
zima jest fagodna, na drogi wysypywane
sa duze ilosci substancji likwidujacych go-
toledz. Wraz z woda i piaskiem substancje
te dostajg si¢ do naszych aut i powoduja
powstawanie ognisk korozji, wplywajac
na niszczenie elementéw aluminiowych.
Takim elementem wykonanym ze stopéw
aluminium jest skraplacz klimatyzagji.
Znajduje si¢ on przed chlodnicy i ,zbie-
ra’ to, co podrywaja kota jadacych przed
nami pojazdéw. Skraplacz ma wiele bardzo
cienkich lamelek, odpowiednio uksztatto-
wanych blaszek odpowiedzialnych za wy-
miang ciepla, kedre szybko niszcza si¢ pod
wplywem wodnych roztworéw soli po-
chodzacych z drogi. Uszkodzone lamele
to znaczne lub catkowite ograniczenie
wydajnosci ukladu klimatyzacji. Dodat-
kowo skraplacz bombardowany jest dro-
binami piasku i kamykami, ktére tworza
mikronieszczelnosci w jego rurkach, keo-
rymi do$¢ tatwo ucieka czynnik chlodni-
czy. Skraplacz to element, ktéry mozna
zaliczy¢ do najpopularniejszych  czeéci



wymienianych podczas napraw uktadéw
klimatyzacji. Ze wzgledu na podaz i ceny
tych czgsci skraplaczy z reguly si¢ nie na-
prawia.

Kolejng typowa i czgsto pojawiajacy sig
usterka jest ,niewykrywalny” wyciek
Odszukiwanie  nieszczelno-
$ci dostgpnymi metodami, jak kontrola

czynnika.

ci$nienia ukladu napelnionego azotem
czy znajdowanie barwnika widocznego
w $wietle UV, zwykle wykazuje, ze wszyst-
ko jest dobrze, a jednak czynnik ucieka
z ukladu. Sg dwie najczgéciej pojawiajace
si¢ przyczyny tego zjawiska. Po pierwsze
czynnik ucieka przez tulejke tozyska dli-
zgowego watka napedowego sprezarki.
W ostatnim czasie pojawilo si¢ na ryn-
ku wiele sprezarek do réznych modeli
aut w bardzo atrakcyjnych cenach i jak
to zwykle bywa, cena jest wyznacznikiem
ich jakosci. Watek napedowy osadzony jest
w obudowie, w tulejce stanowiacej tozy-
sko $lizgowe. Materiat, sposéb obrébki tu-
lejki oraz zastosowane uszczelnienie watka
napedowego niestety nie stoja na dobrym
poziomie. Do$¢ szybko po zastosowaniu
takiej sprezarki na tulejce pojawia si¢ luz
powodujacy powolne uciekanie czynnika.
Tego wycieku nie da si¢ wykry¢ typowymi
metodami kontroli szczelnoéci stosowa-
nymi podczas serwisowania klimatyzacji,

jednak w dluiszej perspektywie wyciek
jest zauwazalny Po drugie czynnik bardzo
czgsto ucieka z gérnej czgéci parownika,
gdzie lutowane lub spawane s3 rurki do-
prowadzajace i odprowadzajace czynnik
chfodniczy. Czynnik moze uciekaé tez
z polaczen sekcji parownika. Ucieczka
czynnika jest bardzo powolna, ale tak jak
w przypadku sprezarki widoczna wyraz-
nie w dtuzszej perspektywie. Wykrycie tej
nieszczelnosci jest bardzo trudne i zwykle
si¢ nie udaje bez wyjecia tego elementu
z pojazdu.

Sygnat o tym, ze parownik jest nieszczel-
ny, moze da¢ zastosowanie elektronicz-
nego detektora czynnika chlodniczego.
Gdy ustawimy jego czuto$¢ na maksimum
i ustawimy czujk¢ pomiarowa w strudze
powietrza wyplywajacej z kratek nawie-
wu konsoli centralnej (najwolniejszy bieg
dmuchawy), to by¢ moze czujnik wykryje
$lady czynnika w powietrzu wtlaczanym
do kabiny. Slady czynnika w powietrzu
w kratkach konsoli centralnej to tyl-
ko wskazdwka, a nie pewnos¢, ze mamy
do czynienia z nieszczelnocia parownika.
Przestrzegam przed sprawdzaniem parow-
nika bardzo wysokim cisnieniem azotu.
Parownik jest przystosowany do pra-
cy w znacznie nizszych ciénieniach niz
skraplacz i uwzgledniajac jego konieczng

WARSZTAT

wytrzymalo$¢, nie jest odporny na ci$nie-
nie, jakim mozna sprawdza¢ skraplacz.
Zbyt wysokie ci$nienie moze spowodowac
zmiany geometrii parownika, wyrwanie
go z zamocowan lub wrecz dyskwalifikuja-
ce jego dalsze uzycie uszkodzenie, gdy be-
dzie to wersja plytowa, a nie rurkowa. Do-
$wiadczeni mechanicy nie stosuja ci$nienia
wigkszego niz 15-18 bardw, zwickszajac
czas kontroli zmiany ci$nienia. Do kon-
troli szczelnodci dla uktadéw na czynnik
R1234yf promowana jest metoda na mie-
szaning 95% N, i 5% H,. Takim gazem
napetnia si¢ kontrolowany uktad tak jak
azotem, ale do kontroli szczelnosci na-
lezy uzy¢ nie manometru tylko elektro-
nicznego detektora wodoru. Metoda jest
do$¢ skuteczna (dokladniejsza i szybsza
niz dla azotu), ale wymaga dokladnej ka-
libracji detektora wodoru przed kazdym
pomiarem specjalng substancja testowa,
ktérej trwato$¢ jest znacznie ograniczona
W czasie, a przeterminowany wzorzec nie
gwarantuje wlasciwego pomiaru. Meto-
de na mieszanine wodoru i azotu mozna
stosowaé w kazdym ukfadzie klimatyzacji,
nie tylko dla nowego czynnika, z takim
samym skutkiem — bedzie to jednak wy-
magato od warsztatu dodatkowych inwe-

stycji.

zawieszenia
amochodzie
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Oleje do silnikow z dotadowaniem i hybryd

Na pozdr moze si¢ wydawad, ze silniki
z dotadowaniem i te, ktére sa elementa-
mi hybrydowych zespoléw napedowych
maja ze soba niewiele wspélnego. Tym-
czasem sporo je laczy i moga one praco-
wad na tym samym oleju.

Moda na downsizing trwa w najlepsze
i po mniejsze, ale dotadowane silniki sigga-
ja takze marki, po ktérych by$my si¢ tego
nie spodziewali. Czy oleje do aut z do-
tadowanymi silnikami rdznia si¢ czyms
od tych do jednostek wolnossacych? Nie-
specjalnie. Cho¢ powoli dobiega konca
era olejow uniwersalnych, wciaz jeden
i ten sam $rodek smarny mozna stosowa¢
np. w wolnossacym silniku 1.0 Volkswa-
gena Up! czy Polo oraz dotadowanych:
Seacie Leonie 1.4 TSI, Skodzie Octavii
2.0 TDI czy Audi A8 4.0 TFSI. Ten olej
to Castrol EDGE Titanium FST™ 5W-30
LL, zalecany do wszystkich samochodéw

Volkswagena i innych aut grupy VW.

Oznacza to, ze musi on sobie poradzi¢
w kazdych warunkach, takie podczas
chtodzenia turbosprezarki, w ktérej moze
panowal temperatura nawet ok. 300°C.
W poréwnaniu do silnika wolnossacego,
w ktérym temperatura oleju rzadko prze-
kracza 100°C sa to warunki ekstremalne.

NIUM FST™

'STRENGTH FOR MAXIMUM PERFORMANCE

Migdzy innymi dlatego w silnikach z do-
tadowaniem tak istotna jest jako$¢ oleju.
Kiepskiej jakosci olej lub zbyt rzadka jego
wymiana moze skutkowa¢ grozna w skut-
kach i kosztownga awaria. Niebezpieczna
jest tez jazda ze zbyt niskim poziomem
oleju.

Zdecydowana wickszo$¢ silnikéw z do-
tadowaniem jest dzi§ smarowana oleja-
mi o niskiej lepkosci, od wymienionego
juz SW-30 poczawszy az po SW-20 czy
0W-20. Wiele wskazuje na to, ze juz
wkrétce cze$é samochodéw bedzie smaro-
wana nowymi olejami o lepkosci SAE 16.
Jako pierwsze pojawia si¢ na rynku oleje
0W-16 i 5W-16. Wprowadzenie nowych
olejéw jest spowodowane checig dalszego
ograniczenia zuzycia paliwa. Nalezy si¢
spodziewal, ze jako pierwsze rekomen-
dacji nowym olejom udzielg marki, kedre
ktada nacisk na ograniczenie zuzycia pali-
wa, jak Ford i Honda.

Warto jednak zaznaczyé, ze oleje SAE
16 beda si¢ nadawaé wylacznie do po-
jazdéw, keérych silniki sg konstrukeyjnie
przystosowane do smarowania olejami
o tak niskiej klasie lepkosci. Podobnie jak
oleje klas 5W-20 i 0W-20, nowe §rod-
ki smarne SAE 16 beda nieodpowiednie

&cCastrol

do silnikéw starszej konstrukgji, poniewaz
uzycie ich w silniku do tego nieprzystoso-
wanym moze wywola¢ zwigkszone tarcie
i znacznie ograniczy¢ zywotno$¢ jednostki
napedowej lub nawet doprowadzi¢ do za-
tarcia najbardziej obcigzonych elementéw
silnika.

SAE rozwaza wprowadzenie takze klas
12, 8 i 4, o ile pojawi si¢ takie zapotrze-
bowanie ze strony producentéw samo-
chodéw. Zmiany te wskazuja réwniez
prawdopodobny kierunek rozwoju w za-
kresie $rodkéw smarnych: oleje beda coraz
»rzadsze” (nizszej lepkosci), pod warun-
kiem, ze ich zaawansowane wlasciwosci
chemiczne gwarantowa¢ beda co najmniej
réwna albo nawet lepsza ochrong w po-
réwnaniu do ich starszych odpowiedni-
kéw, o wyiszej lepkosci.

Takze auta z napedem hybrydowym ko-
rzystaja z olejéw o niskiej lepkosci i — do-
datkowo — niskim wskaznikiem HTHS.
Whasnie te parametry sa najbardziej istot-
ne jesli chodzi o energooszczednoéé oleju,
a przy obecnie obowiazujacych normach
czystosci spalin i limitach emisji CO, jest
to kluczowe dla producentéw.

Stosujac oleje o niskiej lepkosci umozli-
wiamy zmniejszenie strat energii na po-
konanie oporéw wewngtrznych silnika,
co bezposrednio przektada si¢ na zmniej-
szenie zuzycia paliwa.

W przysztosci trend zmniejszania lepkosci
bedzie kontynuowany, co jest spowodo-
wane koniecznoscia spetniania wymagan
norm emisji spalin, ktéry na chwilg obec-
na wymaga od oleju energooszczednosci
oraz kompatybilnosci z elementami wtér-
nej obrébki spalin umieszczanych w ukta-
dzie wydechowym. Mozna przypuszczaé,
ze oleje bedg jednoczesnie energooszczed-
ne oraz np. niskopopiotowe (Low SAPS),
ktére juz sa wymagane np. do aut z filtrem
czastek stalych.
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ATE Power Disc - tarcze hamulcowe o0 wyjatkowej
skutecznosci hamowania

Podwojenie predkosci zwieksza droge
hamowania az czterokrotnie. Dystans
potrzebny na zatrzymanie pojazdu
to suma drogi efektywnego hamowa-
nia plus czas reakcji kierowcy (Srednio
1 sekunda). Inne czynniki wplywajace
na droge hamowania to stan ukladu
hamulcowego oraz warunki pogodowe.
Mokra nawierzchnia w wyniku np. wio-
sennych deszczy i burz znacznie wydtu-
za dystans potrzebny na zatrzymanie
samochodu.

Innowacyjna tarcza ATE Power Disc.

Opatentowane wielofunkcyjne  wyzlo-
bienie zapewnia skuteczne hamowanie
w kazdych warunkach — bo tak jak profil
w oponie odpowiada za odprowadzanie:
wody, zanieczyszczen i gazéw ktédre po-
wstaja w wyniku wysokiej temperatury
pomigdzy klockami i tarczami. [rys. 1]

Wraz z nowym rokiem firma ATE znacz-

nie poszerzyla dostgpnos¢ i szerokos¢
oferty tarcz hamulcowych typu ATE
Power disc. Obecnie tego typu tarczg
mozna dopasowa¢ do ponad 70 réznych
marek pojazddw.

W ten sposob zwigksza si¢ bezpie-
jadacych; ATE

mozliwo$¢ powstawania rys i peknigé

czenstwo ogranicza

oraz przedtuza trwatos¢ tarczy i klocka!

Tarcza ta chroni przed efektem fadingu,

par ; x

czyli powstawania poduszki gazéw, ktdre

ostabiajg dziatanie hamulcéw.

Dzigki tarczy ATE Power Disc zostaje
skrécona droga hamowania, co zostato
udowodnione w licznych testach! Eatwos¢
i szybko$¢ montazu oraz sportowa optyka
ucieszy kazdego whasciciela pojazdu.

Na stronie www.ate.de/powerdisc spraw-
dzisz, czy tarcze ATE Power Disc sg doste-
pne takze dla Twojego samochodu:

Przewody zaptonowe NGK gwarancjg niezawodnosci

Zaptonu

Uklad zaptonowy to jeden z najbardziej
istotnych elementéw w samochodzie —
bez niego silnik po prostu nie jest w sta-
nie funkcjonowaé. Sprawno$é¢ ukladu
zalezy natomiast m.in. od przewodéw
zaplonowych, ktérych zadaniem jest
dostarczenie energii elektrycznej, po-
trzebnej do wytworzenia iskry mie-
dzy elektrodami s$wiecy zaplonowe;j,
co w konsekwencji prowadzi do zapa-
lenia mieszanki paliwowo-powietrznej
w cylindrze silnika.

Przew6d powinien jak najdiuzej przewo-
dzi¢ prad, a przede wszystkim by¢ zabez-
pieczony odpowiednig warstwa izolacyjna.
To wiasnie oporna i wytrzymata izolacja
stanowi o wysokiej jakosci i zywotnosci
przewodéw wysokiego napigcia.

Firma Inter-Team posiada szeroka ofertg
wysokiej jakosci przewodéw zaplono-
wych réznych producentéw, a jednym
z nich sg przewody NGK. Firma NGK

jest wiodacym w $wiecie producentem

rdzen miedziany
{ocynkowany)

izolacja wewnetrzna
wytrzymujgca wysokie
napiecia wystepujace

w ukladzie zaptonowym
(EFDM}

guma silikonowa

- izolacja zewnetrzna
o wysokim stopniu elastycznosc,
nadaje sie do pracy

w temperaturach do 200%C,
odporna na dziatanie
benzyny | smardw

$wiec zaptonowych, §wiec zarowych i sond
Lambda. NGK oferuje réwniez szeroki
wachlarz przewodéw zaptonowych; aktu-
alna oferta to ponad 1000 zestawdw kabli
do ok. 97% wszystkich modeli samocho-
déw dostgpnych na rynku, zaréwno euro-
pejskich, japoniskich jak réwniez korean-

skich.
Jako$¢ pierwszego montazu

Najwazniejsza cecha  charakteryzujaca
przewody zaptonowe NGK jest wyko-
nanie w technologii oryginalnego wypo-
sazenia. Jako$¢ oryginalnego wykonania
to doskonate whasnosci izolacyjne, od-
znaczajace si¢ wysokimi wlasno$ciami

przeciwzakléceniowymi, a takze odporno-


http://www.ate.de/powerdisc
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$cig na wysokie i niskie temperatury, wil-
go¢ oraz drgania, gwarantuja niezawodne
dzialanie i zadowolenie z uzytkowania.

Najwazniejsze wlasnosci przewoddéw za-

plonowych NGK:

e Jako$¢ wyposazenia fabrycznego

e Izolagja przewodéw wykonana z sili-
konu

*  Wysoka odpornos¢ termiczna

¢ Znakomite izolowanie i tlumienie
zaktécert

*  Odporny na negatywny wplyw czyn-
nikéw chemicznych i mechanicznych

W zaleznoséci od zastosowania przewody
dziela sie na:

¢ Kable z rdzeniem miedzianym
(Rys. 1, str. 27)

e Kable z rdzeniem weglowym (Rys. 2)

e Kable z rdzeniem ferromagnetycz-
nym (Rys. 3)

Warto pamietal, ze przewody zaptonowe
pracuja w skrajnie trudnych warunkach.
Wilgo¢, zanieczyszczenia moga uszkodzi¢
elementy przewodzace napiecie, a tym
samym znaczaco skréci¢ ich zywotnogé.
Efektem tego moze by¢ obnizona wydaj-
no$¢ uktadu zaptonowego, a nawet brak

iskry — ”wypadanie zaptonu”. Prowadzi¢  nawet samego silnika. Dlatego przy oka-
to moze do wickszego zuzycia paliwa, zji kazdego przegladu samochodu warto
nadmiernej emisji substancji toksycznych  dokfadnie skontrolowaé przewody zaplo-
w spalinach, uszkodzenia sondy lambda  nowe.

i katalizatora, w niektérych przypadkach

drut rezystancyjny tkanina z whikna szklanego
ze stali |
wysokiej jakosci |

guma silikonowa

rdzeri - |lzolacja
ferremagnetyczny zewnetrzna

o wysokim stopniu

rdzeri z witkna szklanego Izolacja wewnetrzna elastycznoscl,
wylrzymujaca nadaje sie do pracy

wysokie naplecia w temperaturach

wystepujace do 200°C,

w uktadzie odporna na dziatanie

zaptonowym (EPDM) benzyny i smardw

guma silikonowa
= [zolacja zewnetrzna

rdzeri z whikna szklanego izolacja wewnetrzna o wysokim stopniu
pokryty warstwa wegla wylrzymujaca elastycznoic,
| polprzewodzacy wysokie napiecia nadaje sie do pracy
powloka wystepujace w temperaturach do 200%C,
silikonowa, w ukladzie odporna na dziatanie
{element rezystancyjny)  zaplonowym (EPDM) benzyny | smardw

| Nowe opakowania produktow SKF

Firma SKF prezentuje nowy wzdr opako-
wan produktdw przeznaczonych na after-
market, ktdre trafig na rynek europejski
jeszcze w kwietniu, a do korica biezacego
roku - beda dostepne juz na calym swiecie.

Nowy wzér opakowan zachowat charakte-
rystyczng niebieska kolorystyke SKE, pota-
czong z elementami graficznymi nawiazu-
jacymi do dhugiej tradycji i doswiadczenia
szwedzkiego  producenta.  Centralnym
punktem nowego designu jest powigkszo-
ny rysunek tozyska kofa — z ktérym SKF
od zawsze si¢ kojarzy.

»Sukces SKF na rynku to konsekwencja
naszego przywigzania do tego, co jest naj-
wazniejsze: na jako$¢ wynikajaca z wielo-
letniego doswiadczenia technologiczne-
go oraz wysoki poziom obstugi klienta”
— méwi Mia Békmark, dyrektor dzia-
tu Business and Product Development

w SKF Vehicle Service Market. ,,Nowy

design opakowart SKF podkresla te war-
toéci w nowoczesny i dynamiczny sposéb,
wpisujac si¢ w nasze dzialania prowadzace
do umocnienia pozycji SKF jako lidera |
rynku motoryzacyjnego”

daje mechanikom stosowanie produktéw
Opracowanie wzoru nowych opakowan  SKE Kody QR s3 fatwo odczytywane
poprzedzily szczegbtowe analizy i zbiera-  przez smartfony, od razu kierujac uzyt-
nie opinii przedstawicieli dystrybutoréw  kownika do whasciwej tresci.
SKF a takze mechanikéw, dzigki czemu
udalo si¢ zbalansowa¢ uzytecznos¢ opako-
wan z rozpoznawalno$cia marki. Design
jest spojny dla catego portfolio produktéw
motoryzacyjnych, ale w zaleznosci od linii
produktowej i regionu sprzedazy moga
wystgpowac niewielkie réznice.

Na nowych opakowaniach znalazly si¢
takze kody QR, ktére umozliwiajg tatwy

dostep do informacji technicznej i in-

\
=

I

strukcji montazu (takze w formie filméw
instruktazowych), co gwarantuje opty-
malne wykorzystanie mozliwosci, jakie




Przedstawiamy nasz
nowy wyglad

opakowan produktow SKF na aftermarket
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" Nowy wyglad, ta sama wysoka jakos¢
- produktow i komponentow!
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Produkty SKF znane sa na aftermarkecie z ich wysokiej jakosci i niezawodnosci od lat.
Od teraz dostepne w nowych, oryginalnych opakowaniach.
Zapraszamy do konwersacji 0 naszym “nowym wygladzie” na Facebook wpisujac #SKFnew

Oznaczenia wszystkich produktéow i zestawow pozostaty bez zmian.
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. Montowanie pewnosci
[=] 3 www.vsm.skf.com




Nowa jakos¢ uszczelnien

w pompach cieczy chtodzacej Bosch

BOSCH

Technologia blizej nas

Pompy cieczy chtodzacej oferowane wraz z zestawami rozrzadu Bosch sa
wyposazane w nowy, trwalszy typ uszczelnien. Uszczelnienie slizgowe pompy
cieczy chtodzacej jest jedna z najwazniejszych jej czesci.

Od uszczelnienia w duzej mierze za-
lezy trwatos$¢ catego zespotu. Dlatego
tez firma Bosch zdecydowata sie za-
stosowac¢ nowy wytrzymalszy materiat

— weglik krzemu, ktéry powoduje, ze
uszczelnienie jest mniej wrazliwe na
uszkodzenia, a cata pompa staje sie
bardziej trwata.

Uszczelnienie
pompy

Jak dziata uszczelnienie

slizgowe pompy cieczy chtodzacej?
Na wirniku pompy znajduje sie bardzo
twardy pierécien ceramiczny, a w jej
obudowie zamocowany jest pierscien
z weglika krzemu, dociskany do pier-
$cienia ceramicznego sprezyna. Aby ta
para bardzo twardych pierscieni mogta
wspoétpracowac i wzajemnie sie nie
niszczyta, musi by¢ smarowana ptynem
chtodzacym.
Konieczno$¢ zapewnienia ciggtego
smarowania uszczelnienia powoduje,
ze pewna, niewielka ilo$¢ ptynu chto-
dzacego musi penetrowac szczeline
pomiedzy dwoma pierscieniami.

W zwigzku z tym moze nastepowacd
wyptyw bardzo matej ilosci ptynu. Jest
ona tak niewielka, ze zazwyczaj ptyn
odparowuje jeszcze wewnatrz pompy,
w specjalnej komorze, wiec nie widac
zadnych wyciekow.

Dzieki
z weglika krzemu uszczelnienie
pompy jest bardziej odporne na:

» pekniecie pierscienia spowodo-

zastosowaniu pierscienia

wane szokiem termicznym;

» uszkodzenie wstepne spowodo-
wane obracaniem wirnika pom-
py bez smarowania, tzw. ,na
sucho”, czyli bez dostepu ptynu
chtodzacego do uszczelnienia;

» wptyw zanieczyszczen z uktadu
chtodzenia.

Trwato$¢ uszczelnienia przy eksploata-
cji w normalnych warunkach znacznie
przewyzsza interwaty wymiany uktadu
rozrzadu.

Wskazowki, jak uniknaé uszkodzen
uszczelnienia pompy cieczy chto-
dzacej.

Dziataniem, ktére moze prowadzi¢ do
tzw. wstepnego uszkodzenia uszczel-
nienia pompy, jest nadmierne obraca-
nie jej wirnikiem przed zamontowa-
niem lub odpalanie silnika bez ptynu
chtodzacego. Podczas pracy uszczel-
nienia ,na sucho” powstajg mikrousz-
kodzenia pierscieni $lizgowych, ktére
w pozniejszym czasie moga spowodo-
wac brak szczelnosci.

Przed zamontowaniem pompy nale-
zy sprawdzi¢ czystos¢ uktadu chto-
dzenia. Jezeli na starej pompie oraz
wewnatrz uktadu widaé¢ osad i oznaki
korozji, moze to $wiadczy¢ jego o za-
nieczyszczeniu. W takim przypadku
przed zalaniem nalezy wyptuka¢ uktad
nowym ptynem, bowiem korozja, krysz-
taty wapnia z twardej wody oraz inne
twarde zabrudzenia mogg dostawacd
sie pomiedzy pierscienie uszczelnienia
pompy i porysowac ich powierzchnie.

Przekroj
pompy
cieczy
chtodzacej



Bezpleczne rozwigzanie
przy wymianie rozrzadu

Zestawy rozrzadu Bosch z pompa cieczy chtodzacej zawierajg pasek rozrzadu,
niezbedne rolki prowadzace i napinajace pasek oraz pompe cieczy. Najwyzszej
jakosci rozwigzanie dostarczajace wszystkie komponenty dla profesjonalnej

i bezpiecznej wymiany uktadu rozrzadu. Technologia blizej nas

'
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silnika ARZ

Audi A3 napedzany silnikiem 1.8T
(ARZ) jest bardzo popularnym sa-

mochodem. Powodem jego popu-

larnoéci jest polaczenie klasycznego
hatchback’a zawierajacego nowoczesne
rozwigzania ze stupieédziesigciokon-
nym silnikiem 1.8T, co czyni go nie-
zwykle zwawym przyjacielem na drodze
o umiarkowanym apetycie na paliwo.
Naped rozrzadu w opisywanym silni-
ku jest realizowany za pomoca paska
rozrzadu, gdzie podczas jego wymiany
moga powstaé istotne bledy wynikaja-
ce z nieprawidlowego montazu. Aby
operagcja ta przebiegla bezproblemowo,
eksperci ContiTech Power Transmis-
sion Group przedstawiaja szczegélowa
instrukcje, w ktérej ,,krok po kroku”
wyjasniaja procedure prawidlowej wy-
miany paska.

Producent zaleca wymiang paska rozrzadu
oraz rolki napinajacej co 180,000 km lub
przed uptywem 5 lat.

Czas wymiany trwa 2,2 godziny.

Wskazéwka: Pasek wielorowkowy powi-
nien by¢ wymieniony w tym samym cza-
sie co pasek rozrzadu. Pasek wielorowko-
wy ma ten sam okres wymiany co pasek
rozrzadu. Konieczne jest zatem, aby zmie-
ni¢ pasek wielorowkowy, jako czg$¢ zesta-
wu, w celu unikniecia pézniejszych awarii,
co wiaze si¢ z niepotrzebnymi kosztami.

Prawidlowy montaz wymaga zastoso-

wania nastepujacych narzedzi specjal-

nych:

1. Din blokujacy (T40011)

2. Sruba ustawienia rolki napinajacej
(T10092)

3. Belka do podwieszania silnika (10-
222A)

Prace przygotowawcze:

e Zidentyfikowaé pojazd przy uzyciu
kodu silnika.

e Odlaczy¢ akumulator pojazdu.

e Nie obraca¢ walu korbowego lub
watka rozrzadu, gdy pasek rozrzadu
zostal Sciagniety.

*  Obraca¢ silnik w normalnym kierun-
ku obrotéw (w prawo).

*  Obraca¢ silnik TYLKO kotem zeba-
tym watu korbowego, a nie innymi
kotami z¢batymi.

*  Zwréci¢ uwagg na wszystkie momen-
ty dokrecania.

*  Podnies¢ pojazd i podeprze¢ silnik
lub zamontowa¢ belke do podwiesza-
nia silnika tak, aby odprezy¢ przednie
mocowanie (poduszke) silnika.

Zdemontowaé: Ostone silnika, zbiorni-
czek plynu wspomagania ukfadu kierow-
niczego (nie odlaczaé przewodéw), pasek
uktadu pomocniczego i napinacz paska,
zbiorniczek ptynu chlodzacego (weze nie
musza by¢ odlaczone), gérna, $rodko-
wa i dolng pokrywe rozrzadu, roztaczyé
przewody paliwowe, zdemontowaé wtycz-
ke z czujnika Halla, waz pomiedzy rura
powietrza dotadowanego a chlodnica,
dolng ostong silnika, koto pasowe watku
korbowego i przednig poduszke silnika,
podeprze¢ silnik lub zamontowaé belke
do podwieszania silnika.

Demontaz:

1. Ustawi¢ znaki odniesienia w potozenie
GMP 1 cylindra.

2. Znak (naciecie) na kole watka rozrzadu
musi si¢ pokry¢ ze znakiem (nacigciem)
na tylnej ostonie paska rozrzadu (Zdj. 1).
3. Sprawdzi¢ ustawienie znaku na wale
korbowym. Aby to zrobi¢ nalezy wyja¢
gumowsa zatyczke z obudowy skrzyni bie-

_

Szczegotowa instrukcja wymiany komponentow
rozrzgdu w samochodzie Audi A3 1.8T o kodzie

ContiTech

géw (Zdj. 2, 3, 4). Znak (nacigcie) na kole
zamachowym musi pokry¢ si¢ ze znakiem
(grotem) w otworze (Zdj. 5).
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7dj. 5

4. Wkreci¢ $rube ustawienia rolki napi-
najacej (T10092) w thumik hydrauliczny
i powoli zwalnia¢ napigcie paska rozrzadu/

go tlumika hydraulicznego (Zdj. 12). Nie
usuwa¢ pinu blokujacego dopdki pasek

rozrzadu i rolka napinajaca nie beda pra-

napinacza obracajac $ruba ustawienia rol-
ki napinajacej (T10092) (Zdj. 6,7, 8a,9),
do momentu az pin blokujacy (T40011)
bedzie mozna wlozy¢ w maly otwér du-

mika hydraulicznego (Zdj. 8b, 9).

widlowo zamontowane! Ttumik hydrau-
liczny moze by¢ uruchamiany tylko za po-

mocg $ruby ustawienia rolki napinajace;.

5. Zdemontowa¢ pasek rozrzadu

(Zdj. 10).

e

%
]
¥
{

Montaz:

1. Wkreci¢ $rubg ustawienia rolki napina-
jacej (T10092) w nowy thumik hydrau-
liczny (Zdj. 11).

2. Zatozy¢ nowa rolke napinajaca (27Nm),
nowy tlumik hydrauliczny (15Nm)
i dokreci¢ $rube ustawienia rolki napi-
najacej (T10092) tak, aby pin blokujacy

mogt by¢ pézniej tatwo usunicty z nowe-

Nacisk imadtem lub szczypcami moze
uszkodzi¢ thumik hydrauliczny.

3. Zamontowal pasek rozrzadu na koto
z¢bate watu korbowego zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara. Nalezy upewnié sig,
czy pasek rozrzadu nie jest zagiety w czasie
montazu! Pasek rozrzadu musi by¢ napie-
ty pomigdzy kotami z¢batymi!

4. Napia¢ pasek rozrzadu poprzez usu-
nigcie pinu blokujacego z tlumika hy-
draulicznego i zdemontowal  $rube
ustawienia rolki napinajacej (T10092).
Napigcie jest ustawiane poprzez thu-
mik hydrauliczny. Nie ma zadnych in-
nych oznaczedn na rolce napinajace;j.
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5. Obréci¢ dwukrotnie silnikiem w kie-
runku zgodnym z kierunkiem pracy silni-
ka. Ustawi¢ silnik w potozeniu GMP 1 cy-
lindra. Sprawdzi¢ i jezeli jest to konieczne
poprawic ustawienie.

6. Zamontowac koto pasowe watu korbo-
wego. Aby to zrobi¢ nalezy przytrzymad
$rubg centralng kluczem lub za pomo-
c3 uchwytu kota pasowego. Nastepnie
dokreci¢ $ruby odpowiednim momentem
(kategoria wytrzymatosci M8 8.8 — 10Nm
+90°, M8 10.9 — 40Nm).

7. Zamontowal pozostale element w ko-
lejnosci odwrotnej do demontazu.
Zamontowad: Gérna i dolng ostong paska
rozrzadu (10Nm) - uzy¢ kleju do $rub,
paska napedu pomocniczego i rolke napi-

najaca (23Nm). Sruby mocowania silnika
i mocowanie silnika (wspornik silnika
do bloku cylindréw 45Nm, mocowanie
facznika nadwozie/silnik 25Nm, moco-
wanie silnika do nadwozia 40Nm +90°,
uzy¢ nowych $rub). Waz pomiedzy rurg
powietrza dotadowanego a chiodnica,
zbiorniczek plynu wspomagania uktadu
kierowniczego i zbiorniczek plynu chio-
dzacego, potaczy¢é ponownie przewody
paliwowe i wtyczke czujnika Halla. Za-
montowaé pokrywe silnika i ostong dolng
silnika.

8. Zapisa¢ wymiang oryginalnego paska
rozrzadu ContiTech na dostarczonej na-
klejce (Zdj. 13) i umie$¢ ja w komorze
silnika.

Uruchomi¢ silnik lub wykona¢ jazde
prébna.

Przywrocic pierwotny blask - czyli kilka stow

o pielegnacji auta

Stofice $wieci coraz dluzej i coraz moc-
niej, zadbajmy wiec o to, by karoseria
auta odbijata ten blask tak dobrze, jak
w chwili zakupu. Estetyczny wyglad
auta nie tylko swiadczy dobrze o whasci-
cielu, ale takze przyczynia si¢ do tego,
ze lakier dluzej wyglada ,jak nowy”.

Kosmetyke mozemy podzieli¢ na dwa
wiodace bloki: $rodki przeznaczone
do czyszczenia i konserwacji nadwo-
zia oraz wngtrza.

Cuzysty, blyszczacy lakier o duzej glebi
koloru to efeke, jakiego oczekuje kazdy
whasciciel po wyjezdzie z myjni. W celu

uzyskania takiego efektu niezbedne sg pro-
fesjonalne $rodki myjace. Preparaty takie
znajdziemy w ofercie polskiego producen-
ta firmy Easy Wash. Wsréd bogatej ofer-
ty znajduja si¢ preparaty do myjni auto-
matycznych, myjek bezdotykowych lub
mycia recznego. Selekeji produktu mozna
dokona¢ takze ze wzgledu na typ auta —
inne kosmetyki sprawdza si¢ w czyszcze-
niu auta osobowego, inne — w przypadku
cigzaréwek. Wybdr profesjonalnych $rod-
kéw myjacych jest szeroki, a asortyment
obejmuje takze artykuly specjalistyczne,
takie jak np. preparaty do czyszczenia
aluminium, usuwania betonu, mycia po-
sadzek czy czyszczenia elewacji. Nieod-
facznym elementem efektowego wygladu

CaraTruck Cleaning Products

A =
Easy-Wasxl

zewnetrznego pojazdu sa zadbane felgi
— wszak nic nie przyciaga uwagi bardziej
niz I$niace kota. Aby odpowiednio zadba¢
o te elementy, zaleca si¢ uzycie odpowied-
nio dobranego produkrtu. Felgi aluminio-
we czy kolpaki o niskim stopniu zabru-
dzenia nalezy czyci¢ za pomoca $rodkéw
zasadowych jak np. Plak Lacer czy Easy
Wash Wheel Cleaner. Z mocnymi zabru-
dzeniami, takimi jak gruba warstwa pytu
pochodzacego z hamulcéw, znakomicie




poradzi sobie preparat wykonany na ba-
zie kwasu np. Easy Wash Alu Cleaner 100.
Ostatecznego blasku nada kotom $rodek

przeznaczony do zewnetrznej konserwacji

oraz nablyszczania elementéw gumowych
i plastiku (Plak Pneubelllub Easy Wash Vi-
nyl Outside Protect). Srodki te poprawiaja
wyglad matowych powierzchni nadajac
im blask oraz ochronia przed dziataniem
czynnikéw atmosferycznych.

Kiedy juz zadbalismy o kosmetyke oraz
przejsé
do wngtrza, to w kodcu tam spedzamy

konserwacje nadwozia, czas
wigkszo§¢ czasu podczas uzytkowania po-
jazdu. Standardowe sprzatanie zaczynamy
od odkurzenia tapicerki oraz wyktadzin
auta za pomocg np. odkurzacza samocho-
dowego. Pozwoli to nam usunaé grubsze
zanieczyszczenia oraz rutynowo sprawdzic
stan tapicerki. Kiedy okaze si¢, ze tapicer-

ka potrzebuje wyczyszczenia lub od$wie-
zenia, wtedy pod reka warto mie¢ Plak
Detap Lub Easy Wash Inside Cleaner dla
tapicerki materiatowej. Adekwatnie dla
tapicerki skérzanej uzyjemy produktéw
Plak Vinet, Easy Wash Leather Balm lub
Sciereczek do tapicerki skdrzanej marek Moje
Auto lub Sonax, ktdre wyczyszcza i zakon-
serwuja elementy skdrzane we wngtrzu
auta. Jedng z ostatnich czynnosci, kté-
re doprowadza nasze auto do stanu ,jak
spod igly”, jest wyczyszczenie elementéw
plastikowych wnetrza- kokpitu. Tu ide-
alnie sprawdza si¢ uznane aerozole Plak
w réznych wersjach zapachowych lub
$ciereczki do kokpitu Moje Auto w wersji
blyszczacej lub matowej. Warto pamigtad,
iz produkty do czyszczenia plastiku, szcze-
gblnie te posiadajace cechy nablyszczaja-
ce, potrafig nattuszczal plastik, wigc ich
stosowanie na kole kierownicy, lewarku
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zmiany biegéw czy dZzwigni hamulca recz-
nego moze spowodowal niebezpieczen-
stwo podczas uzytkowania pojazdu.

Ostatnim  elementem naszego konsu-
menckiego auto detailingu jest wyczysz-
czenie oraz odtuszczenie szyb. Czyste
szyby nie tylko poprawiaja wizualng stro-
n¢ pojazdu, lecz takie wplywaja bezpo-
$rednio na bezpieczeristwo uzytkowania.
Preparaty myjace powierzchnie szklane
musza wykazywaé wysokie wlasciwosci
odttuszczajace, oraz szybko odparowywad
z mytych powierzchni nie pozostawiajac
smug. W tej kategorii produktéw w ofer-
cie INTER-TEAM znajduja si¢ produkty
takich marek jak: Plak (Candivetro), Easy
Wash (Window Cleaner), Moje Auto (pian-
ka do Szyb) oraz Crc (10644). Wszystkie
produkty dostepne sa w filiach oraz maga-
zynie centralnym INTER-TEAM.

WYNN'’S KEEPS YOU MOVING

Wynn's takes care of your car!

jRADO!
CARBURAI®®

TRANSIISIONES
AUTOMATICAS

MULTE FUNZIONE
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Instrukcja montazu rolki napinajgcej z zestawéw CT1028K3/WP1-5
do réznych VW, Audi, Ford, Skoda, Seat z silnikami 1.9 TDI PD

Problem:

Zawleczka blokujgca (T10115) jest dostarczana
w opakowaniu zestawu luzem i nie umieszczona
w rolce napinajgce;j.

Przyczyna:
Zawleczka jest wykorzystywana do zablokowania
potozenia  zamontowanej rolki  napinajgcej

w czasie obrotu catkowicie do tytu w taki sposab,
aby pasek mégt by¢ zdemontowany z napieciem
maksymalnie obnizonym. Zawleczka stuzy jedynie
do pomocy przy mechanicznym blokowaniu
mimosrodowej ptytki  czotowej w  celu
umieszczenia rolki napinajgcej w potozeniu
maksymalnego "luzu".

Rozwigzanie:

Zawleczka blokujgca moze byC umieszczona
w rolce w dowolnym momencie, poniewaz nie
powoduje powstawania zadnych dodatkowych
skutkéw (np. naprezenia wstepnego itd.) wewnatrz
rolki napinajace;j.

Rys. 1
Zawleczka blokujaca T10115

Rys. 2
Rolka napinajaca V55739

Rys. 3
\FNgIQbi__e__nie

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Philipsbornstrasse 1, D-30165 Hannover

Tech. Hotline +49 (0)511 938 -5178
E-mail: frank.wissbroecker@ptg.contitech.de

www.contitech.de/aam

The content of this publication is not legally binding and is provided for information only. ContiTech AG assumes no liability in connection with this publication. To the
extent permitted by law, no liability is assumed for any direct, indirect, incidental, consequential or punitive damages arising out of the use of the information contained in
this publication. © 2008 by ContiTech AG, Hanover. All rights reserved.
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SACHS -
marka ZF

Kto szuka innowacji

wybiera SACHS

SACHS to marka o ponad stuletniej historii. Innowacyjne podejscie pozwala nam osiggac coraz
wiecej w dziedzinie uktadow przeniesienia napedu i zawieszenia. Pracujemy w pionierskim
duchu, zawsze z pasja i zaangazowaniem. Dzieki najwyzszym standardom, nowoczesnym
technologiom i wykorzystaniu materiatdw najwyzszej jakosci, zapewniamy uzytkownikom
pojazdow na catym swiecie komfort i bezpieczenstwo jazdy. Tworzymy sprzegta i amortyzatory,
na ktérych mozna polegacé. Dzien za dniem. Kilometr za kilometrem.

www.zf.com/pl/sachs




SKF Biuletyn Techniczny
VKPA 84621- Instrukcja montazu

Q Ford Mondeo lll, Transit, silniki 2.0i 2.2 TDDI-TDCI
Jaguar X-Type 2.0D, 2.2D

SKF Instrukcja montazu i zmiana zawartosci zestawu naprawczego

Nr OE: Ford: 1669335, XS7Q 8591 AA / Jaguar: C2548033

W zwigzku ze ztozonym procesem montazu oraz ze wzgledu na elementy, ktére moga mie¢ wptyw na wydajnosé
nowo zamontowanej pompy wody, SKF uzupeit o dodatkowe komponenty zestaw naprawczy pompy wody
VKPA 84621 dla zapewnienia kompletnej i profesjonalnej naprawy.

KVKPA 84621 \

Pompa wspomagania

Dodatkowe komponenty w zestawie:

Metalowa uszczelka (od strony bloku silnika)
O-ring zamontowany na wielowypuscie osi pompy
O-ring termostatu

4 Sruby

Pompa wody




Zalecenia montazowe przy wymianie VKPA 84621

Uwaga! Zawsze nalezy sprawdzi¢ stan wielowypustu
osi. Gléwng przyczyng zuzycia wielowypustu mogg
by¢ wibracje pochodzace od silnika. Nalezy sprawdzic¢
rébwniez stan kota pasowego watu korbowego z
ttumikiem  drgan oraz  dwumasowego  kota
zamachowego.

Pompa wody napedzana jest z pompy wspomagania
poprzez wielowypustowe potgczenie, ktére powinno
by¢ prawidtowo nasmarowane.

O-ring musi by¢ prawidtowo zamontowany, aby
zapewni¢ odpowiednig powierzchnie styku i zapobiec
ewentualnym  wibracjom  mogacym  skutkowac
uszkodzeniem wirnika i catej pompy wody.

Wymontowaé¢ termostat regulacji temperatury oleju z
obudowy pompy wody i zatozy¢ O-ring dotgczony do
zestawu naprawczego SKF VKPA 84621.

(1] Tube|

® SKF to zastrzezony znak handlowy SKF Group.

Flash QR code

© SKF Group 2016

Tres$¢ niniejszej publikacji jest wlasnoscig wydawcy i nie moze by¢ reprodukowane (nawet czesciowo) bez
uprzedniego pisemnego pozwolenia. Zapewniono doktadno$¢ informacji zawartych w niniejszej publikacji ale wydawca
nie przyjmuje zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody lub straty posrednie, bezposrednie lub wtérne
wynikajgce z wykorzystania informacji tu zawartych.
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sprzegtowych.

Drgania wystepujace w ukladzie prze-
niesienia napedu i jego podzespotach
prowadza do powstawania hatasu oraz
przyczyniaja si¢ do zwiekszonego zuzy-
cia jego elementéw. Konstrukcje wspét-
czesnych wielostopniowych ttumikéw
drgan skretnych w tarczach sprzeglo-
wych czesto wymagaja luzu wstepnego,
ktéremu mechanicy przypisuja wadli-
we wykonanie. Ponizej przedstawiamy
analize¢ wystepowania drgan skretnych
w pojezdzie oraz zasady dzialania efek-
tywnych uktadéw ich ttumienia.

Uktad przeniesienia napedu w pojazdach
skfada si¢ z: silnika, sprzegla, skrzyni bie-
gbéw, przegubéw, watu napedowego oraz
napedzanych két. Biorac pod uwage kom-
fort podrézy oraz czynnik cigzaru catego
uktadu, musi on zosta¢ relatywnie elastycz-
nie zestrojony w stosunku do dziala-
jacych na niego momentéw obroto-
wych. Juz w latach 30-tych ubiegtego
wieku stwierdzono, ze drgania o cha-
rakterze skretnym oraz towarzyszace
im hatasy w ukladzie przeniesienia
napedu mozna znaczaco zreduko-
wal, poprzez zmniejszenie Sztyw-
nosci skretnej w ukladzie pomigdzy
silnikiem, a skrzynia biegéw.

W kolejnych dziesigcioleciach do-
prowadzito to do opracowania thu-
mika drgan skretnych w tarczach

sprzgglowych.

Do wystapienia drgad skretnych
w ukladzie napedowym wspétcze-
snych pojazdéw, prowadza m.in.:

e Szybkie zmiany momentu zalez-
ne od nieréwnosci zaptonu w przy-
spieszeniach katowych na poszcze-
gblnych cylindrach (zwiazane z coraz
wyzszym ci$nieniem w ukfadzie wtry-
skowym silnika),

e Zmiany obciazenia ukladu poprzez
dynamiczne przyspieszanie pojazdu,

e Zmiany w ukladzie sprzegla prowa-
dzace do wystgpowania drgan skret-
nych w uktadzie napedowym.

Drgania te objawiaja si¢ hatasami docho-
dzacymi ze skrzyni biegéw (uderzenia

Silnik

Y

Trumik
Kota
Skrzynia ‘
¥

zgbéw kot zgbatych
i klekotanie) oraz
wibracjami  gene-
rowanymi przez
elementy  karose-
rii (powstatymi
w  skutek drgant
Ha-
jest
réwniez od luzéw
na kotach zgbatych,

lepkosci oleju prze-

wzdtuznych).

tas  zalezny

nieréwnomierna praca

ktadniowego  oraz
tozyskowania watu
korbowego i elementéw przeniesienia
napedu. W celu optymalizacji wystgpu-
jacych drgan skretnych, musi by¢ znana
przyczyna ich wystgpowania oraz czgsto-
tliwo$¢ wiasna catego uktadu przeniesie-

nia napedu.

Pojazd

3. Rezonans wiasny klekot, hatasy

1 Rezonans wiasny po przez zmiane obciazenia

wptywu

Porady ZF Services - Drgania skretne i wystepowanie
luzu w wielostopniowych ttumikach tarcz

brak hatasu

=
ttumik drgan skretnych réwnomierna praca

Drgania i towarzyszace im hatasy osiagaja
swoje epicentrum w trakcie przechodze-
nia przez zakres drgand rezonansowych.
Najwazniejszym elementem, w jaki wy-
posazona jest tarcza sprzeglowa, jest tzw.
ttumik drgan skretnych.

Rezonans drgant whasnych (zzw. trze-
cia rezonansowa) przy wilaczonym
biegu, w zaleznosci od typu pojazdu,
wystepuje najczesciej w zakresie 40-
70 Hz. Oznacza to, 7e sa to czestotli-
wodci wystepujace dla predkosci ob-
rotowych towarzyszacych uzytkowej
predkosci pracy pojazdu. Konstruk-
torzy staraja si¢ minimalizowaé wy-
stgpowanie halaséw oraz redukowa¢
te drgania, tak by pojawialy si¢ poza
zakresem obrotéw uzytkowej pracy
silnika. Zastosowanie ttumika drgan
skretnych dla obrotéw biegu jato-
wego w tarczach sprzegtowych, po-
zwolilo obnizy¢ wystgpowanie tych
rezonansowych w zakres 7-15 Hz,
czyli znaczaco ponizej czgstotliwosci
wystepujacych dla obrotéw biegu jatowe-
go. Jezeli zastosowanie tlumika w tarczy
sprzeglowej nie jest mozliwe, woéwczas
tlumienie przenosi si¢ na koto zamachowe
poprzez zastosowanie dwumasowego kota
zamachowego.

Ttumiki drgari skretnych moga by¢ kon-
struowane na wiele sposob6w.

Z reguly w tarczach sprzeglowych sto-
sownych w pojazdach komercyjnych wy-
stepuje sze$é, siedem lub osiem sprezyn

$rubowych o réznych charakterystykach.



PORADY

Poréwnanie: konwencjonalny tlumik i Sachs DKZ

Drganiarezonansowe mozna za pomoca ZMS przesunaé ponizej predkosci obrotowej biegu
jatowego. Ideatem jest osiagniecie wystepowania drgar rezonansowych w zakresie obrotéw
rozrusznika.

Rozrusznik Wybicie na obrot} Zakres predkosci pracy obrotowej silnika
biegu jafowego silnjka
2 Tarcza sprzegfowa z
2 konwencjonalnym tlumikiem
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Obroty bieg jatowy

Obroty silnika |:>

Tiumik wstepny

3. Stopien tlumienia

1. Stopien ttumienia

2. Stopien tlumienia

Pozwalajg one na zrdznicowanie katéw
obrotu nawet do 18°, w zaleznosci od wy-
konania.

Wystepuje on na sprezynach thumi-
ka, w gniazdach ich lozyskowania lub
w zestawie sprezyn ttumika drgai obro-
téw biegu jatowego. Czgsto konstrukeji

tej przypisywane jest wadliwe wykona-
nie, jednak jest dokfadnie odwrotnie.
Wystgpowanie luzéw w uktadzie nie jest

wada, a wykorzystanie takiej konstrukgji
sprawia, ze w czasie jazdy nie dochodzi
do wystgpowania hataséw. Tarcza ustala-
jaca dla sprezyn tlumika drgan wstepnych
zwiazana jest z piasta, a nie z tarcza nosna.
Dzieki takiemu rozwigzaniu czesci uktadu
mogg si¢ przesuwaé katowo wzgledem sie-
ie.

Koncern ZF po$wigca wiele uwagi bada-
niom nad wystgpowaniem drgad o cha-
rakterze skrgtnym oraz projektowaniem
efektywnych uktadéw ich dumienia.
Zapewnia to z jednej strony komfort dla
kierowcy i pasazeréw, a z drugiej efekeyw-
niejsze wykorzystanie zakresu pracy no-
woczesnego silnika.

Zdjecia: ZF Services

€) SACHS
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Btagd mechanika - jak sie zabezpieczy¢C przed
konsekwencjami?

Wiekszos¢ wlhascicieli prowadzac warsz-
tat samochodowy nie zdaje sobie spra-
wy z tego, jak powazne moga by¢ kon-
sekwencje bledu wykonanego przez
pracownika warsztatu. Takie sytuacje
nie zdarzaja si¢ czesto, jednak powinni-
$my pamietad, ze za niewlasciwie wyko-
nana naprawe samochodu klient moze
dochodzi¢ wysokiego odszkodowania,
a w skrajnej sytuacji — wlasciciel warsz-
tatu moze mie¢ problemy z ,,prawem”.
Jak zatem zadbal o swéj majatek i bez-
pieczenistwo prowadzac warsztat?

Niewielkie bledy koricza si¢ najczedciej
reklamacja, a w najgorszym wypadku,
warsztat moze utraci¢ klienta. To stosun-
kowo niewielkie konsekwencje. Zdarzaja
si¢ jednak przypadki, w ktérych pomyt-
ka mechanika moze kosztowaé zdrowie,
a nawet zycie klienta. Pamigtajmy, ze btad
ludzki lub niewtasciwa technika naprawy
moze staé si¢ przyczyna wypadku drogo-
wego. Kodeks karny opisuje, ze w takiej
sytuacji mechanik lub whasciciel warsztatu
zatrudniajacy mechanika wykonujacego
naprawe, moze zosta¢ pociagniety do od-
powiedzialnoéci cywilnej, a nawet karnej.
Warto zdawad sobie z tego sprawg, zanim
dojdzie do nieszczgscia.

W wielu warsztatach w przypadku ustug
wykonywanych tak zwanemu ,, Kowalskie-
mu” niemal norma jest zalatwianie wszyst-
kiego ,na ggbe”, bez fakeur i rachunkdw.
W razie probleméw trudno wtedy zreali-
zowa¢ jakiekolwiek roszczenia.

Wszyscy jeste$my przyzwyczajeni do tego,
ze kupujac towar lub ustugg, mozemy li-
czy¢ na gwarancje. W przypadku ushug
wykonywanych w serwisach samochodo-
wych nie jest to wcale reguta. Warto wie-
dzie¢, ze po stronie klienta stoja przepisy
konsumenckie dotyczace niezgodnosci
towaru z umowg, nie obejmuja one ustug,
a udzielenie gwarancji w przypadku ustug
serwisowych nie jest weale obowiazkowe.

To nie znaczy oczywiscie, ze warsztat
moze bezkarnie zepsu¢ samochdd klienta
i nie poniesie za to konsekwencji. Nieza-
dowolony wtasciciel samochodu moze si¢
powolaé na ogdlne zapisy kodeksu cy-
wilnego i na ich podstawie domagac si¢
usuniecia wad lub rekompensaty. Czgsto

wymaga to ze strony wlasciciela samocho-
du np. skierowania sprawy do sadu lub
uzyskania opinii rzeczoznawcy, a to trwa
i kosztuje.

coraz wigcej klien-
téw po porade i wsparcie kieruje sig
do rzeczoznawcédw samochodowych, pro-

Pamigtajmy, ze

szac o analizg stanu technicznego pojazdu
i wskazanie przyczyn powstalej awarii,

oczekujac potwierdzenia winy mechanika.

W Polsce, jak wiemy, panuje zasada do-
mniemania niewinnosci. To klient musi
udowodni¢ wing mechanika. W przypad-
ku, gdy whasciciel pojazdu jest przekona-
ny o wadliwie wykonanej ustudze, moze
dochodzi¢ swoich praw w sadzie. Jednakze
to klient musi udowodni¢, ze to whasnie
mechanik winny jest powstalej szkody.
Osoba zlecajaca naprawe powinna udo-
wodni¢, ze naprawa zostala wykonana
nienalezycie i co najwazniejsze — ze skut-
kiem tego bylo powstanie szkody. Do-
datkowo, w postgpowaniu dowodowym
klient warsztatu nie moze si¢ opieral
na ekspertyzie wykonanej na wlasne zlece-
nie, a musi positkowad si¢ opinig bieglego
z zakresu techniki motoryzacyjnej zlecong
przez sad.

Niezaleznie od tego, ze cigzar dowodu
lezy po stronie klienta warsztatu, wiasci-
ciel warsztatu broniac swojego stanowiska
musi dowodzi¢, ze naprawa byla wykona-
na prawidtowo lub, ze pomimo wadliwie
wykonanej ustugi, szkody mozna bylo
uniknaé. Przykladowo, jesli w wyniku
nieprawidfowego montazu linki hamulca
recznego doszto do stoczenia si¢ samocho-
du, to nalezy wskazag, ze kierowca winien
pozostawi¢ pojazd na biegu.

Zastanéwmy si¢ jak wiasciciel warsztatu
moze zabezpieczy¢ si¢ przed takimi sytu-
acjami. Czy mozna zabezpieczy¢ si¢ przed

roszczeniami klienta dokonujac po na-
prawie badania w Stacji Kontroli Pojaz-
déw? Jak wiadomo, ,pieczatka” diagno-
sty potwierdza dopuszczenie samochodu
do ruchu, a w trakcie badania sprawdzane
sa kluczowe dla bezpieczeistwa elementy
pojazdu. Wynik takiego badania moze
by¢ dowodem w sprawie o odszkodowa-
nie, jednak to nie wystarczy. Przykladowo
samochdd z peknieta tarcza hamulcows
przejdzie pozytywnie badanie w Stacji
Kontroli Pojazdéw. Jesli jednak w warsz-
tacie zrezygnowano z wymiany tarczy,
a ta w trakcie jazdy rozpadnie sig, to wing
za ewentualng szkodg nalezato by obar-

czy¢ warsztat.

Wszyscy wiemy, ze klienci zlecajac na-
prawde samochodu licza kazda ztotéwke.
To prowadzi czgsto do ograniczania za-
kresu naprawy. Jesli mechanik stwierdzi,
ze tak wykonana ustuga niesie ryzyko
przedwezesnej awarii pojazdu, powinien
si¢ odpowiednio zabezpieczy¢. Kluczowe
jest zlecenie, ktére jasno i jednoznacznie
okresla ustuge. W przypadku ograniczenia
zakresu naprawy, nalezy koniecznie opisa¢
to w zleceniu podpisanym przez klienta
i mechanika. W przypadku ograniczenia
naprawy na zyczenie klienta, powinien
on pisemnie potwierdzi¢, ze zostal poin-
formowany o ewentualnych konsekwen-
jach. To bardzo wazne.



Jednak nawet os$wiadczenie podpisane przez
klienta nie dziata w kazdej sytuacji. Jezeli stan
pojazdu jest tak zly, Ze nawet czg$ciowa napra-
wa nie zapewni minimum bezpieczeristwa, naj-
lepszym rozwiazaniem jest po prostu odmowa

naprawy.

W sytuacji, gdy wskutek wadliwej naprawy
doszto do wypadku, w ktérym oprécz roz-
bicia samochodu ucierpieli réwniez ludzie,
klient moze oczekiwa¢ od whasciciela warsztatu
nie tylko naprawy uszkodzed samochodu, ale

réwniez odszkodowania, zado$éuczynienia lub
nawet comiesi¢cznej renty. Wszystkie te rosz-
| czenia moga by¢ w konsekwencji zasadzone

od osoby, ktéra taka ustuge wykonata. Najle-
| piej zatem zabezpieczy¢ si¢ wykupujac polise

OC dla wykonywanej dziatalnosci, obejmuja-
| cej w szczegblnosdei skutki dziatari pracowni-

kéw, wykonujacych ustugi pod nadzorem wia-
| $ciciela warsztatu.

| Wykupienie polisy OC dla prowadzonej dzia-
talnodci niesie réwniez dodatkowe korzysci.
Jezeli poszkodowany wystapi z roszczeniem
do ubezpieczonego warsztatu to ubezpieczy-
ciel, poza wyplata odszkodowania, zobowiazuje
sie réwniez do zbadania zasadnosci roszczenia
i zwrotu ewentualnych kosztéw poniesionych
w celu zmniejszenia rozmiaréw szkody. Ubez-
pieczyciel pokryje réwniez koszty obrony sa-
dowej przed roszczeniami poszkodowanego
w sporze cywilnym.

Jednak, aby wykupione ubezpieczenie od odpo-
wiedzialno$ci cywilnej skutecznie zabezpieczato
whasciciela warsztatu przed ewentualnymi rosz-
czeniami, nalezy dokiadnie zapoznad si¢ z jego
warunkami. Przy zakupie polisy OC nalezy
zwréci¢ szczegdlng uwage na wysoko$é sumy
ubezpieczenia, ale réwniez na jego zakres, czy-
li za co ubezpieczyciel wezmie odpowiedzial-
no$¢, a za co nie. Decydujac o zakupie polisy
OC warto mie¢ na uwadze fake, ze cho¢ zazwy-
czaj bledy w naprawie korcza si¢ reklamacja
i kosztami usuniecia usterki si¢gajacymi kil-
kuset czy kilku tysiecy zlotych, to w przypad-
ku gdy kto$ zostanie ranny lub zginie, koszty
sa wielokrotnie wyzsze. Gtéwna rola ubezpie-
czenia OC powinno by¢ przede wszystkim za-
bezpieczenie warsztatu przed ryzykiem wyrza-
dzenia szkéd o znacznych rozmiarach, a wigc
takich, ktére moga zagrozi¢ ptynnosci prowa-
dzenia warsztatu.

Mamy nadzieje, ze dbajac o wysokie standardy

obstugi klienta nasze wskazéwki pomoga wam
w jeszcze lepszym prowadzeniu warsztatu.

-
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Pasuje do nastgpujacych serii:

AUDI A4, A6, A 8 (nr porownawczy 4B0 419 811 E)
VW Passat (nr poréwnawczy 4B0 419 811 E)
Skoda Superb (nr poréwnawczy 4B0 419 811 E)

PROBLEM

Przeguby koncowek wywotujg szumy podczas jazdy.

PRZYCZYNA

Przedwczesna awaria na skutek przecigzenia

przegubdw w wyniku zastosowania ich starszej

wersji (nr poréwnawczy 4B0 419 811 E).

W modelach Audi, VW i Skoda zastgpiono te 10,40 mm
wersje, poniewaz jest juz przestarzata. (wypukly)

ROZWIAZANIE

SWAG zaleca stosowanie koncowki dragzka

kierowniczego SWAG nr 32 71 0013

(nr poréwnawczy 8EO 419 811 B).

Charakterystyczne cechy:

- wieksza $rednica sworznia kulistego dla
wzmochienia przegubu.

- wieksza $rednica gniazda sworznia

- zastgpienie podkiadki sprezystej podktadkg
oporowa w celu ochrony mieszka gumowego.

Wazne: wewnetrzna czesé koricowki drazka “ SWAG nr 3271 0013 :

sktada sie z dwoch elementow: wkiadki stalowej 5 nr porownawczy 8E0 419 811 B
i gumowej odpowiednio

zaprasowanych. Zaprasowanie to uniemozliwia

roztaczenie koncowki drgzka ze $rubg drgzka

a element gumowy wewnatrz zapewnia wysoki

komfort jazdy oraz drgania nie sg przenoszone

na pozostate podzespoty uktadu kierowniczego.

UWAGA

Uzycie nieodpowiednich narzedzi podczas
montazu moze by¢ przyczyng przedwczesnej
awarii przegubdw. Prosimy o dalsze
przestrzeganie wymagan dot. zawieszenia
wielowahaczowego, w przypadku ktorych
niniejszy artykut znajduje zastosowanie.
Podczas montazu nalezy przestrzegaé
wskazoéwek producenta pojazdu dot. naprawy!

9,06 mm
(prostokatny)

Zmiany techniczne zastrzezone

SWAG Autoteile GmbH - Am Kiesberg 4-6 - 42117 Wuppertal
T +49 202 26454-0 - E-Mail info@swag.de - www.swag.de SWAG is a bilstein group brand
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Przewody cisnieniowe filtra czgstek statych

zastosowanie:
Ford Mondeo 07 / S-Max 06 /
Galaxy 06 z silnikiem 2.0 TDCI

PROBLEM
Na desce rozdzielczej wyswietla sie symbol ,Filtr czgstek SWAG Nr 50 94 5777

statych” (DPF).
s ) Nr por. 1 440 559, 6G915H241AA

PRZYCZYNA

W wyzej wymienionych modelach Forda filtr czastek statych
wyposazony jest w przewdd cisnieniowy, ktéry doprowadza
spaliny do czujnika réznicy cisnienia. Zbyt wysoka réznica
ci$nienia przed i za filtrem wskazuje na zapetnienie filtra,
ktoéry nalezy wymienic.

Czesto zdarza sie, iz przewdd cisnieniowy jest zatkany

lub przepalony w wyniku dziatania wysokich temperatur, a
tym samym nieszczelny. W takiej sytuacji sterownik silnika
otrzymuje informacje o btedzie i kierowca informowany jest o
tym poprzez zaswiecenie sie kontrolki.

Diagnoza przeprowadzona w warsztacie najczesciej
wskazuje na uszkodzenie i konieczno$¢ wymiany czujnika
réznicy cisnienia.

ROZWIAZANIE

Zanim zostanie podjeta decyzja o kosztownej wymianie filtra
czastek statych lub czujnika, wczesniej nalezy skontrolowacé
przewody i weze. Bardzo czesto problem zostaje rozwigzany
dzieki wymianie przewodu cisnieniowego. W ten sposéb
uzytkownik samochodu unika wysokich kosztéw naprawy.

Zarejestruj sie do oficjalnego newslettera SWAG by au-
tomatycznie otrzymywac¢ mailem najnowsze informacje
techniczne!

Wiecej informacji na stronie: www.swag.de

SWAG Autoteile GmbH - Am Kiesberg 4-6 - 42117 Wuppertal
T +49 202 26454-0 - E-Mail info@swag.de - www.swag.de SWAG is a bilstein group brand
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Otrzymane hasto

prosimy przesylaé poczta na wypefnionym
kuponie zamieszczonym ponizej, do siedziby firmy na adres:
Inter-Team Sp. z o0.0., Dziat Promacji i Reklamy, ul. Biafolecka
233, 03-253 Warszawa, lub faxem pod nr 22 74 16 777.
Dziesig¢ pierwszych osab, ktére nadesla poprawne odpowiedzi

otrzyma nastepujace nagrody: 3x Duzy zestaw plazowy, 7x Maly
zestaw plazowy. Decyduje kolejno$é nadestania.

Regulamin krzyzéwki dostepny na stronie:

www.inter-team.com.pl/krzyzowka/

Nazwisko i imie

Firma

Nr FK

D Nie mam numeru klienta w firmie Inter-Team

Ulica / nr domu

kod pocztowy / miasto

telefon

fax

e-mail

Rodzaj klienta

Hasto konkursowe z krzyzowki

3(59)/2016

HEEPERr T

[ ]sklep [ ]warsztat [ ] sklepo-warsztat [ |hurtownia [ | Klient detaliczny

o 1 1g] 16 17

D Niniejszym oswiadczam, ze wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych przez Inter-Team Sp. z o. 0. z siedzibg
w Warszawie (adres: ul. Biatotecka 233, 03-253 Warszawa) w zwigzku z uczestnictwem w konkursie Krzyzéwka 2(58)/2016
(zgodnie z ustawg z dnia 29.08.1997r. o ochronie danych osobowych Dz. U. Nr 133, poz. 883).

nr NIP

podpis

<Z

Miejsce
na znaczek
pocztowy

INTER-TEAM

ul. Biafotecka 233
03-253 Warszawa

Parawan plazowy, torba plazowa, zegar nascienny

Parawan plazowy, torba plazowa, broszura,

zestaw 10 szt ksigzki serwisowe;.

BHS, broszura, zestaw 10 szt ksigzki serwisowej.


http://www.inter-team.com.pl/krzyzowka/

PRZEDSIEBIORSTWO “WP”

Przedsigbiorstwo ,WP" od ponad Drobne elementy uktadu hamulcowego
35 lat swojej historii jest e

wiodacym producentem
sztywnych przewodoéw
hamulcowych. Nasze przewody
produkujemy z odpowiednio
dostosowanych rur miedzianych,
miedziano/niklowych oraz

stalowych w powtoce PVF. Mocowania przewodéw

Przewody s3a sprzedawane w
prostych odcinkach oraz jako '
wyprofilowane do wybranych

modeli samochodéw. Ponadto w
naszej ofercie znalez¢ mozna
réwniez duzg liczbe drobnych Rozpieracze - Samoregulatory - Blaszki
elementéw uktadu hamulcowego,
takich jak: ztaczki, taczniki,
redukcje, tréjniki, odpowietrzniki,
rozpieracze i samoregulatory.

Sprzedajemy réwniez rurke
hamulcowa w zwojach, zestawy Zestawy ztaczek oraz odpowietrznikow
ztgczek oraz narzedzia ktére -
umozliwiajg samodzielne
dorobienie przewodu
hamulcowego do dowolnego
modelu auta.

==

E = mJ"@

Kazdy przewdd pochodzacy z
naszej firmy jest oznaczony
specjalnym nadrukiem
pozwalajacy na identyfikacje partii
produkcyjnej i chronigcym przed
fatszowaniem naszych produktow.

i/

WJO0100 FTC 03CIT FTD 350 FTD 250 FTD 414

~ & &

TB312M DT 601 TC110A TCM 130D

www.pwpnet.pl



WARSZAWA - Biatotecka

ul. Biatolecka 233

tel. 22 50 60 610
bialolecka@inter-team.com.pl
WARSZAWA - Putawska

ul. Putawska 115

tel.22 853 32 83
pulawska@inter-team.com.pl
WARSZAWA - Regulska

ul. Regulska 41a

tel. 22 667 73 91

warszawal @inter-team.com.pl
WARSZAWA - Szeligowska

ul. Szeligowska 33

tel. 22 637 25 05
szeligowska@inter-team.com.pl
ALEKSANDROW KUJAWSKI

ul. Juliusza Slowackiego 38
tel. 54 282 21 12
partner01@inter-team.com.pl
BIALYSTOK

ul. Przedzalniana 64

tel. 85 662 54 00
bialystok@inter-team.com.pl
BYDGOSZCZ - teczycka

ul. teczycka 12

tel. 52 320 35 42
bydgoszcz2@inter-team.com.pl
BYDGOSZCZ - Upromex

ul. Pulaskiego 27

tel. 52 345 35 00
bydgoszcz@inter-team.com.pl
CZESTOCHOWA

ul. Jesienna 219

tel. 34 377 83 10

czestochowa@inter-team.com.pl

GDANSK

ul. Stanistawa Lema 7

tel. 58 302 02 12
gdansk@inter-team.com.pl
GDYNIA

ul. Hutnicza 53

tel. 58 660 94 00
gdynia@inter-team.com.pl
GLIWICE

ul. Spotdzielcza 27

tel. 32 230 55 90
gliwice@inter-team.com.pl
GORZOW WIELKOPOLSKI

ul. Pitkarska 15H

tel. 95 726 10 16
gorzow@inter-team.com.pl

2

INOWROCLAW

ul. Gérnicza 21

tel. 52 353 00 80
inowroclaw@inter-team.com.pl
KATOWICE

ul. Kosciuszki 227

tel. 32 781 85 69
katowice@inter-team.com.pl
KEDZIERZYN-KOZLE

ul. Piastowska 26B/1

tel. 77 481 50 90
kedzierzyn@inter-team.com.pl
KETRZYN

ul. Wiadystawa Jagiefty 1A
tel. 89 751 29 19
ketrzyn@inter-team.com.pl
KIELCE

ul. Kolberga 4a

tel. 41 345 34 16,18
kielce@inter-team.com.pl
KEODZKO

ul. Stowackiego 21

tel. 74 663 14 47
klodzko@inter-team.com.pl
KOSZALIN

ul. Mieszka 14

tel. 94 342 70 67
koszalin@inter-team.com.pl
KRAKOW-NOWA HUTA

ul. Wawozowa 34B

tel. 12 680 00 30
nowahuta@inter-team.com.pl
KROSNO

ul. Podkarpacka 2

tel. 13 420 49 49
krosno@inter-team.com.pl
KWIDZYN

ul. 11 Listopada 25

tel. 55 275 92 34
kwidzyn@inter-team.com.pl
LEGNICA

ul. Wroctawska 104

tel. 76 854 80 80
legnica@inter-team.com.pl
LUBLIN

ul. Wojciechowska 21 b

tel. 81 528 62 30
lublin2@inter-team.com.pl
LOMZA

al. Legionow 114

tel. 86 214 16 14
lomza@inter-team.com.pl

rowicz

ul. Poznariska 42

tel. 46 837 30 66
lowicz@inter-team.com.pl
£0DZ - Brukowa

ul. Brukowa 16/18

tel. 42 640 74 47
lodz2@inter-team.com.pl
£0DZ - Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego 92

tel. 42 674 20 47
lodz@inter-team.com.pl
MAJDAN k. Warszawy

ul. Réwna 1

tel. 22 780 43 68
majdan@inter-team.com.pl
MALBORK

ul. Pilotow 4

tel. 55 272 63 00
malbork@inter-team.com.pl
MIELEC

ul. Kocjana 4

tel. 17 583 20 99
mielec@inter-team.com.pl
NATOLIN k. Grodziska Maz.

ul. Logistyczna 15

tel. 22 755 97 01
natolin@inter-team.com.pl
NOWY SACZ

ul. Wegierska 201

tel. 18 449 27 88
nowysacz@inter-team.com.pl
NOWY TARG

ul. Skiadowa 7A

tel. 18 546 17 77
nowytarg@inter-team.com.pl
OLSZTYN

ul. Lubelska 36A

tel. 89 534 33 30
olsztyn@inter-team.com.pl
OPOLE

ul. Kepska 3/5

tel. 77 456 78 44
opole@inter-team.com.pl
OSTROLEKA

ul. I Armii Wojska Polskiego 22
tel. 29 760 70 80
ostroleka@inter-team.com.pl
PIASECZNO

ul. Techniczna 2

tel. 22 735 43 50
piaseczno@inter-team.corn.pl

NTER-TEAM®

zesci samochodowe | wyposazenie warsztatéw

PSZCZYNA

ul. Gérnoélaska 21

tel. 32 447 47 78
pszczyna@inter-team.com.pl
POZNAN - Malwowa

ul. Malwowa 134

tel. 61 894 18 20, 21
poznan2@inter-team.com.pl
POZNAN - Obornicka

ul. Obomicka 227

tel. 61 656 74 25
poznan@inter-team.com.pl
RADOM

ul. Kapturska 7/9

tel. 48 330 90 00
radom@inter-team.com.pl
RZESZOW

ul. Wspdlna 2

tel.17 22109 14 do 18
rzeszow@inter-team.com.pl
SIEDLCE

ul. Brzeska 180

tel. 25 632 59 34
siedlce@inter-team.com.pl
SEUBICE

Osiedle Przemystowe 16

tel. 95 758 90 98, 99
slubice@inter-team.com.pl
SEUPSK

ul. Bohaterdw Westerplatte 7
tel. 59 841 41 77
slupsk@inter-team.com.pl
SOKOLKA

ul. Mariariska 51

tel. 857119511
sokolka@inter-team.com.pl
SOSNOWIEC

ul. Pigkna 2

tel. 32 298 60 10
sosnowiec@inter-team.com.pl
STRZELCE OPOLSKIE

ul. Kozielska 58

tel. 77 461 02 49

strzelceopolskie@inter-team.com.pl

SZCZECIN

ul. Ruska 29

tel. 91 485 63 72
szczecin@inter-team.com.pl
SWIDNICA

ul. kukasinskiego 26

tel. 74 637 91 20 do 24
swidnica@inter-team.com.pl

TARNOBRZEG

al. Warszawska 2A

tel. 15855 50 35
tarnobrzeg@inter-team.ocm.pl
TARNOWSKIE GORY

ul. Zagérska 194

tel. 32 45 00 930 do 935

tarnowskiegory@inter-team.com.pl

TARNOW

ul. | Armii Wojska Polskiego 22
tel. 29 760 70 80
ostroleka@inter-team.com.pl
TORUN

ul. Curie-Sklodowskiej 81a
tel. 56 650 88 50 do 59
torun@inter-team.com.pl
WIELICZKA

ul. Reformacka 25

tel. 12 289 02 16
wieliczka@inter-team.com.pl
WOLOMIN

ul. Armii Krajowej 19A

tel. 22 787 02 55 do 57
wolomin@inter-team.com.pl
WROCEAW

ul. Braterska 6

tel. 71 782 39 30
wroclaw@inter-team.com.pl
WYSZKOW

ul. 1 Armii Wojska Polskiego 175
tel. 29 777 50 40
wyszkow@inter-team.com.pl
ZAMOSC

ul. Lubelska 66

tel. 84 63997 10 do 19
zamosc@inter-team.com.pl
ZAWIERCIE

ul. Wojska Polskiego 36

tel. 32 670 60 30
zawiercie@inter-team.com.pl
ZGORZELEC

ul. gen. WH. Andersa 4

tel. 75 771 55 80
zgorzelec@inter-team.com.pl
ZIELONA GORA

ul. Dekoracyjna 3b

tel. 68 416 12 54
zielonagora@inter-team.com.pl
2ZYWIEC

ul. Dworcowa 22

tel. 33 861 31 42
zywiec@inter-team.com.pl

® Siups °

Centrala

dynia
Gdansk

03-253 Warszawa, ul. Biatolecka 233
tel. 22 50 60 601, fax 22 74 16 911
marketing@inter-team.com.pl
www.inter-team.com.pl

® Koszain
. @Ktz
Malbork

® Kuidzyn @ Olsztyn
® szczecin

L4
Sokolk

@ Bydgoszez ° ® tomza L]
orun Ostroleka Biatystok
‘@ Aleksandrow Kujawski

® Gorzow Wielkopolski Inowroclaw

©® Wyszkow

Magazyn Centralny

Natolin k. Grodziska Maz.

05-825 Grodzisk Maz. ul. Logistyczna 15
tel. 22759597 11, fax 22 734 10 11
magazyn.natolin@inter-team.com.pl

@ siusice
s Poznar

N:
oMo

® tovicz ® gisican
Piaseczno,

@ ooz

® Legnica ® Lubin
@ zgorzelec
® Wioctaw

NIP: 524-03-01-927;
< Regon: 001397040;

KRS: 0000139224;

Kegtlerzytkotle g @@ SOSOWIeC ® Miclec
Przyszowice  Kalowice Tamow
® NowaHuta @ @ Reeszow

® Wieliczka

® Pszczyna
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Wybierz czesci zamienne od eksperta
w dziedzinie systemow termicznych.

Regulator dmuchawy - 170 produktow Modut wentylacji — 243 produkty
Przewdd - 162 produkty Zawor rozprezny — 108 produktow
Filtr-osuszacz - 337 produktéw Element grzejny — 310 produktow
Skraplacz - 1040 produktow Jé 7 Parownik — 176 produktow

Wentylator - 580 produktow

Chodhnica oleju
silnikowego — 210 produktow

Chtodnica powietrza
dotadowania — 376 produktow

Chtodnica — 2330 produktow

Sprezarka - 927 produktow

Behr Hella Service to Twoj wieloletni partner w zakresie dostaw czesci zamiennych do uktaddw klimatyzacji i chtodzenia w pojazdach
osobowych, uzytkowych i transportowych. To wtasnie doswiadczenie firmy Behr w produkgji oryginalnego wyposazenia pojazdow jest
Zrédtem wysokiej jakosci, doktadnosci i niezawodnosci naszych produktéw. Skorzystaj z naszej szerokiej oferty obejmujacej ponad

6000 wysokiej klasy czesci, kompetentny serwis techniczny oraz silne wsparcie sprzedazy.

Wiecej informacji o produktach i ich zastosowaniu znajdziesz na portalu HELLA Tech World www.hella.com/techworld

N
HELLA Polska Sp. z o.0. BE H H HELLF'
_,

ul. Wat Miedzeszynski 552

03-994 Warszawa
tel: +48 22 514 17 60 S E RV I CE

www.hella.pl
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The Future in Motion

Przedstawiamy Panstwu !
Wszelkie informacje elektronicznie.

> Na naszym portalu internetowym
» www.contitech.de/pic
) po wprowadzeniu oznaczenia produktu
Y uzyskuje sie dostep do charakterystyki produktu

> Na Panstwa urzadzeniu mobilnym
(niezaleznie od systemu, bez koniecznosci instalacji)
) po zeskanowaniu kodu QR z opakowania produktu
) pojawiajg sie szczegotowe informacje o produkcie

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Hannover, Germany

. itech.d -
am@plg conttech de ContiTech
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