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BRAKE SYSTEMS

MARKA
JAKOSC
BEZPIECZENSTWO

B www.hella-pagid.com
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NASZE DOSWIADCZENIE

DO TWOICH UStUG

ODPORNOSC

Lakierowanie UV: technologia
lakierowania z utrwalaniem
promieniami UV, opracowana

przy wspodtpracy z producentami
samochodow, gwarantuje wiekszg

BEZPIECZENSTWO MISTRZOW

Brembo Xtra: tarcze z otworami
na powierzchni hamowania
optymalizujg osiagi na mokrej
nawierzchni, zapewniajg state
odnawianie powierzchni ciernej

odpornos$c¢ na korozje i catkowitg i gwarantujg gotowos¢ do
ochrone tarczy. hamowania w kazdych warunkach.
Numery tarcz lakierowanych UV Numery tarcz Xtra koncza
koncza sie na “1”. sie na “X”.
You (T8
L 4 (O] www.bremboparts.com
Brake System Brembo Brembo
Academy D Parts EXPERT Expert
® Advance Education Center App mobile Jointhe team

DOSKONALE ROZWIAZANIE

Brembo Max: tarcze z nacieciami
na powierzchni hamowania,
ktére majg za zadanie poprawic
skutecznos¢ ukladu bez
kompromisu dla bezpieczenstwa.
Numery tarcz Max koncza sie na
“75” lub “76”.

) brembo.
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Najwieksza ASO Audi na swiecie

Wielowarstwowy wyswietlacz

DS 5 Commande Speciale

Civic 10-tej generacii

Nowy Ford Kuga

Peugeot Expert
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Filtr czastek statych w silnikach
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18 Adaptero-filtry — nowoSc¢ idealna

do aut z instalacjg LPG

18 Nowosci Asmet

Wzorowy proces produkcyjny

22 D Mator - przewody

przelewowe CR

22 Nowe produkty w afercie Kraft

Automotive

Lampy Osram LEDinspect utatwig
naprawe auta

Tenneco prezentuje amartyza-
tory Monroe® Oespectrum® dla
klientow preferujgcych najwyzszy
standard jazdy

27 Vernet - lider rynku termostatow
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Druga mtodosc silnika spalino-
wego?

Warsztat z dyplomem
0K SERWIS Gebarscy

Lepiej nizwASO
0K. SERWIS POL-TRABE Sp. z 0.0.

Lemfdrder Service Pack - szybka
i sprawna naprawa zawieszenia
I uktadow kierowniczych
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/ pasji
do swiatta

Philips RacingVision to idealny wybor dla mitosnikow
motoryzacji. Gdy wszystko dookota jest nawet

0 150% jasniejsze*, mozesz szybciej reagowac i czerpac
wiekszg przyjemnosc z jazdly.

* W poréwnaniu do standardowego, uwarunkowanego prawem minimum

innovation <Pyou

RacingVision
www.philips.com/racingvision

PHILIPS
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Intensywny rozwaj sieci sprzedazy Inter-Team

Ostatni kwartat roku obfitowal w otwarcia
nowych oddzialéw Inter-Team. W paz-
dzierniku uruchomilismy fili¢ w Jeleniej
Goérze, w listopadzie w Zdunskiej Woli
i Elblagu, a w grudniu rozpoczglismy
sprzedaz w placéwcee w Kutnie. Sie¢ sprze-

dazy Inter-Team to obecnie 71 oddziatéw
w Polsce i oddziat w Czechach.

Wszystkie filie oferuja pelen asortyment
czgéci zamiennych do aut osobowych
i dostawczych, a takze szeroka oferte $rod-
kéw smarnych i ptynéw eksploatacyjnych.

Towar do Klientéw dostarczany jest kilku-
krotnie w ciggu dnia. Do ich dyspozycji
jest wykwalifikowana zaloga, ktdra w razie
potrzeby doradzi i udzieli niezb¢dnego
wsparcia technicznego.

Zapraszamy do nowych oddzialéw!

o0

o

K
&

A Oddziat w Jeleniej Gorze
ul. Okopowa 18
58-500 Jelenia Géra

@ 756161620

@ jeleniagora@inter-team.com.pl
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A Oddzial w Zdusskiej Woli
ul. Wodna 4/6
98-220 Zdunska Wola

@ 436521161

0 502 836 346

@ zdunskawola@inter-team.com.pl

\posazenie warsztatow Zg |NTER-TEAM

58 00 i q.|.

@ 0Oddzial w Elblagu
ul. Malborska 91
83-300 Elblag

B 556171619

0 502836379

@ elblag@inter-team.com.pl

/4 ] C é hod
ZNTERTEAN .

@ 0Oddzial w Kutnie
ul. Spéldzielcza 7
99-300 Kutno

S 24382 14 82
0 664 489 564

@ kutno@inter-team.com.pl

Wszystkie oddzialy sa otwarte: poniedziatek - piatek: 8°° - 18 | sobota: 8 - 14%
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Infolinia Techniczna w Inter-Team
Wywiad z Tomaszem Niedbatg, zastepcg Dyrektora Sprzedazy Inter-Team
ds. Wyposazenia Serwiséw Samochodowych

1. Akademia
Techniczna Inter-
-Team funkcjonuje
od maja 2014 r.
i stale sie rozwija.
Jakie nowosci zo-
staly od tego czasu
wprowadzone?

Nasze szkolenia
od samego poczatku
cieszyly sie duzym
zainteresowaniem

klientéw. Podczas tych spotkan nasi trene-
rzy odpowiadaja na realne potrzeby me-
chanikéw samochodowych i maja okazj¢
dowiedzie¢ si¢ od nich samych, jakie szko-
lenia jeszcze bardziej moglyby im pomdéc
w codziennej pracy. Wynikiem takich
konsultacji byto wprowadzenie trzech no-
wych tematéw szkolen.
Dwa z nich to szkolenia
techniczne:

»,Naprawa 1 wymiana
opon
oraz ,Geometria zawie-

samochodowych”

szenia samochoddéw oso-
bowych”, trzecie dotyczy
nieco innego aspektu —
jest to ,Gospodarka od-
padami niebezpiecznymi
w zakresie prowadzenia
gospodar-
czej”. Na poczatku tego
roku, w wyniku zmian

dzialalnosci

w ustawie, dostosowali§my réwniez pro-
gram szkolenia z ,klimatyzacji” do no-
wych wymogéw i uzyskalismy mozliwos¢
wydawania certyfikatéw potwierdzajacych
przeszkolenie z tego tematu.

Od poczatku listopada rozpoczglismy
réwniez prowadzenie dla klientéw nowej
ustugi — telefonicznego serwisu wsparcia
technicznego - czyli Infolinii Technicznej.

2. Czym wyrdznia si¢ Infolinia Tech-
niczna Inter-Team od podobnych
»narzedzi” funkcjonujacych w in-
nych firmach?

Na rynku istnieja firmy $wiadczace te-

lefoniczne wsparcie techniczne, ale nikt

nie oferuje obydwu ustug jednoczesnie

- pomocy w rozwiazaniu nietypowych

przypadkéw awarii pojazdu oraz porad
dotyczacych uzytkowaniem zakupione-
go sprzetu diagnostycznego. Chcieli$my
zapewnié realne wsparcie naszym klien-
tom, dlatego zdecydowalismy si¢ stwo-
rzy¢ produke, ktéry bedzie stanowil od-
powiedZ na kazde z tych wyzwan. Nasza
Infolinia $wiadczy pomoc techniczng dla
mechanikéw, zwigzang z naprawami sa-
mochoddw, rozwigzywaniem probleméw
diagnostycznych, ktére pojawiaja si¢ pod-
czas tych napraw oraz rozwigzywaniem
ewentualnych probleméw z obstugg wy-
posazenia warsztatowego zakupionego
w Inter-Team.

3. Na jakiego typu wsparcie moga
liczy¢é  uzytkownicy  Infolinii
Technicznej Inter-Team?

AKADEMIA TECHNICZNA‘“

Twoja Infolinia Techniczna

+48 22 100 43 00

Jestesmy do Twojej dyspozycji:
poniedziatek - piatek w godz. 8.00 - 16.00

/
Shorzysty = /M/oa, Lonsullanta; o

Nasi klienci uzyskaja pomoc w zakre-
sie napraw samochodéw osobowych
oraz probleméw z wyposazeniem warsz-
tatowym zakupionym w Inter-Team.
Jak wiemy, klienci czgsto maja problemy
z obstuga urzadzenl w serwisach samocho-
dowych, szczegélnie po okresie gwarangji.
Pomagamy im w identyfikacji tych pro-
bleméw, okre§leniem czy niezbedna jest
interwencja serwisowa czy tez klient jest
w stanie samodzielnie go rozwiazad. Szcze-
gdlnie czgsto klienci maja takie problemy
ze sprzgtem diagnostycznym, ktdrego
naprawy sa drogie, a wysylka urzadzenia
do serwisu pozbawia warsztat podstawo-
wego narzedzia pracy. Czesto, dzigki na-
szej pomocy, klient oszczedza czas i pie-
nigdze. Najczgéciej okazuje sig, ze problem

AKTUALNOSCI - INTER-TEAM _

wynika z bledéw z oprogramowaniem lub
brakiem aktualizacji urzadzenia — wtedy
najczesciej wystarczy rozmowa z naszym
doradca. Regularnie udzielamy réwniez
bardziej prozaicznych informacji np. ja-
kim olejem hydraulicznym napetni¢ uktad
w podnosniku lub jak wykona¢ podstawo-
wy serwis urzadzenia do obstugi ukladéw
klimatyzacji.

4. Kto obstuguje Infolinie
Techniczna Inter-Team?
Infolinia obstugiwana jest przez na-
szych pracownikdéw, ktdrzy sa trenera-
mi Akademii Technicznej. Dzigki temu
klienci dzwoniac na numer Infolinii roz-
mawiaja ze specjalistami, z ktérymi spo-
tkali si¢ wezesniej podczas szkolen tech-
nicznych. S3 to eksperci z wieloletnim
do$wiadczeniem w pracy
w serwisach samochodo-
wych, wigc znajacy realia
zwiazane z naprawami sa-
mochodéw.

5.Skad pomyst na wzbo-
gacenie Akademii Tech-
niczne Inter-Team o In-
folini¢ Techniczna?

Infolinia Techniczna jest
nasza odpowiedzig na po-
trzebe plynaca, z rynku.
poczatku
dziatalnosci naszej Aka-

samego

demii Technicznej byliSmy zasypywani
przez klientéw zapytaniami i prosbami
0 pomoc w rozwiazaniu ich probleméw
»diagnostycznych”, z ktérymi borykali
si¢ podczas napraw samochodéw. Stato
si¢ regula, ze szkoleniowcy pewng czgs¢
swojego czasu pracy poswiecali na pomoc
klientom w rozwigzywaniu ich proble-
méw. Niestety ostatnio nie bylismy juz
w stanie zaspokaja¢ wszystkich potrzeb
w tym zakresie. Dlatego zdecydowalismy
si¢ stworzy¢ osobna komoérke odpowie-
dzialng za te zadania i zatrudni¢ nowych
specjalistow, ktdrzy s w stanie na biezaco
reagowad na zapytania klientéw.
6. Akademia Inter-Team to tak-
ze szkolenia — jaki zakres wiedzy
moga zdoby¢ ich uczestnicy?
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Kilkanascie  spegcjalistycznych  progra-

méw szkoleniowych opracowanych przez

ekspertow Akademii Technicznej po-

zwala zrozumie¢ funkcjonowanie nawet

najbardziej skomplikowanych ukfadéw

w pojazdach samochodowych. Obecnie

oferujemy nastgpujace szkolenia:

e Budowa i diagnostyka uktadéw ABS/
ESP/SBC/EPB

e Badanie elementéw instalacji samo-
chodowej za pomocg multimetru
i oscyloskopu

e Uniwersalne testery diagnostyczne
w praktyce serwisowe;j

*  Bezposredni wtrysk benzyny FSI/
TFSI/GDI/HPI

e Samochodowe magistrale wymiany
danych

e Platformy informacyjne w praktyce
serwisowej

e Diagnostyka ukladéw klimatyzacji
w pojazdach samochodowych

e Diagnostyka i obstuga automatycz-
nych skrzyn biegéw

e Diagnostyka uktadéw bezpieczeni-
stwa biernego AirBag SRS

e Diagnostyka silnikéw wysokoprez-
nych z systemem common rail

e Geometria zawieszenia w pojazdach
samochodowych

e Wymiana i naprawa opon samocho-
dowych

e Gospodarka odpadami niebezpiecz-
nymi w zakresie prowadzenia dziatal-
noéci gospodarczej

Program tych szkoled jest opracowany
tak, by odpowiada¢ na realne potrzeby
mechanikéw. Prowadzimy réwniez szko-
lenia dla uczniéw w szkotach zawodo-
wych, jako uzupelnienie standardowego
toku nauczania.

7. Czy mechanicy chetnie biorg
udzial w szkoleniach i korzystaja
ze wsparcia technicznego eksper-
téw Inter-Team?

Jesli chodzi o zainteresowanie naszymi

szkoleniami, to jest ono rzeczywiscie duze.

Mechanicy chetnie biorg w nich udziat,

poniewaz moga by¢ pewni, ze jest to daw-

ka wiedzy praktycznej, bardzo cenionej
przez naszych klientéw. Podczas szkolert
stale wspélpracujemy z uczestnikami,
by umozliwi¢ im wykorzystanie nowej
wiedzy w ich codziennej pracy. Szkole-
nia te sg dla nas takze znakomita okazja
do wybadania ich realnych potrzeb i daja
nam mozliwo$¢ zaplanowania nowych

szkolen, ktérych dotychezas nie oferowa-
lismy. Tak bylo w przypadku wspomnia-
nego juz szkolenia z zakresu gospodarki

odpadami.

8. Jakie szkolenia ciesza si¢ najwiek-
sza popularnoscia — jakiej wiedzy
najbardziej brakuje mechanikom?

Z naszej oferty mechanicy najczgéciej wy-

bieraja szkolenia z pomiaréw oscylosko-

pem i multimetrem (Diagnostyka punk-
towa instalacji elektrycznej samochodu)
oraz ,Diagnostyke ukladéw klimatyza-
¢ji". Duzym zainteresowaniem ciesza si¢
réwniez "Nowoczesne uklady sterowania
wirysku bezpo$redniego w silnikach ben-

zynowych i o zaplonie samoczynnym".

9. Dlaczego ciagle ksztalcenie jest tak
wazne w tej branzy?
Stale naciski organizacji ekologicznych
na producentéw samochodéw prowa-
dza do nieustannego rozwoju ukladéw
sterowania w samochodach i powoduja
powstawanie wielu nowych rozwiazari
konstrukeyjnych. W zwiazku z tym oso-
by zajmujace si¢ naprawami samochodéw,
mimo tego, ze s3 wyksztalcone w tym
zawodzie, sifg rzeczy s zmuszone do cia-
glego rozwoju w tym zakresie, jesli cheg
nadazy¢ za rynkiem motoryzacyjnym. Nie

podnoszac swoich klasyfikacji ograniczaja
sobie mozliwo$¢ napraw nowoczesnych
samochodéw. Dlatego udzial w szkole-
niach, pozwalajacych by¢ stale ,na bieza-
co” z nowinkami technologicznymi jest
po prostu koniecznoscia.

10. Czy planuja Pafstwo wprowadze-
nie kolejnych nowosci w ramach
Akademii Inter-Team ewentualnie
innego rodzaju wsparcia dla warsz-
tatow?

Poniewaz prowadzimy juz nasza dziatal-

no$¢ od dwoch i pét roku mysle, ze naj-

blizszy rok po$wigcimy na ,rewitalizacj¢”
niektérych z naszych tematéw szkoler.

W zwiazku z postgpujacym stale rozwojem

technologii w samochodach pracujemy,
aby nasze szkolenia zawieraly mozliwie
najnowsze wiadomosci. W zwiazku z tym
niektére z naszych materialéw szkolenio-
wych rozrosly si¢ na tyle, ze szkolenie jed-
nodniowe okazuje si¢ niewystarczajace.
Bedziemy takze pracowali w najblizszym
czasie nad tym, aby stworzy¢ nowe pomo-
ce dydaktyczne, niezbedne w przypadku
niektdrych szkolen. Pozwoli nam to wpro-
wadzi¢ jeszcze wigcej elementéw prak-
tycznych i organizowaé szkolenia w cyklu
dwudniowym.
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FILTRON

Wyszukiwanie filtrow

jeszcze nigdy nie bylo tak proste...

Wyniki wyszukiwania

ML +2--

Znaleziono 15 produktow

FILTRON - Filir oleju
0P543

Numer Oryginalnej czesci
zapasowe| 1231233

Wysokosé [mml: 96,5mm

Wymiar gwintu: M 22X1,5

Srednica zewnetrzna [mm]: 95,5mm

Rodzaj zaworu: zawsr ograniczajgey ciénienie

I Jr—— FILTRON - Filtr oleju
OP575

I = Numer Oryginalnej czgsci
I - zapasowej 1230A105

Wysokosé [mm]: 86,5mm

Wymiar gwintu: M 20X1,5

Srednica zewngtrzna [mm]: 68,5mm

Rodzaj zaworu: zawsr ograniczajqcy cisnienie

Pobierz darmowa aplikacie mobilng FILTRON i korzystaj z prostego
i wygodnego dostepu do specyfikaciji technicznych, zdjeé czy instrukgji
montazu filiréw. Wyszukiwanie filiréw w aplikacji jest mozliwe po
modelu samochodu, numerze OE lub numerze danego producenta.
Aplikacia FILTRON korzysta z danych TecDoc, ktére pochodzg
bezposrednio od wiekszosci producentéw filtrow w Europie.

www.filtron.eu
[ | ]

ZeskanU| kod QR
i pobierz aplikacje:

Pobierz z
Google play
Z Pobierzw
¢ App Store
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Najwieksza ASO Audi na sSwiecie

Najwicksza stacja dealerska Audi
na $wiecie zostala otwarta w tym roku
w Dubaju. Inwestycja robi wrazenie.

Sam serwis zajmuje ponad 31 000 m?
i ma 400 miejsc parkingowych dla pojaz-
déw klientéw. W halach mieszcza sie 93
stanowiska obstugowo-naprawcze, z kto-
rych 86 ma zamontowane podnosniki.
Zalozona przepustowo$¢ serwisu, to pra-
wie 200 samochodéw dziennie. O wiel-
kosci stacji méwi jej koszt wybudowania,
wynoszacy 34 mln euro, z czego okoto mi-
liona euro pochloneto wyposazenie warsz-
tatowe. Stworzono bardzo nowoczesny
salon i serwis samochodowy w biatej kolo-
rystyce, mieszczace si¢ na trzech pietrach.

(Fot. Audi)

Wielowarstwowy wyswietlacz

To tak jak z telewizja HD. Po tym jak
raz obejrzy si¢ program w rozdzielczosci
HD, nie chce si¢ juz wracaé do starego
TV. Do zestawu wskaznikéw wchodzi
obecnie format 3D, a odchodza rozwia-
zania plaskie.

To przetomowe dla motoryzacji rozwia-
zanie zostalo poczatkowo opracowane
dla branzy hazardowej i bylo wykorzy-
stywane w kasynach. Teraz moze si¢ ono
pojawi¢ w samochodach. Opracowany

przez Delphi, tréjwymiarowy klaster zwa-
ny ,wyswietlaczem wielowarstwowym?”,
umozliwia dynamiczng personalizacjg
wyswietlaczy zainstalowanych w pojezdzie
i oferuje doznania wizualne nieporéw-
nywalne z tymi, jakie oferowaly plaskie
wyswietlacze elektroniczne. Nowe roz-
wiazanie ma strukture ,kanapki”, w kté-
rej jeden wys$wietlacz zostal ustawiony
na powierzchni poprzedniego. Taka kom-
binacj¢ uzyskuje si¢ poprzez potaczenie
oprogramowania oraz technologii optycz-

nych i technologii obrazowania. W ten
sposob uzyskuje si¢ efekt wielowarstwo-
wosci obrazu graficznego. Aby zobaczy¢
jak obraz ozywa, nie s3 potrzebne zadne
specjalne okulary, a uzytkownicy nie mu-
sza wytezal wzroku i nie odczuwajg zme-
czenia oczu. To rozwiazanie optyczne jest
przeznaczone dla modeli z wyzszej pétki.

(Fot. Delphi)




DS 5 Commande Spéciale

Paryz jest stolica luksusu i mody. Nie-
przypadkowo DS Automobiles wy-
brat stolice Francji, aby zaprezentowa’
»Commandes Spéciales” - oferte¢ modeli
DS tworzonych zgodnie z oczekiwania-
mi klientéw.

Inicjatywa ta jest inspirowana histo-

rig DS, w szczegdlnosci prezydenckich
DS i DS Prestige. Odwotuje si¢ réwniez
do do$wiadczenia czotowych francuskich
producentéw  wyrobéw
oferujacych swoim klientom przedmioty

luksusowych,

Civic 10-tej generacji

Honda Civic dziesiatej generacji jest
najbardziej zaawansowana konstrukcja
w historii japorskiej firmy. Dla wielu
europejskich klientéw Civic jest syno-
nimem Hondy, a w przypadku modelu
najnowszej generacji zesp6l projektan-
téw dazyl do catkowitego odmlodzenia
charakteru tego auta.

Realizacja zalozonego celu wymagata

zastosowania nowatorskich — rozwigzan

w  zakresie konstrukcji, aerodynamiki

i projektu podwozia. Nowy Civic ma tez
krétsze zwisy zwracajace uwage na dobre
wiasciwosci aerodynamiczne samochodu.
Uzupetnieniem calosci jest agresywny
przedni pas nadwozia, z ktérym kompo-
nuja si¢ wydatne nadkola oraz wyprofilo-
wane wloty powietrza z przodu i z tylu.
Nowa Honda Civic zostata zaprojekto-
wana na nowej plycie podtogowej, ktéra
jest 0 16 kilograméw lzejsza, niz w Civicu
poprzedniej generacji i 0 52% sztywniej-
sza. W nowym modelu debiutujg dwa

AKTUALNOSCI - RYNEK __

tworzone ,,na miar¢”. Pierwszym przykla-
dem jest DS 5 Commande Spéciale, stwo-
rzonym na specjalne zaméwienie klientki
z Frangji. Realizacja tego indywidualnego
zamOwienia wymagata czterech miesie-
cy pracy recznej. W efekcie stworzono
nadwozie pokryte lakierem w kolorze
glebokiej czerni z cekinami, nazwanym
Stardust Black, opracowanym specjalnie
dla nabywczyni tego egzemplarza. Ob-
recze kot uzyskaly inng od standardowej
kolorystyk. Wnetrze tego auta jest wyrafi-
nowane. Uwagg zwraca jego elegancja: ta-
picerka inspirowana bransoleta do zegarka
wykonczona plecionks ze skdéry Nappa,
elementy ozdobne wngtrza z czarnej skory
z metalicznym polyskiem (na kierowni-
cy, klamkach drzwi, wyktadzinie dachu).
Tylna pétka zostata w catosci pokryta ské-
ra i wyposazona w rozkladany schowek.
Kofcowym akcentem personalizacji jest
gatka dZwigni zmiany biegéw wykonana
w caloci z tytanu. Na niej réwniez poja-
wit si¢ motyw plecionki 3D.

(Fot. Citroen)

silniki benzynowe VTEC TURBO, kté-
re zostaly opracowane pod katem wyso-
kich osiagéw. Nowy Civic hatchback jest
pierwszym modelem Hondy w Europie
oferowanym z trzycylindrowym, turbo-
dotadowanym = silnikiem benzynowym
1,0 litra o mocy 129 KM (95 kW) oraz
czterocylindrowa, turbodotadowana jed-
nostka 1,5 litra o mocy 182 KM (134 kW).
(Fot. Honda)
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| Nowy Ford Kuga

Ford Kuga byl modelem, ktéry po wej-
$ciu do sprzedazy w roku 2008 popro-
wadzil ofensywe Forda w europejskim
segmencie SUV-6w. W tym roku Ford
wprowadza do sprzedazy SUV-y Kuga
i Edge po tym, jak w ubieglym roku
zaprezentowal od$wiezony model Eco-

Sport.

Ford rozbudowuje i wzmacnia swojg pale-

t¢ SUV-6w zgodnie z prognoza analityka

sprzedazy THS moéwiaca, iz obrét w seg-
mencie SUV wzrosnie w Europie do roku

2020 o 27% na tle wszystkich innych ro-

dzajéw aut.

Nowy Kuga oferuje nastgpujace zaawan-

sowane rozwiazania techniczne, opraco-

wane przez Forda:

e Inteligentny naped na wszystkie kota
Ford Intelligent All Wheel Drive,
ktéry dostosowuje wielko$é sity nape-
dowej dostarczanej do kazdego z kot
do warunkdw jazdy i przyczepnosci,
optymalizujac wlasnosci jezdne;

e System Curve Control, ktéry prze-
ciwdziata utracie przyczepnosci, jesli
kierowca wejdzie w zakret ze zbyt
duzg predkoscia;

e System Torque Vectoring Control,
ktéry podnosi zdolnosci trakeyjne
i poprawia wlasnosci jezdne poprzez

lekkie przyhamowanie két wewngtrz-
nych w tuku, co wspiera samochdd

W Wypracowywaniu przyczepnosci.

Ford Kuga moze zostaé wyposazony
w nowy system Perpendicular Parking
wspomagajacy parkowanie prostopadte,
kt6éry stanowi rozwinigcie pdtautono-
micznego systemu wspomagajacego par-
kowanie réwnolegle Active Park Assist.
Wykorzystujac ~ dodatkowe
ultradZzwigkowe, system Perpendicular
Parking po nacisnigciu przycisku wyszu-
kuje miejsce do parkowania, zaréwno
réwnolegle do drogi, jak i prostopadle,
i wprowadza w nie samochéd, wyrecza-
jac w manewrowaniu kierowcg, ktéry
tylko kontroluje pedaly gazu
i hamulca. Dodatkowe czujniki

czujniki

pozwalaja réwniez na wykorzy-

stanie innych systeméw, ktére

wspomagaja kierowce modelu

Kuga podczas wyjazdu z miej-

sca parkingowego:

*  System Cross Traffic Alert
ostrzega kierowce podczas
wyjazdu tytem z parkingu
przed innymi pojazda-
mi, ktére moga nadjecha¢
z poprzecznego kierunku.
System wykorzystuje radar

o zasiggu do 40 metréw i emituje trzy
rézne ostrzezenia dzwickowe, jesli
wykryje zblizanie si¢ innego pojazdu;
e System Park-Out Assist pomaga
kierowcom podczas wyjazdu z réw-
noleglego parkingowego.
Po wybraniu przez kierowce prawej
lub lewej strony do wyjazdu, system
odpowiednio obraca kolem kierow-

miejsca

nicy, natomiast kierowca kontroluje
pedat gazu i hamulca.

Wsréd innych wyrafinowanych rozwiazan
technicznych znalazly si¢ takze drzwi ba-
gaznika otwierane i zamykane elektrycz-
nie i bezdotykowo.

(Fot. Ford)




Na polskim rynku debiutuje nowy
Peugeot Expert. Model opracowany
na zupelnie nowej plycie ma wszystkie
zalety modulowej platformy EMP2:
kompaktowe wymiary, niska mase,
oszczedne silniki i wysoka jakosé.

Po raz pierwszy w tym segmencie
w ofercie pojawiajg sic nowe eclemen-
ty wyposazenia, takie jak: bezdotykowo

otwierane przesuwne drzwi boczne, pa-
kiet Moduwork umozliwiajacy zmiang

— = =

/
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konfiguracji kabiny, Active Safety Brake,

e

_ _

pakiet VisioPark 1 z kamerg cofania
z funkcja Top Rear Vision, czy nawigacja
3D z modutem tacznosci sieciowej. Nowy
Peugeot Expert ma makSymalng tadow-
nos¢ 1400 kg i jest dostepny w trzech dhu-
gosciach — od 4,6 m do 5,3 m. Jego po-
jemno$¢ uzytkowa wynosi do 6,6 m’ przy
tadownosci 1400 kg i dugosci uzytkowej
4 m. Nowy Peugeot Expert jest dostepny
w nastepujacych wersjach nadwoziowych:
wersja standardowa Furgon;

o=

o0 lat Corolli

Ktéry samochdd byl pierwszym kom-
paktem wyposazonym w kolumny
McPhersona? Jakie auto zostalo spe-
cjalnie zaprojektowane w taki sposéb,
aby w $rodku zmiescita si¢ deska sur-
fingowa? Jaki to model, ktérego kolejny
egzemplarz sprzedaje sie co 40 sekund?
Dla wszystkich fanéw motoryzacji, ktd-
rzy chca uzyskaé odpowiedz na te pyta-
nia, Toyota uruchomita specjalna strone
www.corolla50lat.toyotanews.pl, ktérej
bohaterem jest obchodzaca swéj jubile-
usz Corolla.

We wrzesniu 1966 roku, z ta$my fabryki
w Takaoka zjechal pierwszy egzemplarz
Corolli. Dwa lata pdzniej rozpoczgto
produkcje w Australii i Malezji oraz eks-
port do Ameryki Pétnocnej. W roku
1997 Corolla stata si¢ najlepiej sprzeda-
wanym modelem $wiata — taczna liczba

sprzedanych egzemplarzy przekroczyta
22,65 miliona. Eaczna $wiatowa sprzedaz
modelu Toyota Corolla przekroczyta wlip-
cu tego roku 40 milionéw. Corolla zostata
pierwotnie stworzona z mys§la o zaspoko-
jeniu zmieniajacych si¢ potrzeb dojezdza-
jacych do pracy Japoriczykéw w potowie
lat 60-tych. Owczesny gléwny konstruk-
tor Tatsuo Hasegawa zauwazyl, ze roz-
wojowi japoniskiego przemystu towarzy-

o
MGG
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s 7 przedluzona kabing Zipicciomailub
szescioma sktadanymi Tub niesktada®
nymi fotelami;

»  platforma z kabina do:dalszej zabu-
dowy;

*  bus, wersja  osobowa’ wyposazona
w maksymalnie dziewic¢ foteli.

W eamie

dostepne

ne silniki BlueHDi, spelniajace norme

Euro 6, o mocy od 95 KM (210 Nm)

do 180 KM (400 Nm). (Fot. Peugeot).

nowego  Peugeot: Experta

sa' nowoczesne i oszczed-

szy wydluzanie si¢ czasu dojazdéw ludzi
do pracy. Rodzito to wzrost zapotrzebo-
wania na osobisty $rodek transportu. Kie-
rujac si¢ tymi spostrzezeniami, Hasegawa
nakreslit koncepcje pierwszej Corolli. Pod-
stawy tej koncepcji pozostajg niezmienne:
ciagla ewolucja i dostosowanie do wy-
magari klientéw na kazdym z rynkéw.
(Fot. Toyota)
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http://www.corolla50lat.toyotanews.pl/
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Swiatta OLED

Audi od dluiszego czasu -ekspery-
mentuje z o$wietleniem OLED. Cho¢
o$wietlenie OLED nie jest nowoscia,
to w rzeczywistosci pozostalo na razie
w samochodach koncepcyjnych. Audi
ma to zmienic.

‘3@ Q-

VII -IIIHI

Przyktad lampy tylnej w design 3D z diodami OLED

Matrix OLED to kolejny etap rozwoju
o$wietlenia samochodowego Audi, ktd-
re uzupelni takie technologie jak Matrix
LED oraz Matrix Laser. Skr6t OLED po-
chodzi od Organic Light Emitting Diode

i oznacza organiczng diod¢ elekerolu-
minescencyjna. W klasycznych diodach
stosuje si¢ materialy pétprzewodnikowe,
przez ktére przepltywa prad wytwarzaja-
cy energi¢ w postaci $wiatta. W OLED
pojedyncze warstwy pélprzewodnikéw
sa organiczne, niezwykle cienkie (mniej
niz 1 mikrometr), a prad o bardzo niskim
napigciu ok. 3-4 V wywotuje efekt w po-
staci $wiatla. Diody OLED maja t¢ zalet,
ze doskonale potrafia potaczy¢ wymaga-
nia techniczne z najbardziej nawet wy-
szukang stylistyka. W kazdej jednostce
o$wietleniowej OLED sg dwie elektrody,
z ktérych przynajmniej jedna musi by¢
przezroczysta, zbudowane z kilku cienkich
warstw  organicznego  pétprzewodnika.
Ich $wiatto to zupelnie nowy poziom
homogenicznosci, a jasno$¢ mozna regu-
lowa¢ bezstopniowo. Dodatkowo, $wia-
tto takie nie rzuca cienia i nie wymaga

montazu  odbly$nikéw, $wiattowoddéw

i tym podobnych elementéw optycznych.
Sa do tego bardzo lekkie i nie uzyskuja tak
wysokich temperatur jak LED, wigc nie
wymagaja skomplikowanych systemdéw
chtodzenia. (Fot. Audi)

= katoda

obudowa
hermetyczna

szkio

——wiatio

Struktura wiclowarstwowej diody OLED

ETL - warstwa przewodzaca elektrony (z ang. electron-
-transporting materials)

HTL - warstwa przewodzaca dziury w OLED (z ang. hole-
-transporting layer)

EML — warstwa emitujaca $wiatlo (ang. emissive layer)

EIL — warstwa wstrzykujaca elektrony (ang. electron injec-

tion layer)

Filtr czgstek statych w silnikach benzynowych

Grupa Volkswagen pracuje nad zmniej-
szeniem uciazliwodci silnikéw benzy-
nowych dla $rodowiska naturalnego.
W tym celu zdecydowano o zastosowa-
niu na szeroka skale filtra czastek sta-
lych do aut z silnikiem benzynowym,
tzw. filtra czastek benzyny (GPF ,,gaso-
line particulate filters” lub OPF "Otto-
partikelfilter").

Od 2017 roku we wszystkich modelach
VAG, napedzanych silnikami z bezpo-
$rednim wtryskiem benzyny — TSI i TFSI,
sukcesywnie bedzie montowany filtr cza-
stek statych. Dzigki temu emisja drobnych
czastek sadzy zostanie zredukowana nawet
0 90%. Do 2022 roku liczba samocho-
déw Grupy Volkswagen wyposazonych
w t¢ nowatorska technologie moze wy-
nie$¢ nawet siedem milionéw rocznie.
Proces wdrazania do produkgji silnikéw
z filtrem czastek stalych benzyny roz-
pocznie si¢ w czerweu 2017 roku wraz
z uruchomieniem produkgji 1,4-litrowego
silnika TSI - do napedu nowego Volkswa-
gena Tiguana — oraz 2.0 TESI do Audi A5.
Rozwiazanie to bedzie stosowane w kolej-
nych generacjach silnikéw i w nastgpnych

modelach. (Fot. VW)




AKTUALNOSCI - RYNEK __

KYB WPROWADZA ZDJECIA PRODUKTOW 360 STOPNI

KYB wprowadza nowe narzedzie wspar-
cia technicznego — zdjecia produktéw
360 stopni, ktére zostaly zaprezento-
wane podczas targéw Automechanika
2016 we Frankfurcie.

Jako pierwsza zostala sporzadzona baza
ponad

amortyzatorow.

1700 dostgpnych  wizualizacji

Zdjecia 360 stopni s3 nowoczesng forma
prezentacji produktéw. Dajg one oglada-
jacemu mozliwoé¢ doktadnego obejrzenia
produktu z kazdej strony, dzigki opcji
powickszania pozwalaja na przygladnie-
cie si¢ interesujacym szczegétom z bliska.
Fotografie 3D przydatne sg przy wery-
fikacji poprawnosci danej czgéci np. czy
uchwyty, mocowania s3 w odpowiednim
miejscu. Zdjecia niebawem beda dostgpne
w katalogu TecDoc oraz na stronie inter-
netowej KYB Europe. KYB posiada réw-
niez baz¢ ponad 5000 zdje¢ 2D: amorty-
zatordéw, sprezyn zawieszenia i zestawow
montazowych, ktére dostgpne sq w kata-
logu TecDoc.

Wsparcie produktowo-techniczne to klucz
do sukcesu naszych klientéw. KYB kfadzie
duzy nacisk na rozwéj programu ,KYB
dedykowanego
mechanikom i warsztatowcom. W ramach

Suspension  Solutions”

tego programu oferuje: szkolenia produk-
towo-techniczne, filmy instruktazowe
oraz KYB QR kody, umozliwiajac dostgp
do informagji technicznych przydatnych
podczas wymiany amortyzatoréw, sprezyn
zawieszenia oraz elementéw serwisowych.

KYrs

Our Precision, Your Advantage

Nowa seria amortyzatoréw do starszych modeli
samochodéw osobowych
KYB
K'lassic Zastosowanie
Shock
Absorbers
#9337500 | Fiat Panda (169) — F(R)
#9337501 | Fiat Panda (169) — F(L)
#9337502 | Fiat Punto (176) — F
# 9347500 1122; g:ﬁg I(\}[?l%t)l ;X/la:lgon (192) - F
#9347501 | Fiat Punto (176) — F
# 9347502 | Fiat Punto (188) — F
Nowosci
RA3395 BMW serii 1 (F20) - F
RA3518 Volkswagen Golf VI, Golf VI Estate - F
RA3520 Volkswagen Golf V, Golf VI, Golf VI Estate - F
RAG6164 Volkswagen Passat VI - R
RA6166 Volkswagen Passat VI Estate - R
RAG173 BMW serii 5 (F10) - R
RAG6240 Volkswagen Golf VI - R
RAG241 Volkswagen Golf VI Estate - R
RA3444 Ford C-Max - F | Ford Focus III - F
e
RA3502 Renault Clio III - F
RA3503 Renault Clio III - F
RA3504 Renault Clio III - F
RA3528 Suzuki Swift IV - F
RAG6202 Ford Focus IIT - R
RAG222 Mitsubishi ASX - R
RAG252 Suzuki Swift IV - R
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Adaptero-filtry - nowosc idealna do aut

Z instalacjg LPG

Nowa propozycja w ofercie Inter-Team
to polaczenie dwéch produktéw: Ada-
ptera tankowania LPG z filtrem z brazu
spiekanego.

Moc korzysci

Adapter z filtrem to dodatkowe zabezpie-
czenie systeméw autogazu juz od wlewu
i momentu tankowania. W tradycyjnych
rozwiazaniach, filtracja rozpoczyna si¢ do-
piero w filtrze umieszczonym w elektro-
zaworze gazu lub w parowniku. Adapter
z filtrem zabezpiecza osprzgt zbiornika
oraz wplywa na wydluzenie zywotnosci fil-
tra fazy cieklej. Jest to rozwiazanie uniwer-
salne dla wszystkich generacji systeméw
autogazu, a w szczegdlnosci w systemach
V generacji z pompa gazu umieszczong
w zbiorniku, ktéra jest szczegdlnie wraz-
liwa na wszelkie zabrudzenia. Moga by¢
takze uzywane w codziennej eksploatacji
w Polsce przy tankowaniu LPG (standard
- DISH) jak réwniez umozliwiaja tanko-
wanie LPG za granicg z dystrybutoréw
wyposazonych w  pistolety standardéw
ACME i BAYONET.

Dlaczego warto?
Wsréd niewatpliwych zalet adaptero-filtra
wymieni¢ mozna:

e Wyeliminowanie ryzyka zwiazanego
z zanieczyszczeniami, ktére dostajg
si¢ do gazu w czasie przeladunkéw

| NowoScI ASMET

ASMET polski producent uktadéw wy-
dechowych wprowadza do oferty nowe
produkty.

Nowe elementy uktadéw wydechowych

dedykowane sa do samochodéw:

e Citroen Berlingo, 1.9 D, 1.6 HDI,
1.6 HDi

e Peugeot Partner, 1.9 D, 1.6 HDI, 1.6
HDi

e Citroen Jumpy, 2.0 HDI, 2.0 JTD

e Fiat Scudo, 2.0 HDI, 2.0 JTD

*  DPeugeot Expert, 2.0 HDI, 2.0 JTD

i finalnego transportu, a nast¢pnie
tankowania do gléwnych zbiornikéw
gazu na stacjach paliw;

*  Woda zawarta w LPG oraz doda-
wany przez producentéw metanol
majg dzialanie korozyjne. W efekcie,
zardwno na etapie magazynowania,
transportu oraz sktadowania na sta-
gjach paliw koroduja zbiorniki oraz
elementy armatury, ktére nastgpnie
wraz z LPG tankowane s3 do samo-
chodéw. Stosowanie adaptero-filtra
pozwala wyeliminowaé ryzyko do-
stawania si¢ do systemdéw autogazu
czastek stalych bedacych produktami
korozji odktadajacych si¢ w zbiorni-
kach na stacjach paliw;

*  Wyeliminowanie konieczno$ci stoso-
wania filtra pomig¢dzy zaworem tan-
kowania a zbiornikiem gazu;

*  Filr w adapterze moze by¢ czysz-
czony, a jego stosowanie nie po-
woduje zauwazalnego wydtuzenia
czasu tankowania;

e BMW E46, 316i, 318i

e Fiat Stilo combi, 1.4i, 1.6i, 1.9]TD
e Fiat Bravo II, Stilo hatchback, 1.4i

e  Fiat Grande Punto, Punto Evo,

hatchback, 1.2i, 1.4i

Petna oferta wyrobéw dostgpna jest na no-
wej stronie internetowej producenta www.
asmet.eu w zaktadee NOWOSCI i KA-
TALOG ONLINE. Zach¢camy réwniez
doledzenia (profilu) Asmet na Facebooku,
gdzie

informacje.

umieszczane  sa  hajSwieisze

e Filur w adapterze jest wymienny
i moze mie¢ réine koncowki: M10,
M12, W21,8. Wystepuje we wszyst-
kich typach adapteréw, czyli ACME,
DISH, BAYONET i EUROCON-
NECTOR w wersji krétkiej i dtugiej;

e Stosowanie adaptera z filtrem jest jed-
nym z najtariszych sposobéw filtracji
gazu LPG w fazie cieklej, a prostota
i koncepcja wykonania nie powoduje
dyskomfortu uzytkowania;

e Cena adaptera z filtrem nie odbiega

znaczaco od cen zwyklych adapteréw
bez filtra.

Produkt jest objety patentem. Certyfikat
Homologacji: E20-67R-010950.

pierscien uszczelniajacy
seal ring

adapter z mosiadzu
brass adapter

radetkowane
knurling

polaczenie ze stali nierdzewnej
stainless steel connector
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Nr refer- Zastoso- Typ nad- Wersja Mac silnika
encji Typ wyrobu wanie wozia silnika KW Lata prod. Nr O
- R ) 1.4i 66/70
16.082 M el combi 18 76 03-08/08 o
1.89J1D 59/74/85
LIUmIK tyiny
FIAT
16.093 Bravoll | hatchabck | 1.4i 66/70 S 55189 609
Stilo /04-
rura przednia naprawcza
- FIAT . 04/07-
16.094 Bravo Il hatchabck 1.4i 66/70 01/04- 55189 609
- Stilo
tlumik srodkowy
P N §L FIAT
Grande ) 10/05-
16.096 Punto hatchabck 1.2i 48/51 10/00- 51782 323
rura érodkowa Punto Evo
FIAT
Grande ) 10/05-
16.097 / Punto hatchahbck 1.2i 48/51 10/09- 51782 324
Punto Evo
thumik tylny
o — —— 1 FIAT
) Grande . 10/05-
16.098 Punto hatchabck 1.4i 55/57 07/08- 51782 326
| Punto Evo
rura $rodkowa
/ EA\\ il
Grande ) 10/05-
16.099 Punto hatchabck 1.4i 55/57 07/08- 51782 327
Punto Evo
tlumik tylny
CITROEN
Berlingo
09.097 PEUGEDT MPV, Box 19D 51 11/02- 1706.12
Partner
tlumik przedni
ﬁ CITROEN
Berlingo
09.098 PEUGEDT MPV, Box 1.6 HDI 55/66 07/05- 1708.77
) Partner
rura przednia
CITROEN
W——‘\. Berlingo )
09.099 PEUGEDT MPV, Box 1.6 HDi 55/66 07/05- 1717.J8
rura $rodkowa Partner
= CITROEN
5'_.-—} Jumpy 2.0HDI
09.100 FIAT Scudo | MPV, Box 2'0 JD 69/80 06/01- 1717.05
PEUGEOT :
Expert
tlumik przedni swh
CITROEN
Jumpy
09.101 FaTScudo | WPV Box | 20D | 69rso 06/00- e
PEUGEQT ’ ’
Expert
tlumik tylny
BMW E46 | Combi, Se- 18 85
12.026 316i dan Cabrio, : 09/01- 18107509319
. 2.0 105
318i Coupe
thumik tylny
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Wzorowy proces produkcyjny

Kazdy z nas - kierowcéw przynajmniej raz
w zyciu mial okazj¢ kupowad klocki ha-
mulcowe do swojego samochodu. Decy-
dujac si¢ na zakup konkretnego produk-
tu kierujemy si¢ réznorakimi kryteriami.
Naleza do nich niewatpliwie: cena, jako$¢,
dostepnod¢, serwis itd. Coraz czgdciej
jako Klienci interesujemy si¢ réwniez nie
tylko materiatami, z ktérych jest zbudo-
wany produke ale i technologia jego wy-

gumy. Po odtluszczeniu i natozeniu kle-
ju, metalowe podktadki trafiaja do prasy
wypalajacej, gdzie nastepuje uformowa-
nie i spojenie z mieszanka cierna, a takze
utwardzenie wstgpnie powstalego pro-
duktu. Nastgpnie w procesie szlifowania
i wiercenia usuwa si¢ zbedny materiat oraz
formuje ostateczny ksztalt nieuzbrojone-
go klocka, wraz z niezbednymi otworami

(np.: na czujnik hamulcowy). Kolejnym

@ eMSd

a nastepnie kierowany do montazu akce-
soriéw takich jak: naktadki antywibracyj-
ne ,SHIM” (wraz z nadrukiem), czujniki
oraz blaszane elementy montazowe.

Ostatnim procesem koriczacym produk-
gje, jest pakowanie produktéw, ulozenie

twarzania. Dlatego dzi$ chcemy Paristwu
przyblizy¢ proces produkeyjny klockéw
hamulcowych hiszpaniskiej marki Remsa
- jednego z czotowych producentéw
uktadéw  hamulcowych w  Europie

i na Swiecie.

Proces produkgji rozpoczyna si¢ od przy-
jecia i skompletowania niezbednych ma-
teriatéw. W ich sktad wchodza surowce
chemiczne, metalowe oraz akcesoria.
Te pierwsze s3 komponowane w odpo-
wiednich proporcjach, a nastgpnie pod-
dawane procesowi mieszania. W tym
miejscu nalezy podkresli¢ fake, iz surowce
sa catkowicie pozbawione metali cigzkich
jak azbest i cynk, a ich miejsce zajgly kom-
ponenty organiczne na bazie kauczuku,
zywic fenolowych, widkien kewlaru, celu-
lozy oraz sktadnikéw syntetycznych z gru-
py grafitéw. Specjalisci z centrum badart
Remsa w Pampelunie wzorujac si¢ na pro-
duktach OE opracowali kilkanascie skta-
déw mieszanek, ktére sa stosowane w za-
leznosci od rodzaju i przeznaczenia auta.
Po wymieszaniu surowiec trafia do formy,
ksztattujacej wyglad pézniejszej okladziny
ciernej. W tym samym czasie w innym
procesie produkcyjnym powstaja metalo-
we podktadki, wycinane na prasie, bedace
podstawa klocka oraz akcesoria w posta-
ci naktadek antywibracyjnych ,SHIM”

produkowanych z kompozytéw stali oraz

niezwykle waznym procesem w produk-
qji jest pigciokrotne wypalanie okladziny
klocka metoda SCORCHING (wypala-
nie w piecu plomieniami na wskro$) przy
jednoczesnym nacisku, réwnym jednej to-
nie. Na skutek tej operacji, materiat cierny
zostaje pozbawiony gazéw powstalych
w procesie technologicznym, a w konse-
kwengji likwiduje efeke poslizgu podczas
hamowania (tzw. fading). Wigkszo$¢ pro-
ducentéw klockéw stosuje ta metodg, jed-
nakze ze wzgledu na koszty z tym zwigzane
wykonuja ja powierzchniowo, co niechyb-
nie wplywa na parametry techniczne oraz
jako$¢ konicowego produkeu. W kolejnym
etapie produkt jest malowany, osuszany

MAGAZYN
MIESZANEK

METALOWA
PODKEADKA

Nalozenie Kleju

AKCESORIA
Podkladki, kable, sprezyny

na paletach i przewiezienie do magazynéw
wyrobéw gotowych w centrum logistycz-
nym znajdujacym si¢ na terenie fabryki
Remsa.

Opisany schemat produkeji odpowiada
na wyzwania jakie przed producentami
stawia w ostatnich latach rynek. Koniecz-
no$¢ sprostowania unijnym przepisom
ECE R-90, wykorzystanie najnowszych
technologii ale réwniez komponentéw
sprzyjajacych $rodowisku to elementy,
ktére wyznaczajg $ciezke badan i rozwoju
proceséw produkcyjnych w REMSA, keo-
re s3 godne nagladowania.

MIESZANIE Surowce trafiajg do

miksera
STEPNAFORN Zatadunek mieszanki
v do formy
PRASA i
Prasawypalajaca
WYPALAJACA formy na podkiadkach
Utwardzanie podkladek
PROCES w piecu
SZLIFOWANIA
I Proces szlifowania
WIERCENIA
Wypalanie podkiadek
plomieniami
Antykorozyjne

MALOWANIE 7
malowanie tarcz

Montaz akcesoriow

NADRUK
2 PAKOWANIE
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| Dr. Motor - przewody przelewowe CR

Z konicem roku kalendarzowego fir-
ma Inter-Team rozpoczela wspétprace
z producentem przewodéw paliwo-
wych — firma Dr. Motor. Poszerzenie
oferty o asortyment czesci silnikowych
do uktadéw wtryskiwaczy common rail
jest odpowiedzia na rosnace zapotrze-
bowanie rynku w tym segmencie.

DRME013

N

Z
TEDGUM

= SuD Tec
CERTI DATA SUPPL/ER

ISO 9001:2015

Twoj kandort, nasza pasi!

Firma Dr. Motor zostala stworzona
w 2013 roku przez do$wiadczonych ludzi
z branzy motoryzacyjnej, ktérzy sa obecni
na rynku od ponad 30 lat. Zdecydowali
si¢ oni przekud swoje do$wiadczenie i wie-
dzg¢ w produkty o doskonatej jakosci. Wy-
ksztalcenie techniczne kadry zarzadzajacej
projektem pozwolilo na skuteczny dobdr
materialéw i metod produkgji.

Dr. Motor jest wyspecjalizowany w seg-
mencie przewodéw przelewowych, pa-
liwowych oraz  czedci
i zestawdéw uszczelnied do uktadéw wtry-
skowych w samochodach osobowych
oraz dostawczych. Pozycje sg dobrze ska-
talogowane dzi¢ki dodaniu informacji
w programie sprzedazowym Inter-Team
numeru OE producenta pojazdu oraz
w niektdrych przypadkach nr. producenta
czgéci uktadu wtryskowego. Dzigki po-
nad 30-letniemu do$wiadczeniu w branzy
oferta producenta jest tworzona przemy-
$lanie i aktualizowana na biezaco. W pro-
gramie znajduje si¢ ponad 100 referencji
do wszystkich systeméw  wtryskowych

uniwersalnych

AAMOTOIR

ALUTOMOTIVG

common rail takich jak: Bosch, Delphi,
Denso oraz Siemens. Program pokrywa
juz teraz wigkszo$¢ popularnych referenciji,
a z kazdym miesiacem wprowadzane
sa nowe. Produkty Dr. Motor to czgici
o jakosci OE jednocze$nie bardzo konku-
rencyjne cenowo w stosunku do oryginal-
nych odpowiednikéw. Dodatkowo ofero-
wane zestawy s wzbogacone niezbednymi
do montazu zabezpieczeniami i/lub o-rin-
gami, ktére s3 dostgpne tylko w oryginale.

Producent wypetnia nisz¢ rynkowa po-
wyzszego asortymentu i zapewnia uzyska-
nie atrakcyjnych marz, dajac gwarancj¢
zakupu produktu wysokiej jakosci. Pro-
dukty Dr. Motor sg dostgpne w magazy-
nie centralnym Inter-Team oraz w wybra-
nych oddzialach.

PRODUCENT ELEMENTOW METALOWO-GUMOWYCH

SZEROKI ASORTYMENT PRODUKTOW
CZYTELNY KATALOG ZE SCHEMATAMI
POMOCNE PORADNIKI NA STRONIE WWW

www.tedgum.pl
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| Nowe produkty w ofercie Kraft Automotive

N

Oferta marki Kraft Automotive jest
konsekwentnie rozwijana i modyfi-
kowana tak, aby zaspokoi¢ potrze-
by klientéw rynku motoryzacyjnego.
Zapraszamy do zapoznania si¢ z nowo-
$ciami asortymentowymi.

Uktad chlodzenia

Do cieszacych si¢ duza popularnoscia
wéréd klientéw pomp wody dotaczyly
- chlodnice wody, chtodnice powietrza
dotadowujacego i nagrzewnice. Nowy
asortyment zostal wprowadzony w celu
uzupetnienia waznej dla klientéw grupy
produktowe;.

Uktad chlodzenia w pojazdach ma nieba-
gatelne znaczenie - zapewnia optymalng
temperatur¢ pracy silnika, ogrzewa wne-
trze samochodu i elementy wyposazenia
dodatkowego.

Najwazniejszy element uktadu chodze-
nia silnika to chiodnica wody. Chtodnice
wody Kraft Automotive zapewniajg jak
najlepsze parametry wymiany cieplnej. Ich
rdzenie sa wykonane z aluminium, ktdre
w 100% nadaje si¢ do recyklingu. Pozo-
stale zalety chlodnic Kraft Automotive to:
szeroka gama produktéw, doktadne dopa-
sowanie, odporno$¢ na korozje. Obecnie
w ofercie dostgpnych jest ponad 160 re-
ferencji.

Chtodnice dotadowujacego
(intercoolery) sa stosowane w samocho-
dach wyposazonych w turbosprezarke
i schiadzaja zassane przez nig powietrze.
Chtodnice Kraft Automotive sa doktadnie
wykonane i dopasowane. Wyrdznia je wy-
soka wydajno$¢. Dostgpnych jest ponad
10 referencji do popularnych modeli sil-

powietrza

nikéw turbo.

Nagrzewnice odbieraja cz¢s¢ ciepta z prze-
plywajacego plynu uktadu chlodzenia. Ich
zadaniem jest dostarczenie cieplego po-
wietrza do wnetrza samochodu przy po-
mocy wentylatora wymuszajacego obieg

?

powietrza. Nagrzewnice Kraft Automotive
cechuje wytrzymata konstrukcja, wysoka
wydajnos¢ cieplna i odporno$é¢ na korozje.
W ofercie jest ponad 30 referencji.

Elementy uktadu chiodzenia wytwarzane
sa wedlug najwyzszych standardéw jako-
$ciowych ISO 9001, TS 16949 i podlegaja
rygorystycznym kontrolom jako$ciowym.
Powtarzalna charakterystyka dostarcza-
nych produktéw gwarantuje ich wysoka
jakod¢. Wszystkie produkty pakowane
sa w jednolite, trwale opakowania, zapew-
niajace ich ochrong przed uszkodzeniem
podczas transportu i ulatwiajace magazy-
nowanie.

Wycieraczki hybrydowe

Najlepsze cechy wycieraczek szkieleto-
wych i ptaskich — polaczone w nowym hy-
brydowym pidrze Kraft Automotive.

Tt

automotive

kra ft
automotive
Z poczatkiem grudnia rodzina wycie-
powiekszy-
ta sic o 14 referencji modeli hybry-
dowych. Dostepne sa diugosci pidr
od 330 mm o 700 mm. Wycieraczki

pakowane sa pojedynczo i wyposazone
w odpowiedni adapter. Pasujg do wielu

raczek Kraft Automotive

modeli samochodéw poruszajacych sig
po naszych drogach.

Wysoka jako$¢ wykonania taczy niena-
ganna pracg standardowej wycieraczki
z nowoczesnym wygladem. Przy produk-
qji wycieraczek Kraft Automotive uzywa-
ne sg wylacznie wysokiej jakosci materialy
umozliwiajace ich dtugg i bezproblemowa
eksploatacje.

Obecna od ponad 10 lat na rynku marka
Kraft Automotive to wysokiej jakosci czg-
$ci zamienne, oleje i plyny eksploatacyjne
przeznaczone do samochodéw osobowych
i dostawczych. Oferta jest dostosowana
do potrzeb rynku i pokrywa wszystkie
kluczowe grupy asortymentowe na rynku
motoryzacyjnym.

Petna oferta produktéw Kraft Automotive
jest dostgpna w sieci sprzedazy firmy
Inter-Team oraz u wybranych dystrybuto-
réw handlowych. Wiecej informagji:
www.kraft-automotive.com



http://www.kraft-automotive.com/

www.osram.pl/automoto

Lampy OSRAM LEDinspect utatwig naprawe auta

Najnowsza gama LEDowych lamp inspekcyjnych obejmuje praktyczne produkty,
ktére pomoga przy wszelkich pracach inspekcyjnych i naprawczych.

Firma OSRAM wcigz rozwija rodzine lamp inspekcyjnych. Najnowsze portfolio obejmuje produkty
zarowno do zastosowan profesjonalnych jak i do drobnych napraw w samochodzie. Rozwijamy
oferte lamp LEDinspect, aby dostarcza¢ warsztatom trwate i elastyczne rozwiazania, ktére spetnig
ich wymagania — powiedziata Magdalena Bogusz, marketing menedzer w segmencie oswietlenia
motoryzacyjnego marki OSRAM.

Lampy LEDinspect wyposazone sg w trwate diody, o wysokiej mocy, dzieki czemu zapewniajg optymalne
oswietlenie w nawet najwezszych szczelinach i najtrudniej dostepnych miejscach. Dodatkowg zaletg
jest solidna konstrukcja, ergonomiczny ksztatt i obudowa odporna na zanieczyszczenia. Czes¢ z nich
mozna wygodnie montowac przy pomocy obecnego haczyka i magnesu. Lampy zasilane sg z baterii,
dzieki czemu zapewniajg wygode podczas pracy. W zaleznosci od modelu, produkty objete sg 2 i
3-letnig gwarancja.

Lampy LEDinspect PRO (Slimline 280, Bonnet
1400, Pocket 280, Penlight 150 oraz 150 UV-A)
zapewnig niezawodne oswietlenie we wszelkich
pracach konserwacyjnychinaprawczych. Model
Bonnet 1400 dzieki elastycznemu, catkowicie
obrotowemu  uchwytowi  teleskopowemu
jest idealnym rozwigzaniem do poziomego
oswietlenia komory silnika. Z kolei lampa
Penlight 150 UV-A emituje swiatto UV pomocne
na przyktad przy wykrywaniu przeciekow w
uktadzie klimatyzagciji.

LYY 77

Lampy Pocket 160, Flashlight 15, Slimline 250,
Professional 150, Headlamp 300, Foldable 80,
Mini 125, Penlight 80 zostaty zaprojektowane tak,
by zapewniaC wiasciwe Swiatto dla szerokiego
zakresu zadan, zaréwno do zaawansowanych
prac konserwacyjnych, jak i drobnych napraw.
Szczegdlng cechg ultra-cienkiej lampy Slimline
250 jest ilos¢ wytwarzanego Swiatta - 15
diod o strumieniu Swietinym 250 lumenow
i temperaturze barwowej 6500 K, zapewnia
optymalne warunki do pracy.

Gtéwng zaletg lampy Professional 150 jest obracany
uchwyt, ktérym mozna sterowa¢ w zakresie 360
stopni. Dzieki temu, bez wiekszych przeszkdd, mozna
skontrolowac i doswietli¢ komore silnika. Czotowa lampe
Headlamp 300 mozna obraca¢ w zakresie 75 stopni,
co umozliwia precyzyjne ustawienie wigzki Swiatta.
Lampa posiada rowniez funkcje Swiatta ostrzegawczego
dla dodatkowego bezpieczenstwa na wypadek awarii
i koniecznosci naprawy na drodze.

OSRAM - tworzymy sSwiatto


http://www.osram.pl/automoto

www.osram.pl/automoto

Swiatto jest precyzyjne
Przetam nude, zobacz nowy wymiar Swiatta
Night Breaker® Laser

Po raz pierwszy firma OSRAM wprowadza na rynek zarowki h = - M\__/
halogenowe wykorzystujgce technologie ablacji laserowe;. = —— s e v
Dzieki temu, osiggnieto precyzyjne parametry filtra banki i

jeszcze wiecej Swiatta* na drodze.

do

do do
130% 20% 40m
wiecej Swiatta*  bielsze sSwiatto* dluzszy zasieg*

réwnaniu ze standar
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Tenneco prezentuje kompleksowa ofer-
t¢ amortyzatoréw zamiennych w za-
awansowanej technologii, dla klientéw
ktérzy od swoich pojazdéw oczekuja
najwyzszej jakosci parametréw jazdy
w szerokiej gamie sytuacji na drodze.
Ta nowa seria amortyzatoréw premium
— Monroe® OESpectrum®~ ma w ofercie
wprowadzona po raz pierwszy dla tej
marki piecioletnia gwarancje produk-
towa oraz ograniczona gwarancje dzia-
fania.

WARRANTY

Amortyzatory Monroe  OESpectrum
wyposazone zostaly w opatentowana, re-
wolucyjna technologi¢ zaworéw odbicia
R-TECH®2 Rebound Valving Techno-
logy™, ktéra zapewnia natychmiastowa
reakcj¢ na zmieniajace si¢ warunki jazdy,

M R-TECH?

co skutkuje doskonaty przyczepnoscia,
bardziej plynna jazda, a takze zwigksze-
niem panowania i pewnosci kierowcy nad
samochodem. Technologi¢ t¢ potaczono
Z nowym zaworem sterujacym wysokiej
predkosci Tenneco - Impact Control
Valve. To z kolei, pomaga kazdej jednostce

OESpectrum zapewnié wyjatkowa kom-
binacj¢ $wiatowej klasy kontroli oraz
zredukowanego hatasu, wibracji oraz
twardosci.
“Amortyzatory Monroe OESpectrum
umozliwiaja warsztatom oraz technikom
wyeliminowanie powszechnego dotych-
czas kompromisu pomiedzy precyzyjna
kontrolg samochodu a niechciang twar-
doscig jazdy”, wyjasnia Bruce Ronning,
wiceprezes i dyrektor generalny Tenneco
Europe Aftermarket.

“Wybierajac t¢ zaawansowang techno-
logi¢, nasi partnerzy na rynku wtérnym
beda w stanie oferowaé najwyzszej klasy
jazdg. Opatentowana technologia zawo-
ré6w Monroe R-TECH Rebound Valving
Technology wykorzystuje dwa zestawy
precyzyjnie skalibrowanych dyskéw od-
dzielonych mimosrodkowym ,dyskiem
spiralnym” w celu eliminacji niechcianych
naglych zmian sily ttumienia. Bardziej
precyzyjne przejcie pomiedzy fazami
kontroli tej sity pomaga zapewnic¢ bardziej
systematyczne parametry kontroli w czasie
bardziej zréznicowanych sytuacji i warun-
kéw na drodze” ttumaczy Bruce Ronning.

Pozostate ulepszenia, w ktére wyposa-
zono jednostki Monroe OESpectrum
to wysokiej klasy powloka chromowa
na precie tloczyska, nowa uszczelka oleju
0 zaawansowanym projekcie, zawdr odbi-
jajacy wewnetrzny w wielu jednostkach;

Tenneco prezentuje amortyzatory Monroe®
Oespectrum® dla klientow preferujacych
najwyzszy standard jazdy

“TENNECO™

nowa ochrona przeciw tarciu tloka,
a takze wysokiej jakosci formuta oleju
potsyntetycznego.

Podobnie jak pozostate produkty nowej
gamy, amortyzatory Monroe OESpec-
trum dostarczane sa w wysokiej jakosci
kolorowym opakowaniu, atrakcyjnym
dla klientéw dbajacych o jako$¢. Nowe
opakowanie zostalo opracowane w taki
sposdb, aby lepiej chroni¢ przed ewentu-
alnymi uszkodzeniami w czasie transportu
i obstugi.

ODESpectroum

Monroe® OESpectrum® shocks
TAKE CONTROL

Aby dowiedzie¢ sie wigcej o nowych, re-
wolucyjnych
OESpectrum,

www.monroe-oespectrum.com

amortyzatorach Monroe

zapraszamy nha  Strone



http://www.monroe-oespectrum.com/

Vernet - lider rynku termostatow @Q Calorstat’

by Vernet

Poczatki firmy Vernet siegajg 1927 r. Wtedy
: wiasnie Edgar B. Frank zatozyt we Francji
: firme Calorstat. W 1952 r. powstata firma
: Vernet, ktéra 10 lat pdzniej zostata potagczona
z Calorstat. Obecnie biura i fabryki Vernet sa
: zlokalizowane w czterech miejscach na Swiecie:

: Zhuhai oraz w Argentynie w Buenos Aires i ma
ponad 300 odbioréw w 60 krajach.

: 0d poczatku swojego istnienia, firma
: wspétpracowata z najwiekszymi  markami
. motoryzacyjnymi. Obecnie oferta ma pokrycie
gdla niemalze 99% rynku i jest Swiatowym
: liderem w produkcji komponentéw do
. termostatéw, jako dostawca cze$ci na
. pierwszy montaz oraz rynek wtérny. Vernet
jest dostawcy na pierwszy montaz dla takich
: marek jak m.in. Volkswagen, Lamborghini,
. Skoda, Seat, Peugeot, Ford, Mercedes Benz,
© czy Nissan.

W ofercie Vernt znajdujg sie: termostaty,
wiaczniki  wentylatorow,  przetaczniki i
wiaczniki, sondy lambda, korki chtodnic, krééce
wody, MAP sensory, czujniki potozenia watka
rozrzadu/watu korbowego i czujniki potozenia
przepustnicy.

Gtéwnym produktem Verneta s termostaty.
W ofercie znajdujg sie zaréwno termostaty
tradycyjne, elektroniczne, jak i zestawy.

www.calorstatbyvernet.com

Vernet posiada wiedze, aby zaprojektowac
i dostarczy¢
: termostatyczne wymagane przez nowoczesne
¢ silniki.
:w elektronicznym
© www.calorstatbyvernet.com.
: we Francji w Tours i Ollainville, w Chinach w :
: 6000 zdje¢, 80000 aplikacji dla pojazdéw.
: Wyszukiwarka jest skonfigurowana tak, aby
mozna byto wyszukiwaé po oryginalnej czesci,
: numerze referencyjnym, marce pojazdu, czy
. kodzie silnika.

: Vernet ktadzie nacisk na ochrone $rodowiska.
%Dzieki prowadzonym badaniom nad zmiang
: przeznaczenia
. odpady ze stali nierdzewnej i zielone odpady
. przekazywane s3 do recyclingu.
Vernet spetniajg warunki silnikéw z Euro 6 —
: najbardziej restrykcyjnym standardem emisji
. spalin.

kompleksowe funkcje
Wszystkie czesci mozna wyszukad
katalog na stronie:
Vernet ma
15 linii produktowych, w bazie znajduje sie

odpadéw  przemystowych,

Produkty

Vernet jest laureatem wielu nagréd, m.in. INPI
w kategorii Innowacje i Patenty we Wtasnosci
Przemystowej. Jest takze dysponentem
ponad 80 patentdw na swoje produkty i ich
czesci, takze dla rynku czesci zamiennych.
Produkty Vernet posiadajg certyfikaty jakosci
ISO 9001, 14001 i 16949:2009. 100% czesci
produkowanych przez Vernet jest w TecDoc,
a firma zawsze otrzymuje kategorie A w
klasyfikacji dostawcéw TecDoc.

\’;’I TecHlliance

TecDoc Inside


http://www.calorstatbyvernet.com/
http://www.calorstatbyvernet.com/
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Druga mtodos¢ silnika spalinowego?

Préb stworzenia silnika o zmiennym
stopniu sprezania (zmiennej pojemno-
$ci skokowej) bylo wiele. Infiniti upiera
si¢, ze japoriskim inzynierom udalo sie
stworzyé Sw. Graala dla silnika spala-
nia wewnetrznego. Jesli to rozwiazanie
si¢ sprawdzi, istnienie silnikéw spali-
nowych moze si¢ przedluzy¢ o dobre
20 lat.

W czasie paryskiego salonu samochodo-
wym Mondial de 'Automobile 2016 ja-
poriska marka Infiniti produkujaca auta
premium w koncernie Nissana, zaprezen-
towata zupelnie nowa konstrukeje. Silnik
VC-Turbo ma by¢ pierwsza jednostka
o zmiennym stopniu sprezania, jaka wej-
dzie do seryjnej produkgji.

Wielu producentéw i konstruktoréw
pracowalo nad podobnymi projektami.
Silnik zdolny do zmiany parametréw
pojemnosci skokowej i stopnia sprezania
w trakcie normalnego dziatania w zalez-
noéci od obciazenia i warunkéw pracy,
rozwiazatby najwicksze problemy zwiaza-
ne z charakterem jednostki spalania we-
wnetrznego. Klasyczny silnik spalinowy
albo jest mocny i ma sportowy charakeer,
albo jest oszczedny. Albo ekonomicznie
obchodzi si¢ z paliwem, albo pozwala sku-
tecznie oczysci¢ spaliny. Czyli — po pro-
stu — albo ma wysoki stopieni sprezania,
lub niski. Wysoki pozwala mu pracowad
na dostownie §ladowych ilo$ciach paliwa,
ale w jego spalinach pojawiaja si¢ bardzo
szkodliwe substancje, ktérych zawartos¢
jest odwrotnie proporcjonalna do ekono-
micznej doskonatosci i wydajnosci paliwo-
wej. Niski za$ pozwala zastosowal wszel-
kie metody zwiekszania mocy i momentu
obrotowego, ale kosztem zdecydowanego
obnizenia wydajnosci paliwowej. W spa-

linach silnika o niskim stopniu sprezania
niemal nie znajdziemy najbardziej szko-
dliwych substancji, ktérych usunigcie jest
dla katalizatoréw prawie niemozliwe, ale
w zamian za to trzeba tu wlewaé bardzo
duzo benzyny.

Konstruktorzy silnikéw od co najmniej
50 lat zdawali sobie sprawe, ze gdyby uda-
fo si¢ stworzy¢ silnik o zmiennym stop-
niu sprezania, ktéry umialby pracowacd
w pelni zaleznie od warunkéw, udatoby
si¢ rozwiazaé problemy zwiazane z zapo-
trzebowaniem na osiagi przy koniecznosci
redukeji zuzycia paliwa i emisji szkodli-
wych substancji. Kilkakrotnie pojawia-
ty si¢ projekty budzace nadzieje, ale tak
naprawde tylko jeden — Saab z 1998 r.
- gdzie w silniku V6 odchylano glowice
na specjalnych zawiasach — robit wraze-
nie. Niestety szefowie firmy zrezygnowali
z kontynuowania projektu.

Ponad 20 lat pracy i ponad 100 proto-
typow

Infiniti podjeto dzieto inzynieréw Saaba
doktadnie w chwili, gdy Szwedzi porzucili
swoja konstrukcje. W tym momencie roz-
wiazaniebyloobecnenarynkujuzodniemal
10 lat, ale poza Ameryka Pétnocng marka
ta wlasciwie nie istniata — nawet w Japonii.
Niemniej zajmowata si¢ nie tylko prze-
mianowaniem samochodéw Nissan na In-
finit, jak by tego chcieli hejterzy. Infinidi
bylo bowiem od poczatku traktowane
przez Nissana jako oddzial, ke6ry prowadzi
projekty nie do korica ,,po linii” Nissana,
a p6zniej Aliansu Nissan-Renault. Infinit
pracowato wiec nad ,kosmicznymi” roz-
wiazaniami elektronicznymi, nowatorski-
mi metodami sterowania i... silnikami,
ktére z réznych powoddéw nie byly mile
widziane w Aliansie. Bo za duze, zbyt pa-
liwozerne, niepasujace do image’u...

Wsréd tych wszystkich eksperymentéw
pojawit si¢ i ten, by zrealizowaé Sw. Gra-
ala: silnik o zmiennym stopniu sprezania.
Prace trwaly przeszto 20 lat. Przepro-
wadzono niezliczone préby, stworzono
ponad 100 prototypéw, w testach drogo-
wych i laboratoryjnych pokonano prze-
szto 3 mln km. W 1998 r. powstat wstep-
ny szkic konstrukcji wielodZzwigniowe;,
ktéra okazata si¢ najbardziej obiecujaca,
jako ze realizowata wszystkie niezbed-
ne zatozenia. Jednak w osiagnicciu fazy

przedprodukeyjnej pomogla wspdlpraca
Infiniti z zespolem Renault F1. Zastoso-
wanie niektérych rozwiazad konstruk-
cyjnych pochodzacych z ,Krélowej Spor-
téw Motorowych”, pozwolito opanowacd
niektdre aspekty konstrukcyjne. Méwiac
najkrécej: technologie stosowane w For-
mule 1 w zakresie fozysk i zarzadzania ter-
micznego rozwiazaly najwigksze problemy
zwiazane z nowym silnikiem.

Stopien sprezania to stosunek objetosci
cylindra w jego najwigkszym otwarciu
(kiedy tlok w jego wngtrzu osiaga najniz-
sze polozenie, tzw. dolny martwy punkt —
DMP) do najmniejszej objetosci, gdy tok
osiaga najwyzsze polozenie (gérny mar-
twy punkt, GMP). Zmiana tej relacji jest
mozliwa tylko na dwa sposoby: ,szwedz-
ki” (historyczny Saaba), polegajacy na od-
chylaniu glowicy od bloku cylindréw, lub
hipotetyczny, bo nigdy niezrealizowany,
zmieniajacy wysoko$¢ tloka lub diugos¢
korbowodu. Wynaleziony w 1998 r. przez
Infiniti sposéb  rozwiazywal problem
wedlug drugiej z tych zasad, obchodzac
go dzigki zastosowaniu zespotu dzwigni
i sitownikéw.

Jak to dziata?

Jak wida¢ na ilustracji obok, w silniku
Infiniti VC-Turbo korbowody nie sg za-
mocowane na czopach wykorbied watu
korbowego, jak to jest w kazdym konwen-
¢jonalnym silniku. Na czopach zamoco-
wane s3 za to dzwignie w formie réwno-
waznych szal, kedrych centralne podparcie
stanowi czop korbowodu. Do jednego
kofica kazdej z tych dzwigni mocowana
jest stopka korbowodu, za$ drugi pota-
czony jest z sitownikiem mimo$rodowym.
Kazdy ruch mimosrodu powoduje prze-
mieszczenie dzwigni wobec czopu, przez



co zamocowany do dzwigni po drugiej
jego stronie korbowdd zmienia wysokos¢
mocowania stopki — a tym samym zmie-
nia si¢ potozenie tloku wobec cylindra
i glowicy. Zakres mozliwych zmian to ok.
5 mm, co jednak wystarcza w zupetno-
$ci, by stopieri sprezania mdgt si¢ zmie-
nia¢ w zakresie od 8:1 az po 14:1 (przy
zmianie pojemnosci skokowej w zakresie
1970-1997 cm?). System popychajacy lub
$ciagajacy dzwigni¢ stopki korbowodu
- Harmonic Drive - dysponuje oddziel-
nym wysokowydajnym
ktéry wspétpracuje z jednostka centralng

sterownikiem,

silnika, pozwalajac w kazdej chwili w cza-
sie rzeczywistym dostosowaé skok toka
do potrzeb, warunkéw pracy silnika, ob-
cigzenia i stylu jazdy kierowcy.

Aby w petni wykorzysta¢ potencjat zwia-
zany z mozliwoscig sterowania stopniem
sprezania, Infiniti zastosowalo w silni-
ku zaréwno bezposredni, jak i posredni
wtrysk benzyny - przelaczanie miedzy
nimi odbywa si¢ w sposéb niezauwazalny
dla uzytkownika. Innym systemem wspie-
rajacym maksymalizacje wydajnosci jest
w petni zmienny ukfad sterowania fazami
rozrzadowymi. Przy niskim obciazeniu
silnik pracuje w cyklu Atkinsona, przy

wyzszym za$ przechodzi plynnie do trybu
wyczynowego, az po maksymalne wyko-
rzystanie turbodotadowania.

Turbo jest tu takze sterowane elektronicz-
nie, w czym wspiera je posiadajacy wlasny
sterownik zawér wastegate, podtrzymu-
jacy cisnienie doladowania w zaleznosci
od potrzeb. Dopelnieniem jest ultrawy-
dajny system zarzadzania termicznego,
na ktdry skladaja si¢ zaréwno rozdzielone
chfodnice (w tym i chtodnica powietrza
dotadowania), jak tez obecno$¢ zaworéw
wielodroinych, ktére w fazie rozruchu
wstrzymujg cyrkulacje chiodziwa, by roz-
grzewanie trwato jak najkrécej. Pomiedzy
zarzadzaniem termicznym a rozwiaza-
niami podnoszacymi wydajnos¢ plasuje
si¢ zupelnie nowy sposéb konstruowania
gladzi cylindrowych — sa one plazmowo
pokrywane metalem, by uzyska¢ idealng
gladko$¢ scianek, co az o 43 proc. obniza
opory tarcia.
Zastosowanie systemu  wielodZwignio-
wego ma jeszcze jedna, ogromna zalete:
pozwala bez si¢gania po walki wyréwno-
wazajace drastycznie zredukowaé wibra-
gje silnika. Jak z tego wynika, okrelenie
Lsilnik 0 zmiennym stopniu sprezania” jest

SILNIK INFINITI VC-TURBO

WARSZTAT

bardzo ogélne, bo raczej chodzi o kom-
pletny system, o czym najlepiej $wiadczy
fakt, ze Infiniti opatentowalo az ponad
300 rozwiazari i technologii, ktére znaj-
dujg zastosowanie w tym projekcie. Nie
bez znaczenia jest wysoki stopiert skom-
plikowania — samych tozysk jest tu az trzy-
krotnie wigcej niz w konwencjonalnym
silniku. Fakt, ze ogromna ich wigkszos¢
powstata w oparciu o doswiadczenia zdo-
byte we wspStpracy z Renault F1 oznacza,
ze s3 niebywale efektywne, ale jednocze-
$nie nie sg to elementy tanie.

Podsumowujac, nalezy zlozy¢ wyrazy
najwyzszego szacunku marce Infinid
za ogromna konsekwencj¢ w dazeniu
do celu, jakim jest silnik wydtuzajacy hi-
stori¢ jednostek spalania wewngtrznego
mimo coraz bardziej drastycznych ograni-
czeni nakladanych na producentéw przez
wladze wprowadzajace normy spalinowe.
Czy jednak rzeczywiscie konsekwencja
ta przyniesie skutki, jakich wszyscy by$my
oczekiwali? Trudno si¢ wypowiadaé, pdki
silnik nie wejdzie do produkgji seryjnej
i po raz pierwszy nie wyladuje w serwisie
innym niz przyfabryczny...

POROWNANIE TECHNOLOGI VC-TURBO PRZY WYSOKICH | NISKICH STOPNIA SPREZANIA

Stosunek 14:1

WYDAJNOSC

materiat pochodzi z portalu

Roéznica w wysokosci ttoka miedzy
stopniami sprezania

NISKI — =3

GV

INFINITI

EMPOWER THE DRIVE

Ttok

Gorny tacznik

Multi tacznik

‘Wat korbowy

Naped harmoniczny

‘Wat sterowniczy
Ramie sitownika

Zasady technologii VC-Turbo

-

Kiedy potrzebna jest zmiana
stopnia sprezania, naped harmoniczny
obraca i porusza ramieniem sitownika

N

Ramie sitownika obraca watem
sterowniczym

w

Kiedy wat sterowniczy obraca sie
oddziatuje na dolny tacznik, ktory
zmienia kat multi-tacznika

IS

Multi-tacznik dostosowuje wysokosc,
Jjaka ttok moze osiggnac w cylindrze,
tym samym zmienia stopien sprezania.
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Warsztat z dyplomem

0.K. SERWIS Gebarscy

Poczatki serwisu

Moja przygoda z mechanikq zaczela sig
od wielkiej pasji do motoryzacji. Praco-
watem wéwezas w szkole $redniej uczac
przedmiotéw zawodowych. Po godzinach
w przydomowym garazu przerobionym
ze stodoly naprawialem samochody spro-
wadzone z zagranicy.

Powazny biznes zaczat si¢ w 2006 od pod-
jecia wspétpracy z kolega zajmujacym sig
lakiernicewem. Dzigki rozszerzeniu za-
kresu oferowanych ustug i pozytywnym
opiniom klientéw, nasz warsztat zaczat si¢
szybko rozwijaé.

Zaangazowanie i nowe perspektywy pro-
wadzenia warsztatu wymusity wybudo-
wanie nowego obiektu wraz z Okregows
Stacja Kontroli Pojazdéw. W obecnej lo-
kalizacji pracujemy od 2015 roku.

Misja firmy

,Misja naszej firmy jest prowadzenie
warsztatu z pasja. Robi¢ to, co lubimy
i czerpal z tego satysfakcj¢ w kazdym
aspekcie.”

— Plat@gm

joIL

Zakres oferowanych ustug

Warsztat prowadzi praktycznie pelen za-
kres ustug motoryzacyjnych wiacznie z la-
kiernictwem wykonywanym za posrednic-
twem firm wspdlpracujacych. Mamy
whasng Okregowa Stacje Kontroli Pojaz-
déw oraz oferujemy naszym klientom
ubezpieczenia motoryzacyjne. Prowadzi-
my réwniez sprzedaz opon, czgéci i akee-
soriéw do samochodéw.

W ten sposdb zapewniamy komplekso-
wa obstuge kazdego odwiedzajacego nas
klienta i jego pojazdu.

Wspélpraca z Inter-Team

Z Inter-Team wspétpracujemy od poczat-
ku dziatania w nowej lokalizacji. W tej
chwili jest to nasz gtéwny dostawca czgéci
zamiennych. Najbardziej w tej wspdlpra-
cy ceni¢ sobie kontakt z ludZmi pracu-
jacymi w oddziale Lomza. Od kwietnia
2016 roku jeste$my zwiazani z koncepcja
O.K. Serwis. Bardzo cenig sobie to, ze po-
mimo udziatu w sieci warsztatowej nasza
firma nie traci swojej niezaleznosci.

O.K.

SERWIS

Warsztaty godne zaufania

Plany na przysztosé

Chcemy wybudowa¢ kolejng Stacje¢ Kon-
troli Pojazdéw w okolicach Kolna i dalej
cigzko pracowad, cieszy¢ sig z rosnacej rze-
szy zadowolonych klientéw i spetniania
naszych pasji.

Po godzinach

Druga moja pasja jest muzyka i gra
na trabce. To, co sprawia mi przyjemnos¢
i pozwala zrelaksowac si¢ po cigzkiej pracy
w warsztacie, to koncerty sakralne.

Wywiadu udzielit Piotr Gebarski
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0.K. SERWIS POL-TRADE Sp. z 0.0.

\-

Poczatki serwisu

Dziatalnosé rozpoczatem
w 2009 roku. Po ukoriczeniu Zespo-
tu Szkét Samochodowych w Toruniu

warsztatowq

w 1996 roku, pracowatem jako Szef ser-
wisu w ASO samochodéw cigzarowych
DAE W 2002 roku podpisatem kontrake
na zarzadzanie firmg transportowa specja-
lizujacy si¢ w transporcie drewna, w ktérej
przez kilka lat nabralem do$wiadczenia
w obstudze i naprawie specjalistycznego
sprzetu. W 2009 roku spetnitem swo-
je marzenia i otworzylem warsztat sa-
mochodowy w Toruniu. W pierwszym
okresie dziatalnosci byl to niewielki
warsztat, ale dynamicznie rozwijajacy sie.

W ubieglym roku zmienilismy lokalizacje

na obecna. Eacznie posiadamy 6 stano-
wisk, w tym trzy z podno$nikami oraz trzy
stacjonarne na potrzeby napraw elektroni-
ki samochodowej. Nasz warsztat miesci
do 7 samochodéw jednorazowo. Na pose-
sji warsztatu mamy réwniez monitorowa-
ny i dozorowany parking na 12 aut.

Misja firmy

Misja naszej firmy jest przede wszyst-
kim zadowolenie klientéw. Warunki na-
praw samochodu s3 ustalone na wstepie,
w trakcie przyjecia auta, a podczas napra-
wy klient jest na biezaco informowany
o stanie naprawy i ewentualnych zmia-
nach w kosztorysie.

WARSZTAT

Zakres oferowanych ustug

Firma oferuje ustugi w zakresie mechaniki
pojazdowej, tacznie z gtéwnymi napra-
wami silnikéw benzynowych jak i wyso-
kopreznych. Specjalizujemy si¢ réwniez
w naprawach zaawansowanej elektroniki
samochodowej. Posiadamy pomoc dro-

gowa.

Wspélpraca z Inter-Team

Wspédlpracujemy razem juz ponad 3 lata.
Wspdlpraca przebiega owocnie i zgodnie
z naszymi oczekiwaniami. Sukcesywnie
zwigkszamy obroty z korzyscig dla obu

stron.

Plany na przyszlosé

W 2017 roku chcemy otworzy¢
drugi  warsztat w  Toruniu. Réw-

niez ten pod egida O.K. SERWIS.
Jako POL-TRADE Sp z o.o. widzimy
duzy potencjal we wspdlpracy z siecig

O.K. SERWIS

Po godzinach

Rodzina to dla mnie wszystko. Zona Do-
rota, dwdjka synéw, psiak i kocurek. Jak
tylko mamy wolng chwile, wsiadamy
na rowery, albo zwiedzamy Polske i $wiat.
Podréze to nasza pasja. Bardzo interesuj¢
si¢ réwniez lotnictwem cywilnym i zuz-
lem.

Wywiadu udzielit Bartosz Zajac
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Lemforder Service Pack - szybka i sprawna naprawa
zawieszenia i uktadow kierowniczych

* Zestawy montazowe Lemforder
zawieraja wszystkie potrzebne ele-
menty;

*  Cenazestawu znacznie korzystniej-
sza w poréwnaniu z zakupem poje-
dynczych elementéw;

*  Wszystkie zestawy Lemforder
Service Pack w jakosci oryginal-
nych czedci.

ZF Aftermarket zapewnia sprawng napra-
we uktadéw kierowniczych i zawieszenia
dzigki nowym zestawom Lemforder Servi-
ce Pack. Znaczaco skraca to czas napra-
wy i ulatwia prace warsztatéw. Zestawy
montazowe dedykowane poszczegdlnym
modelom pojazdéw mozna dobra¢ do od-
powiedniego komponentu gléwnego, tak
by wszystkie czgsci potrzebne do napra-
wy byly na wyciagniecie reki. Pod koniec
2017 roku na rynku dostgpnych bedzie 90
zestawéw montazowych marki Lemforder,
zawierajacych podzespoly w jakosci orygi-
nalnych czgéci do ponad 250 modeli sa-
mochodéw.

Nowe zestawy zawieraja elementy mon-
tazowe do gtéwnych komponentéw prze-
znaczonych do wymiany, na przyktad
wahacza lub stabilizatora. Obejmuja one
réwniez czgéci do mocowania komponen-
téw peryferyjnych. Komponenty nalezy
poluzowa¢ lub zdemontowa¢ podczas na-
prawy tak, by umozliwi¢ wymiane wadli-
wej czgdcel. Podczas montowania czesci za-
miennych producenci pojazdéw zalecajq
wymiang wszystkich poluzowanych $rub
i nakretek na nowe, poniewaz ich ponow-
ne wykorzystanie moze negatywnie wply-
na¢ na funkcjonowanie wymienianego
podzespotu. Zaméwienie gléwnego kom-
ponentu i dobranie odpowiednich ele-
mentéw zestawu mocujacego jest duzym
utatwieniem przektadajacym si¢ na wydaj-
no$¢ pracy warsztatu. Mechanicy nie mu-
sza dodatkowo identyfikowad i zamawia¢
poszczegdlnych czgsci z katalogu.

samocho-

Podczas naprawy jednego

du konieczne moze by¢ zamontowanie

nawet 70 czedci zawieszenia i ukladu

LEMFORDER 4)

kierowniczego. Komponenty te majg
istotny wplyw na bezpieczeristwo, wigc
w trakcie ich projektowania i produkcji
wymagana jest szczegdlna dbatos¢ wyko-
nania. Naprawy zawieszenia powinny by¢
wykonywane wylacznie przez wykwalifi-
kowanych mechanikéw z wykorzystaniem
czgéci w jakosci oryginalnych.

Do kofica roku ZF Aftermarket zamie-
rza rozszerzy¢ swoje portfolio produktéw
wprowadzajac 90 zestawéw montazowych,
umozliwiajacych skuteczng i wydajng
naprawe zawieszenia i ukladéw napedo-
wych. Dzi¢ki skrojonym na miarg rozwia-
zaniom serwisowym marki Lemférder go-
towe zestawy pokryja zapotrzebowanie dla
ponad 250 modeli pojazdéw, zaczynajac
od Audi, a koriczac na Volvo. Wszystko
w jakosci oryginalnych czesci.




Stale rozwijamy asortyment AISIN.
Dzieki temu, Ty tez sie rozwijasz. ¢

W ciggu ostatnich kilku lat firma AISIN rozwinefa swoja gtéwna
linie produktowa obejmujaca sprzegta oraz inne produkty.

Jest to efekt statego udoskonalania technologii i zwiekszania
wydajnosci produkcyjnej. Grupa AISIN podejmuje dziatania, aby
przekraczac granice kategorii produktowych.

Jako swiatowy lider rynku OE firma AISIN musiata zintensyfiko-
wac i zréznicowad swojg obecnos¢ na rynku wtdrnym.
Rozszerzenie naszych linii produktowych iich kompatybilnos¢
sg poréwnywalne z tymi, jakie oferujemy na rynku OE najwiek-
szym producentom motoryzacyjnym. Produkty AISIN

to synonim bezpieczenstwa, doskonatych osiggdw, nowocze-
snego wzornictwa i komfortu uzytkowania.

Informacje na temat produktéw AISIN dostepnych w ofercie
Inter-Team dostepne sg u Opiekuna Handlowego.

> Petna oferta rodziny produktéw ISIN dostepna jest na stronie
www.be.aisin-europe.com

> Katalog elektroniczny AISIN mozna znaleZ¢ na stronie
www.aisincatalogue.com

For a Better Tomorrow
A’S’N /! AISIN GrOUP
Premium Japanese Quality

AIM FOR PERFECTION

» uktad sprzegta

n uktfad chtodzenia
» uktad silnikowy

x uktad napedowy
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Tarcze hamulcowe ATE spetniajg normy

Z przysztosci juz dzis!

Chociaz dopiero od tegorocznego listo-
pada normy ECE R90 sa obowiazkowe
dla wszystkich tarcz hamulcowych, po-
nad 90% sprzedawanych tarcz marki
ATE juz od lat spelnia te wymogi i po-
siada znak homologacji ECE. Dzicki
temu Continental jest jednym z pierw-
szych producentéw, ktdrzy oferuja sze-
roka ofert¢ homologowanych tarcz ha-
mulcowych.

Wyczerpujace testy potwierdzaja bez-
pieczefstwo

Majac na wzgledzie bezpieczerstwo
w przysztosci, ATE rozpoczeto odpowied-
nie testy produktowe odpowiednio weze-
$nie. W szeroko zakrojonych testach, nie-
zalezni eksperci przeprowadzili badania
i eksperymenty na ponad 1000 referen-
cjach. Wszystkie testy potwierdzily funk-
cjonalnos¢ i zgodno$¢ tarcz hamulcowych
ATE z normami ECE. Miedzy innymi
sprawdzano 150 hamowan z maksymal-
nej predkosci pojazdu do 20 km/h aby
sprawdzi¢ zachowanie tarcz i odpornos¢
w ekstremalnych warunkach i wymogach
jakim poddawane sa uklady hamulcowe
w trakcie uzytkowania.

Jako dostawca produktéw w jakosci pre-
mium, Continental jest idealnie przygoto-
wany do stawianych wymogéw jakoscio-
wych. Szerokie testy i gruntowne badania
produktéw sa standardem w przedsigbior-
stwie. Jako dostawca pierwszo-montazo-
wy dla wielu znamienitych producentéw
samochodéw, réwniez w przypadku tarcz
hamulcowych ATE stosuje najnowsze
materialy OE i produkuje w jakosci po-
réwnywalnej do OE- powiedzial Peter
Wagner — Vice President Independent
Aftermarket i dyrektor zarzadzajacy
Continental Aftermarket. Te wysokie nor-
my jakosciowe dodatkowo oficjalnie po-

twierdza certyfikat ECE.

Regulacja ECE dba o wyréwnanie stan-
dardéw jakosciowych na rynku czedci
zamiennych. Czgéci z grupy ukiadéw
hamulcowych  powinny dzigki temu
mie¢ podobne cechy i osiagi technicz-
ne. Juz od 1999 roku normy ECE R 90
obowiazujg wszystkie klocki hamulco-
we, a od listopada 2016 roku, tarcze

hamulcowe (w nowo dopuszczonych mo-
delach) z jeszcze zaostrzonymi minimal-
nymi wymaganiami. W ten sposéb ku-
pujacy maja pewno$¢ ze na niezaleznym
rynku takze nabywaja produkty w stan-
dardzie OE.

Continental w pelni popiera tego typu re-
gulacje poniewaz przepis jest dodatkowym
utrudnieniem dla wprowadzania i sprze-
dazy na rynku europejskim podrabia-
nych czesci lub produkedw o zlej jakosci
— podkresla Peter Wagner. Jeste$my prze-
konani, ze dzialania komisji europejskiej
w zakresie podnoszenia standardu jako-
$ciowego w przysztosci przyczyniaja sig
do wzrostu bezpieczenstwa na drogach.

Znak homologacyjny ECE 50R
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Jakosé doceniana przez najwieksze
koncerny motoryzacyjne na swiecie
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DLACZEGO WARTO WYBIERAC FILTRY FILTRON'?

m Dostarczamy filtry na pierwszy montaz do ponad 100 pojazdéw najbardziej znaczgcych
producentéw aut, takich jak miedzy innymi: Mercedes-Benz, Volkswagen, Jaguar,
Rolls-Royce, Aston Martin czy Tesla. Na tych samych liniach produkcyjnych wytwarzamy
zaréwno filiry montowane w fabrycznie nowych samochodach, jak i filiry, ktére dostarczamy
do sklepéw i warsztatéw.

m Jeste$my producentem wszystkich rodzajéw filtréw zwigzanych z motoryzacjq. Nasz asortyment
2700 typéw filtréw pokrywa 97% europeijskiego rynku samochodéw.

m Jakos$é naszych filiréw jest potwierdzona badaniami laboratoryjnymi. W naszym nowoczesnym
laboratorium  kontrolujemy jako$é materiatéw produkcyjnych oraz weryfikujemy
skutecznosé i wytrzymatos$é naszych produktéw. Prowadzone przez nas badania sq zgodne
z miedzynarodowymi standardami.

m W 2016 roku dotqczylismy do grupy MANN+HUMMEL i wspdélnie tworzymy jedng WWW.ﬁH’I’Oﬂ.eU

z najwiekszych na $wiecie firm specjalizujacych sie w technologii filtracji. —



Akumulatory Bosch z kratkg dodatnig

w technologii PowerFrame®

Trwatos¢ akumulatora, jego odpornosé na uszkodzenia

oraz zachowanie parametrow w catym okresie uzytkowania

zalezy od jakosci kratki otowianej.

Technologia PowerFrame®

W akumulatorach Bosch kratka dodat-
nia produkowana jest przez wytta-
czanie z otowianej tasmy. Jest to
technologia zapewniajgca precyzyjne
wykonanie oraz zwiekszong odpor-
no$¢ na korozje. Proces wyttaczania
odbywa sie pod bardzo duzym cis$nie-
niem. Uzyskane tak zageszczenie stopu
powoduje zmiane jego struktury tak,
ze praktycznie nie posiada na swojej

powierzchni zanieczyszczen wrazli-

Budowa kratki

Obramowanie wptywa na poprawe
odpornosci mechanicznej. Zabezpiecza
przed odksztatceniami podczas wibra-
cji w codziennym uzytkowaniu i ograni-
cza odpadanie masy aktywnej, chronigc
akumulator przed uszkodzeniem.
Zaokraglone krawedzie ramki pozwa-
lajg uniknac¢ ryzyka przerwania separa-
tora, w ktérym umieszczona jest ptytka.
Porowata powierzchnia daje lepsze
przyleganie masy aktywnej. Dzieki

Kratki podczas pracy zachowuja swoja strukture oraz
wilasciwosci fizyczne, zapewniajac sprawnosé¢ akumulatora

w dtugim okresie uzytkowania.

wych na dziatanie kwasu siarkowego.
Powierzchnia kratki jest przez to
W znacznie mniejszym stopniu nara-
zona na korozje i nie ulega ostabieniu
zachowujac stabilno$¢ oraz odpornosé
na pekniecia i uszkodzenia. Ogranicza
to mozliwos$¢ przerwania separatora
i powstania zwarcia przez zetkniecie
z kratkg ujemna.
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temu nawet w przypadku duzych obcia-
zen przy rozruchu silnika w ujemnych
temperaturach lub podczas czestej
jazdy na krotkich odcinkach w warun-
kach miejskich akumulator zachowuje
petng sprawnosc.

Choragiewka stuzaca do potaczenia
poszczegdlnych ptyt w blok, przesu-
nieta zostata w kierunku $rodka ramki.

/— Przesuniecie choragiewki do $rodka ciezaru

Usztywniajgce obramowanie

RN

Zytki rozszezajace
sie i promieniscie
zbiegajace sie
w kierunku
choragiewki

Zokraglone ‘
narozniki ('

BOSCH

Technologia blizej nas

Zmniejsza to znaczaco ryzyko powsta-
wania naprezen w miejscu taczenia
choragiewki z ramka.

Promienisty uktad zytek wewnatrz
kratki oraz umieszczenie choragiewki
na srodku skraca droge jaka musza
pokonac tadunki elektryczne.
Grubosé¢ zytek jest proporcjonalna
do rosnacej wraz ze zblizaniem sie do
choragiewki ilosci przeptywajacych
tadunkéw elektrycznych. Dlatego tez
im blizej choragiewki, tym grubsze sg
zytki w kratce. Poprawia to sprawnos¢
i wydajnos¢ akumulatora podczas
pracy i zapewnia szybsze tadowanie.

Dzieki zastosowaniu wyttaczanej kratki
dodatniej, wykonanej w technologii
akumulatory  Bosch
zapewniajg do 20% dtuzsza zywot-
nos¢, niz w przypadku standardowych
akumulatoréw. Innowacyjna technolo-
gia to takze do 30% wiecej mocy rozru-
chowej oraz zwiekszona odpornos$¢ na
czeste cykle tadowania i roztadowania
a takze prace w niskich temperaturach.

PowerFrame®




Frustracja
czy pewny

p

Technologia

PowerFrame

520 (EN) ) : 360A (EN)
52Ah 1V . _ i 41Ah 12V

Wybierz akumulatory Bosch wykonane w technologii PowerFrame, ktéra zapewnia:

» do 30% wiekszg moc rozruchowga zimnego silnika, gwarantujgc pewny rozruch \ / BOSCH
w kazdych warunkach Technologia blizej nas

» 0 20% dtuzsza zywotnos¢ w poréwnaniu ze standardowymi akumulatorami

» wysoka odporno$¢ na czeste cykle tadowania i roztadowania
» 100% bezobstugowos¢ przez caty okres uzytkowania akumulatora.

Wiecej szczegdtow na: www.akumulatoryBosch.pl


http://www.akumulatorybosch.pl/
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Swiece zarowe Denso: niezawodny rozruch

silnika Diesla

Zbliza sie okres sezonowej wymiany
$wiec zarowych przez kierowcéw. Przy-
gotuj sie do zimy, zapewniajac swoim
klientom dostep do s$wiec zarowych
Denso, ktére w niekorzystnych warun-
kach pogodowych sprawdzaja sie najle-
piej.

Niewydolnos¢ $wiec zarowych najczgdciej
pojawia si¢ wraz z chiodniejszymi porami
roku, kiedy temperatura znaczaco spa-
da — az 80% zamdéwien na nowe $wiece
zarowe pojawia si¢ w okresie od wrzes$nia
do marca. Na rynku jest dostgpnych wiele
réznych rodzajéw §wiec zarowych, dlatego
— aby zapewni¢ optymalng wydajnos¢ za-
plonu po ich wymianie — warto wiedzieé,
jakie technologie sprawuja si¢ szczegdlnie
dobrze zima.

Zimg $wiece zarowe w silniku wysoko-
preznym znajduja si¢ pod szczeg6lng pre-
sja, poniewaz niskie temperatury, deszcz
i mréz przyczyniaja si¢ do zwigkszenia
prawdopodobieristwa wystapienia awa-
rii. Dlatego warsztaty juz teraz powinny
planowa¢ zakup $wiec zarowych, by mie¢
pewno$¢, ze beda one pod reka w sezo-
nie, gdy sa najbardziej potrzebne. Zale-
camy réwniez, by pracownicy warsztatéw

rozmawiali z klientami o tym, kiedy i dla-
czego warto wymieni¢ §wiece zarowe. Ta-
kie podejscie zwigksza lojalnos¢ klientéw
i pozytywnie wpiywa na wzrost rentowno-
$ci warsztatu.

Jakie $wiece Zarowe?

Aby zapewni¢ optymalna wydajno$¢ za-
plonu po wymianie §wiec zarowych, war-
to wiedzie¢, jakie technologie sprawuja si¢
szczegblnie dobrze zima.

Zima dla samochodéw z silnikami diesla
szczegblnie zalecane s3 dwa rodzaje $wiec
zarowych: ceramiczne i z szybkim grza-
niem wstgpnym. Te technologie zapew-
niajg niezawodny i natychmiastowy roz-
ruch zimnego silnika. Co wigcej, $wiece
zarowe Denso z szybkim grzaniem wstep-

LG Tk AVETTED

DENSO

nym maja unikalng zalet¢ — rozgrzewaja
si¢ w okoto 2 sekundy, co oznacza, ze za-
pewniaja silnikom diesla najszybszy start
na $wiecie.

Swiece zarowe Denso

Denso znajduje si¢ w czoléwee $wiato-
wych producentéw czgéci silnikéw diesla
na rynek OE, a program $wiec zarowych
Denso dla rynku wtérnego — pod wzgle-
dem jakodci, zasiggu i wydajnosci — jest
jednym z najlepszych. Wszystkie rodzaje
$wiec Denso — z dwiema spiralami grzej-
nymi, wydtuzonym dogrzewaniem, cera-
miczne lub z szybkim grzaniem wstgpnym
— wyrdzniajg si¢ niezawodnoscia. Dodat-
kowo, w zaleznosci od modelu $wiecy,
charakteryzuja si¢ one np. szybkim na-
grzewaniem czy wydtuzonym dogrzewa-
niem, ktére znaczaco obniza emisj¢ CO,.
Program $wiec zarowych Denso dla rynku
wtérnego sklada si¢ ze 137 numeréw ka-
talogowych, ktdre majg 7,525 zastosowan
i zapewniajg 92% pokrycie parku pojaz-
déw.
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DENSO Sprawdz nas

e Szybsze grzanie wstepne

N
b i niezawodny rozruch zimnego
Y \4\‘ silnika

e Wydtuzony czas dogrzewania,

mniejsza emisja CO,
e Szybkie dogrzewanie
Swiece ceramiczne

DENSO nieustannie pracuje nad ulepszaniem kazdej czesci, ktérg produkuje. Nic dziwnego, ze w dziewigciu na kazde dziesieé
samochodow znajduja sie oryginalne czesci DENSO. Na przyktad nasze swiece zarowe, ktore skracajg czas grzania wstepnego
i umozliwiaja niezawodny rozruch zimnego silnika. Zaufali nam najwigksi producenci aut, wigc dlaczego i Ty nie miatbys$ sprobowac?

Driven by

www.denso-am.pl QU a I ity



http://www.denso-am.pl/

I /S| DOSTAWCY

Uszczelka gtowicy w nowoczesnych silnikach
Z aluminiowym blokiem

W ostatnich latach wiele si¢ zmienito
w temacie technologii silnikéw spali-
nowych. Nowoczesne silniki sa mniej-
sze, liejsze ale generuja wieksza moc.
W zwiazku z tym zaréwno glowica,
jak i blok silnika, przechodza zmia-
ny struktury materiatu uzytego do ich
produkgji.

To co kiedy$ bylo standardem, czyli
blok silnika z Zzeliwa, zostato zastapione
przez nowoczesne czg$ci z aluminium
lub stopéw aluminium. Réwniez nowo-
czesna uszczelka glowicy musiala zostad
stworzona zupelnie od nowa po to zeby
méc sprosta¢ nowym, wysokim wyma-
ganiom. To, co z pozoru wydaje si¢ ta-
twe, po blizszym spojrzeniu okazuje si¢
duzym wyzwaniem, uszczelka musi by¢
odporna na dziatanie ptynu chlodnicze-
go, oleju, powietrza, a takze spalin. Poza
tym, trzeba réwniez pamigtaé o wysokiej
temperaturze, ci$nieniu oraz dynamicz-
nej pracy silnika. Whasnie ta dynamika
pracy silnika to co§ o czym nie wszy-
scy wiedza i zdajg sobie z tego sprawe.
Eaczenie cigzkich, solidnych i sztywnych
elementéw (glowica/blok silnika) za po-
mocg $rub wydaje si¢ nam, ze po zmon-
towaniu silnika wszystko jest statyczne.
Musimy jednak pamigtaé, ze wysokie ci-
$nienie powstate na skutek zaptonu mie-
szanki w komorze spalania zaraz po uru-
chomieniu silnika nie tylko napedza tok
ale réwniez oddziatywuje na glowice sil-
nika delikatnie j3 podnoszac za kazdym
razem. Mimo , Ze s3 to minimalne ruchy
(2-10 pum), powoduja dos¢ znaczne obcia-
zenie uszczelki glowicy. Musimy pamie-

taé, ze nowoczesne silniki sg projektowa-
ne w taki sposdb, zeby ich nagrzewanie
do optymalnej temperatury pracy trwato
jak najkrécej, a ttok i cylinder pod wpty-
wem temperatury rozszerzal si¢ w takim
samym tempie. Dzieki temu, tolerancje,
odstepy do zniwelowania migdzy tymi
cze$ciami, moga by¢ ograniczane do mi-
nimum. Sama konstrukcja bloku i glowi-
cy cylindréw réwniez przeszta gruntowne
przeprojektowanie majace na celu zde-
cydowane obnizenie ich wagi. Wszyst-
kie te czynniki majag pozytywny wplyw
na emisje spalin i poprawia sprawno$¢ sil-
nika, ale réwniez powoduja jeszcze cigzsze
warunki pracy dla uszczelki glowicy.

Przetloczenia, stopper oraz warstwa
funkcyjna (nosna)

Nowoczesna uszczelka glowicy nie jest
juz §ci$nigta miedzy glowica oraz blokiem
silnika na calej swojej powierzchni. Teraz
funkcje uszczelnienia przejely przeto-
czenia wykonane na warstwie uszczelki
glowicy wykonanej ze stali sprezynuja-
cej. Poprzez whasciwe dokrecenie glowicy
do bloku silnika otrzymujemy wstepne
naprezenie tych przetloczen, ale dalej po-
zostajg one elastyczne i potrafia reagowad
na ruchy glowicy cylindra w trakcie pracy
silnika.

Aby te przettoczenia byly w stanie wytrzy-
maé minimum 250 000 km pracy silni-
ka stosujemy tak zwany ,stopper”, ktéry
w miejscach newralgicznych (im dalsza
odlegto$¢ od $ruby glowicy tym sita do-
cisku mniejsza, a ruchy wigksze) niwelu-
je zbyt duza amplitude ruchu uszezelki

Warstwa srodkowa Warstwa funkcyjna

Przetloczenie

Stopper

Das Original

dzigki czemu zapobiega peknigciom, ktdre
mogg si¢ pojawi¢ na przetfoczeniach.

Dzigki zastosowaniu przetfoczeri pomimo
tego, ze uszczelka nie jest juz wykonana
z materiatu migkkiego tylko ze stali nadal
jest w stanie niwelowa¢ niewielkie od-
ksztalcenia powstate na powierzchniach
roboczych. 5/100 mm mierzac wzdtuz
oraz 3/100 mm mierzac w poprzek (od-
ksztalcenie mierzone migdzy $rubami)
nadal jest dopuszczalne. To co uleglo
duzej zmianie to tolerancja chropowato-
$ci uszezelnianych powierzchni. W przy-
padku uszczelek migkkich dopuszczal-
na maksymalna chropowato$¢ wynosita
maksymalnie 25 pm. Takie wykonczenie
powierzchni bylismy w stanie otrzymac
wykorzystujac odpowiedni papier Scier-
ny oraz do$wiadczenie. W przypadku
uszczelek metalowych méwimy o duzo
mniejszych  tolerancjach, maksymalnie
11-15 pm. Tu nie ma drogi na skréty, obie
powierzchnie powinny by¢ odpowiednio
przygotowane, a juz obowiazkowo glo-
wica cylindréw powinna zosta¢ poddana
obrébce mechanicznej.
Wyjatkowa uwage

w przypadku silnikéw z ,,mokrymi” wyj-

nalezy zachowa¢
mowanymi tulejami cylindra. Sg to sil-
niki o bardzo wysokiej dynamice pracy,
a co za tym idzie tez i o wiele wyzszej
podatnosci na zniszczenia. W takich sil-
nikach bezwzglednie nalezy sprawdzi¢
powierzchnie robocze zaréwno po stro-
nie glowicy jak i bloku silnika. Méwimy
tu réwniez o dokonaniu wihasciwych po-
miaréw wystawania tuleji cylindra na ca-
tej dtugosci bloku jak i wzgledem siebie.
Pomiary musza miesci¢ si¢ w specyfikacji
podanej przez producenta silnika.



Akademia Elring — przyjazne dla

uzytkownika narzedzie szkoleniowe

Otrzymaj tytut
Certified Expert!

Oryginalne narzedzie szkoleniowe Elring pozwoli Ci poszerzy¢ Twojg wiedze:
online i w dogodnym dla Ciebie czasie. W specjalistycznej tematyce dotyczgacej
techniki uszczelnied Akademia Elring oferuje uzyteczng wiedze fachowg oraz
wymiane teoretycznych i praktycznych doSwiadczen. Przetestuj wtasng wiedze
i rozwigz rézne zadania egzaminacyjne. Otrzymasz od nas osobisty tytut
Certified Expert.
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| Sakura Pro - nowe akumulatory o zwiekszonej mocy

Inter-Team posiada w swojej ofercie
akumulatory rozruchowe Sakura Pro,
ktére w 100% zastapily do tej pory
sprzedawane akumulatory Sakura. Ten
krok stanowil odpowiedZ na rosnace
oczekiwania Klientéw, ktérzy szukaja
akumulatoréw rozruchowych najwyz-
szej jakosci.

Coraz wigcej pojazdéw posiada boga-
te wyposazenie elektryczne, co wyma-
ga od akumulatora zwickszonej mocy.
Akumulatory Sakura Pro idealnie odpo-
wiadaja na rosnace wymagania elektrycz-
ne najnowszych samochodéw, oferujac
optymalne rozwiazanie dla wigkszosci
pojazdéw. Oferta zawiera 24 typy aku-
mulatoréw  bezobstugowych  wedlug
normy EN. Akumulatory 12V, prze-
znaczone sa zaréwno do samochodéw
osobowych jak i cigzarowych, dostgpne
w  najpopularniejszych  pojemnosciach
od 35 Ah do 225 Ah. Dzieki réznorod-
nosci typéw, oferta umozliwia znalezienie
whasciwego akumulatora do wigkszodci
pojazddw europejskich i azjatyckich.

Uzytkownicy =~ samochodéw  oczekuja
tego, by akumulator byl produktem
bezpiecznym, niezawodnym, sprawnym
w kazdych warunkach atmosferycznych
i cechowat si¢ dtugim okresem uzytkowa-
nia. Wszystkie powyzsze cechy spelniaja
akumulatory Sakura Pro. Produkowane
sa w technologii wapniowo-wapniowej
(Ca/Ca). Domieszka wapnia dodawa-
na w procesie produkeji akumulatora,
pozwala na zminimalizowanie zuzycia
elektrolitu, co w rezultacie daje uzyt-
kownikowi gwarancje dluzszego okresu
eksploatacji i minimalng obstuge tego
akumulatora. Kolejng wazna cechg aku-
mulatora jest proces samoroztadowania.
Akumulatory Sakura Pro to bardzo niski
proces samoroztadowania, co oznacza jego
dtuzsza zywotnosé.

Jesli chodzi o akumulatory przeznaczone
do pojazdéw cigzarowych, to wykonane
sa w technologii hybrydowej-otowio-
wo-wapniowej (Pb/Ca). Plyta ujemna
wykonana jest ze stopu otowiu i wapnia,
plyta dodatnia ze stopu olowiu i anty-
monu. Technologia ta zapewnia zmniej-
gwarantu-
odpornogé

elektrolitu,
wigksza

szone zuzycie

jac  jednocze$nie

44

na wahania temperatury zewnetrznej,
wysoka odporno§¢ mechaniczng oraz
wydtuzenie okresu uzytkowania akumu-
latora. Wigksza zywotnos¢ zapewnia réw-
niez, tak jak w przypadku akumulatoréw
do samochodéw osobowych, niski stopient
samoroztadowania.

Akumulatory Sakura Pro do samocho-
déw osobowych objgte sa 24 miesigczng
gwarancjg, natomiast do samochodéw
cigzarowych 1 uzytkowych gwarancja
12 miesi¢czna.

Numer akumulatora | Pojemnosé | Prad rozruchu Uklad
Sakura PRO (Rh) (R hiegunow
35300501 35 300 1
353004502 35 300 0
40340502 40 340 0
45400502 45 400 0
45400801 45 400 1
453004502 45 300 0
453004501 45 300 1
52470802 52 470 0
56480502 56 480 0
56480501 56 480 1
60540SN02 60 540 0
60540801 60 540 1
60540802 60 540 0
685505J02 68 550 0
72680502 72 680 0
74680502 74 680 0
80740802 80 740 0
90720s02 90 720 0
95800502 95 800 0
110680502 110 680 0
140760501 140 760 3
1701000501 170 1000 3
1801000501 180 1000 3
2251150801 225 1150 3

Tabela z wykazem akumulatoréw Sakura Pro i ich parametréw

SAKI_BA

Szczegdtowe informacje na temat akumu-
latoréw Sakura Pro, dostgpnosci, cen jak
réwniez na temat calej oferty Inter-Team,
mozna uzskaé w naszych oddziatach na te-
renie calej Polski lub u naszych Przedsta-
wicieli Handlowych.
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Uktad

biegunow Mocowanie | Typ Skrzynki | DI x Szer. x Wys. [mm]
[+ -1 BOO B19 187x127x227
[- +1 BOO B19 187x127x227
[- +1 B13 H3 175x175x190
[- +1 B13 H4 207x175x190
[+ -1 B13 H4 207x175x190
[- +1 BO1 E2 219x135x225
[+ -1 BO1 E2 219x135x225
[- +1 B13 H4 207x175x190
[- +1 B13 H5 242x175x190
[+ -1 B13 H5 242x175x190
[- +1 B13 T5 242x175x175
[+ -1 B13 H5 242x175x190
[- +1 B13 H5 242x175x190
[- +1 BO1 D26 261x175x220
[- +1 B13 6 278x175x175
[- +1 B13 H6 278x175x190
[- +1 B13 7 315x175x175
[- +1 B13 H8 353x175x190
[- +1 B13 H8 353x175x190
[- +1 BOO Lor7 347x173x234

BOO Typ A 5713x189x223
BOO TPB 5713x223x223
BOO TYPB 5713x223x223
BOO Typ C 518x276x242
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Aplikacja Motorservice -
Mobilny dostep do
wiedzy technicznej
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Find out more

www.ms-motorservice.com/app

Aplikacja Motorservice — dla systeméw iOS i Android.
Wszystkie wazne informacje, czesto potrzebne w
ruchu:

e katalog produktéw Kolbenschmidt, Pierburg oraz TRW Engine
Components z wszechstronnag funkcja wyszukiwania

e wygodne funkcje wyszukiwania i pobierania dokumentéw
technicznych w formatach ePaper albo PDF

e wideoklipy techniczne ze wskazéwkami montazowymi i ' .' ] e
objadnieniami dotyczacymi r6znych systemow Pobierz aplikacje teraz i zacznij jej

uzywac od razu — jest bezptatna!
Badz na biezaco takze w drodze!

e zawsze aktualne wiadomosci ze Swiata Motorservice

e funkcja wyszukiwania sprzedawcéw produktéw marek
Kolbenschmidt, Pierburg, BF i TRW Engine Components

e funkcja skanowania etykiet i weryfikacji oryginalnosci
produktéw www.ms-motorservice.com/app
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Petne spektrum ptyndow

Chevron jako marka wiodaca w dostar-
czaniu zréznicowanych plynéw chio-
dzacych, przeciw zamarzaniu oraz
elektrostatycznych rozwija swoja oferte
i wprowadza na rynek plyny Havoline
Xtended Life Coolants.

Kilkadziesiat lat temu na rynku nie byto
plynéw chtodniczych, byly ptyny zapobie-
gajace zamarzaniu, poniewaz najwickszym
problemem byta ochrona silnika w ni-
skich temperaturach. Powdd byl prosty:
zamarzajacy plyn zwicksza swoja objgtosé,
co moze prowadzi¢ do powaznych proble-
méw z silnikiem. W latach 1950 XX w.
do wody dodawano sél, zabezpieczajac
plyn przed zamarzaniem. Przyspieszato
to korozjg, dlatego nastgpnym krokiem
bylo zastosowanie alkoholu takiego jak
metanol lub etanol. Z uwagi na fake,
ze metanol jest produktem toksycznym
i tatwopalnym, jego duze zuzycie uzna-
ne zostalo za niekorzystne ze wzgledéw
bezpieczeristwa. Zastapiono go glikolem
monoetylenowym, w skrécie MEG. Nie-
szkodliwa alternatywa okazal si¢ glikol
monopropylenowy (MPG). Jednak mie-
szanka MEG badz MPG z woda nadal nie
zapewniata ochrony przed korozja. Tym
samym producenci zacz¢li wprowadzad

do plynéw chlodniczych dodatki uszla-
chetniajace, pomagajace zabezpieczaé me-
tale w uktadzie chlodzenia przed korozja.

We wspoétczesnych konstrukejach silni-
kéw zgodnych z normami Euro V i/lub
Euro VI wprowadzono recyrkulacj¢ gazéw
wydechowych (EGR), inteligentng pom-
p¢ wodna oraz modut odzyskiwania cie-
pta odpadowego (WHR). Zadaniem tych
dodatkowych moduléw jest odzyskiwanie
traconej energii (ciepta) i wprowadzanie
jej z powrotem do uktadu, co jest korzyst-
ne z punktu widzenia ogélnej wydajnosci
energetycznej. Badania wykazaly, ze dzigki
dodaniu tych modutéw do ukfadu chtod-

niczego znacznie obnizono zuzycie paliwa.

Z uwagi na to, ze w trakcie pracy silnika
do uktadu trafiajg duze ilosci ciepta, plyn
do zarzadzania cieplem musi spetnia¢ do-
datkowe wymagania. Wysokie temperatu-
ry prowadzi¢ moga do innych reakeji che-
micznych (przyspieszona korozja, utrata
whasciwosci  przez plyn bazowy glikol
i inne). Dlatego niezbedny jest skuteczny,
wysokiej jakosci ptyn do chtodnic, radza-
cy sobie z bardzo duzymi ilodciami ciepta
na wickszych powierzchniach z réznych
materialéw. Zazwyczaj plyn do zarzadza-
nia cieplem silnika zawiera mieszaning
glikolu (50%) i wody (45%), z takimi
whasciwosciami jak ochrona przed zama-
rzaniem i wrzeniem, lepko$é, odprowa-
dzanie ciepla itp.

Dodatki uszlachetniajace zawarte w ply-
nie do zarzadzania cieptem silnika odpo-
wiadaja za ochrong tworzyw przed takimi
czynnikami jak korozja.

Chevron

Trudnoscia podczas wytwarzania wysokiej
jakosci ptynu jest uzyskanie w produkcie
optymalnego polaczenia wysokogatunko-
wego glikolu, wody i dodatkéw. Wysokie
temperatury i duze predkosci przepltywu
stanowia prawdziwe wyzwanie dla zacho-
wania réwnowagi sktadu ptynu.

Nowa generacja plynéw do chlod-
nic Chevron - Havoline Xtended Life
Coolants zapewnia stabilno$¢ i zapobiega
rozpadowi glikolu pod wplywem wyso-
kich temperatur. Stosowanie odpowied-
niego plynu do chiodnic zawierajacego
odpowiednie dodatki, w odpowiednim
potaczeniu, proporcjach i stezeniu, jest
niezwykle wazne. Nowe plyny z oferty
firmy Chevron posiadaja pionierska tech-
nologi¢ dodatkéw organicznych (OAT).
Nazwa technologii odnosi si¢ od stoso-
wanych w niej inhibitoréw korozji. Tech-
nologia OAT pozwala faczy¢ réine inhi-
bitory w jednym wyjatkowym zestawie,
chronigcym wszystkie metale wchodzace
w sktad nowoczesnych silnikéw. Inhibi-
tory stosowane w produktach Chevron
gwarantujg ptynom chlodniczym wigksza
trwalo$¢ z uwagi na odpornos¢ na wysokie
temperatury i zuzycie podczas eksploata-
qji, zapewniajac przy tym ochrong przed
korozja.

Tym samym plyn Havoline jest najlep-
szym, co moze otrzyma¢ nowoczesny sil-

nik samochodowy.



Zmniejsz koszty obstugi
i wydtuz zycie swojego
pojazdu z Havoline’
Xtended Life Coolants

> Wydtuza zywotnosc¢ uktadow chtodzenia jednostki napedowej pojazdu

> Oferuje skuteczng ochrong antykorozyjna istotnych elementow
uktadu chtodzenia

> Zapobiega powstawaniu korozji w nowoczesnych silnikach
wykonanych z aluminium

> Wydtuza okresy migdzywymianowe:
Samochody osobowe — 250 000 km
Samochody ciezarowe i autobusy — 650 000 km lub 8000 godzin
Silniki Stacjonarne — 32 000 godzin

Tradycyjny ptyn do uktadu chtodzenia vs Havoline Xtended Life Coolant

W

Konwencjonalny
plyn do chtodnic

Havoline Xtended

Life Coolant

Po 750 000 mil: Po 2 latach:
Brak kawitacji tulei Brak jakichkolwiek Brak jakichkolwiek
cylindrowych oraz zanieczyszczen szlaméw oraz osadow

jakichkolwiek wzeréw  blokujacych chtodnice

Dowiedz si¢ wigcej na www.chevronlubricants.com

A Chevron company product © 2013-2016 Chevron Products UK Limited. Wszystkie prawa zastrzezone. Wszystkie znaki towarowe stanowig wiasnos¢ Chevron Intellectual Property LLC.

HAVXLC_A4_Ad [PL_11/16]
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Co powinienes$ wiedzie¢ o Swiecy Zarowej?

Czym sie réznia $wiece, jak sprawdzad
ich dzialanie, jak uniknaé reklamacji
i jak rozmawia¢ z klientem warsztatu?
Gléwnym zadaniem $wiecy zarowej jest
ogrzanie komory spalania powyzej 850°C.
Ma to na celu uzyskanie samozaplonu
podczas rozruchu silnika diesla. Dodatko-
wa funkcjg jest dogrzanie silnika w fazie
rozgrzewania, celem obnizenia emisji spa-
lin i uzyskania spokojniejszej pracy. W no-
woczesnych silnikach $§wiece dogrzewaja
komorg spalania réwniez podczas hamo-
wania silnikiem czy tez regeneracji filtra
czastek stalych.

Czym si¢ réznia $wiece zarowe?
Swiece zarowe réznig si¢ przede wszystkim
wymiarami, napigciem zasilania, uzyski-
wang temperatura, czasem nagrzewania,
wykonaniem elementu grzejnego.

Ile wynosi czas nagrzewania?

Swiece zarowe w klasycznych dieslach,
siggajacych rodowodem czaséw przedwo-
jennych, potrzebowaly do ogrzania silnika
az 30-45 sekund. Od lat 70. wprowadzo-
no $wiece ze spiralg grzejna ostonieta rur-
ka grzejna, o czasie nagrzewania 8 sekund.
Wprowadzenie w minionych dziesigciole-
ciach $wiec niskonapieciowych i ceramicz-
nych pozwolito zmniejszy¢ czas nagrzewa-
nia do 1,4-2 sekund.

Wymiary $wiec

Swiece réznia si¢ dhugoscia, glebokoscia
montazu, rozmiarem gwintu, ksztaltem
stozka, $rednica i dlugoscia rurki grzej-
nej. Wymiary $wiecy sa dopasowane
do konstrukcji glowicy silnika. Kazdy
kolejny etap rozwoju silnika Diesla wiaze
si¢ z coraz wigkszym wysmukleniem i wy-
dtuzeniem $wiecy. Swieca do VW Golfa IT
1.6D z silnikiem z wtryskiem posrednim
miata 59 mm dlugosci. W kolejnych ge-
neracjach silnikéw m. in. wprowadzono
wtrysk bezposredni, 4 zawory na cylinder
w miejsce 2, co doprowadzito do wydtu-
zenia §wiecy do 150 mm w VW Golf VII
2.0TDI.

Jakim napieciem zasilane sa swiece za-
rowe?

W youngtimerach z lat 70. mozemy
si¢ spotkal jeszcze ze $wiecami zaro-
wymi z drutem grzejnym na napiecie
0,7 V, zasilanymi przez oporniki z dru-

tu (np. Mercedes 200D W123 sprzed
1980 r.). Natomiast standardowe, meta-
lowe $wiece zasilane s3 napieciem 11 V.
We wspoétczesnych samochodach od kil-
kunastu lat pojawiajg si¢ $wiece niskona-
pieciowe, zasilane napicciem 4,4 V. Swiec
takich nie wolno testowa¢ poprzez bezpo-
$rednie podlaczenie do akumulatora, po-
niewaz doprowadzi to do ich przepalenia.

Co zalezy od napiecia zasilania?

W standardowej $wiecy 11 V uzyskiwany
czas nagrzewania wynosit do 8 sekund.
Obnizenie napigcia zasilania $wiecy po-
zwala uzyska¢ wigksze natgzenie pradu
przy takim samym poborze energii. Wiaze
si¢ to jednak z koniecznoscia zmiany kon-
strukgji §wiecy. Stad w minionych latach
wprowadzone zostaly $wiece niskonapie-
ciowe, uzyskujace w krotkim czasie wyzsze
temperatury.

Czym si¢ roéinia $wiece ceramiczne
od metalowych?

W $wiecach ceramicznych spirala grzejna
jest ostonigta ceramika, ktéra zastgpuje
metalowa rurke z proszkiem z tlenku ma-
gnezu. Swieca ceramiczna nagrzewa si¢
szybciej i uzyskuje wyzsze temperatury.
Dodatkowo, wyrdznia ja wigksza zywot-
no$¢. Producenci silnikéw stosujg $wiece
ceramiczne m. in. w silnikach z obnizo-
nym stopniem sprezania (ponizej 17:1),
aby obnizy¢ emisje spalin podczas rozgrze-
wania silnika.

Jak zuzywa si¢ $wieca?

Swieca zarowa wykonuje dziesiatki tysiccy
cykli pracy, polegajacych na ogrzaniu sig
do temperatury ponad 1000°C. W wyni-
ku tego nastgpuje jej stopniowe zuzycie.
Dodatkowo, koricéwka $wiecy zarowej
wnika do komory spalania silnika, co na-
raza ja na znaczne obcigzenia.

& BOSCH

Technologia blizej nas

Jak praca silnika zalezy od $wiecy?
Swiece zarowe umozliwiaja przede wszyst-
kim rozruch silnika i prawidtowa pracg
przy niskich temperaturach. Utrudniony
rozruch, dymienie, nieréwna praca silni-
ka, wzrost zuzycia paliwa moga by¢ obja-
wami uszkodzenia §wiec zarowych.

W samochodach z filtrem czastek statych
niesprawno$¢ swiec bedzie utrudnia¢ pod-
grzanie uktadu wydechowego i wymusza¢

czgstsza regeneracje filtra.

Czy dzialanie $wiecy moze zalezed
od uktadu wtryskowego?

Tak. Nieprawidtowe ustawienie kata wtry-
sku lub uszkodzenie wtryskiwacza moga
doprowadza¢ do uszkodzenia $wiec zaro-

wych.

Swiece dokrecaj z whasciwym momen-
tem dokrecania — i uniknij reklamacji

Swiece zarowe maja niewielkie rozmiary
gwintdéw, dlatego nalezy korzysta¢ z klucza
dynamometrycznego i skrupulatnie prze-
strzega¢ zalecanych momentéw dokre-
cania. Ponizej tabela z zalecanymi war-
toéciami (o ile nie jest dostgpna wartos¢
zalecana przez producenta samochodu).

Gwint Moment dokrecania
M8 6—10Nm
M9 8- 10 Nm
M10 10-15Nm
M11 15-25Nm

Jak radzi¢ sobie z problemami z ukfa-
dem zarzenia?

Poza podstawowym sprawdzeniem kodéw
usterek mozna zweryfikowaé stan $wiecy
testem opornosci lub dedykowanym teste-
rem $wiec.

Jak sprawdzad $wiecg zarowa?

Swieca zarowa musi posiada¢ opornosé
w zakresie 0,2-5,0 Ohma. Jesli opornos¢
jest nizsza lub wyisza, oznacza to uszko-
dzenie §wiecy przez zwarcie lub przerwanie
obwodu (np. przepalenie lub przerwanie



spirali grzejnej). Oporno§¢ sprawdzamy
multimetrem, podiaczajac go do stykéw
$wiecy.

Niesprawnos¢ §wiecy zarowej mozna wy-
kry¢ z uzyciem testera diagnostycznego,
jednakie wskazanie to bedzie popraw-
ne tylko wtedy, jesli mamy pewnosé
co do prawidlowego stanu potaczen elek-
trycznych i stykéw $wiecy ze sterowni-
kiem.

Tester  diagnostyczny ~ Bosch ~ KTS
ma mozliwo$¢ uruchomienia $wiecy za-
rowej. W wypadku wersji z oscyloskopem
mozliwe jest przesledzenie przebiegu na-
tezenia pradu, wykorzystujac cegi pra-
dowe 20A.

Swiecy ceramicznej ani metalowej ni-
skonapieciowej nie nalezy podpinad
do napiecia 12V

Podtaczenie $wiecy ceramicznej lub nisko-
napigciowej do takiego napigcia doprowa-
dzi do jej szybkiego uszkodzenia.

Ukrecenie $wiecy

Swiece zarowe maja niewielkie $redni-
ce i duzg dlugos¢, przy czym sa narazo-
ne na dziatanie wysokich temperatur.
Stwarza to ryzyko zapieczenia si¢ $wie-
cy w glowicy. Wowczas przy prébie de-

e

=

montazu nastgpuje ukrecenie $wiecy.
Warsztat staje przed problemem — czy
usuna z glowicy pozostatosci podzespotu,
czy zdemontowa¢ glowice. Drugie rozwia-
zanie wiaze sie z bardzo wysokim kosztem
dla whasciciela samochodu, jednak w nie-
ke6rych przypadkach jest nie do uniknig-
cia. Czgsto tez zdemontowany z pojazdu
silnik jest przewozony do warsztatu, spe-

cjalizujacego si¢ w $wiecach zarowych.

Peknigcie $wiecy nastgpuje w réznych
punktach korpusu, zwykle pomiedzy
gwintem a stozkiem i rurka grzejna.
Ukrecanie $wiecy moze nastapi¢ weedy,
gdy $wieca zuzyje si¢ i przestanie grzal.
Woéwczas szczelina miedzy rurka grzej-
na a glowica zapetnia si¢ nagarem, ktéry
uniemozliwia demontaz $wiecy bez jej
uszkodzenia. W niektérych wersjach sil-
nikowych, np. Fiat Ducato z silnikiem
2.3 JTD, woda z podszybia dostaje si¢
na blok silnika, przez co przypadki ukre-
cenia wystepuja czesciej. Z kolei w popu-
larnych silnikach PSA 1.6HDI urywa sie

czesto sam zarnik $wiecy.

Stosowane s3 specjalne narzedzia do roz-
wiercania, wzglednie do naprawy gwintu.
Czg$¢ $wiecy pozostala w glowicy mozna
usunaé przez jej nawiercenie, nagwinto-
wanie i uzycie miotka bezwtadnosciowego

PORADY

lub sitownika. Do rozwiercania stosowane
sa wiertta z frezem czolowym. Zestawy
sa przewidziane do konkretnego rodzaju
gwintu, np. M8, M10.

Swieca zarowa Bosch dobrze pasuje
do gniazda w glowicy

Bardzo wazne jest prawidlowe wykona-
nie stozka w dolnej czesci $wiecy. Nie-
prawidtowy ksztatt stozka sprawia ryzy-
ko, 7e trudno bedzie odkrecié $wiece bez
jej ukrecenia. W wypadku $wiec Bosch
geometria stozka i wymiary s3 zgodne
z wyposazeniem fabrycznym samochodu.
W wypadku niskiej jako$ci zamiennikéw
ksztatty i wymiary nie zawsze s3 zachowa-
ne, co stwarza niepozadane problemy.

Prawidlowy dobér $wiecy — tylko swie-
ca dedykowana do danego modelu

Swiece nalezy dobiera¢ w katalogach elek-
tronicznych i papierowych poprzez wybér
pojazdu, jego wersji i silnika. Nie nalezy
montowaé §wiec podobnych o zblizonych
wymiarach. Zbyt diuga $wieca moze ulec
kolizji z thokiem i zniszczy¢ silnik. Dodat-
kowo, $wiece réznig si¢ dtugoscia spiral
grzejnych — s3 one dobrane do danej wer-
sji silnika. Nie nalezy tez stosowaé $wiec
metalowych w miejsce ceramicznych.
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Z czego sktada sie ole

Olej petni w silniku wiele ré6znych funk-
¢ji. Oprécz smarowania elementéw ru-
chomych musi odprowadzaé cieplo,
zbieraé zanieczyszczenia i chronié jed-
nostke napedowa przed zuzyciem. Po-
aczenie tych funkcji w obrebie jednego
$rodka smarnego wymaga odpowiednio
dobranych sktadnikéw i precyzyjnie
wywazonych proporcji miedzy nimi.

TITANIUM FsT™
o R

W-30¢

Szczegdtowy sktad danego oleju jest oczy-
wiscie tajemnica znang tylko producento-
wi. Mozna jednak w przyblizeniu okresli¢
typowy sktad oleju do silnikéw samocho-
déw osobowych. Najwazniejszym ele-
mentem jest baza olejowa, ktéra stanowi
ok. 80 proc. objetosci.

Pied rodzajéw

To wlasnie baza olejowa okresla, czy olej
jest mineralny, syntetyczny, czy pSisynte-
tyczny. Amerykariski Instytut Nafty dzieli
bazy olejowe na pig¢ grup. Oleje mineral-
ne oparte sg na produktach z grupy I i IL.
Sa to destylaty ropy naftowej poddane
uszlachetnieniom. Bazy olejéw syntetycz-
nych to pochodne ropy naftowej poddane
wielokrotnemu przetwarzaniu (grupa III)
lub wytwory syntezy chemicznej — PAO
(polialfaolefiny) lub poliestry (grupy IV
i V). Wymieszanie bazy z grupy I i II
ze zwigzkami z innych grup daje olej pét-
syntetyczny.

Mineralny czy syntetyczny?

Obecnie bazy syntetyczne maja przewa-
g¢ niemal we wszystkich parametrach
nad olejami pochodzenia mineralnego.

S

Sa wolne od zanieczyszczen obecnych
w destylatach ropy naftowej, bardziej sta-
bilne w réznych temperaturach, majg lep-
sze whasciwosci czyszczace. Sg za to duzo
gorszymi rozpuszczalnikami, dlatego cze-
sto nawet w olejach w petni syntetycznych
mogg znalez¢ si¢ niewielkie ilosci sktadni-
kéw mineralnych, dzigki ktérym pakiet
dodatkéw moze si¢ rozpuszczaé w bazie
olejowe;.

Stabilna lepkos¢

Sama baza olejowa nie wystarczy jed-
nak, by olej spetnial whasciwie wszystkie
swoje zadania. Dlatego niezbedne jest
stosowanie rdéznego rodzaju dodatkéw.
Naleza do nich regulatory lepkosci, kté-
re stanowia 4-6 proc. objetosci oleju.
Ich zadaniem jest zapewnienie stabilnej
lepkosci oleju w réznych temperaturach.
Sa niezbedne, gdyz w niskich temperatu-
rach w oleju wzrasta lepko$é, w wysokich

— lepkos¢ spada.

14-16%

N\

] regulatory lepkosci
dodatki

+80%

baza olejowa

Szlachetniejszy sktad

Pozostale 14-16 proc. objetosci oleju
to dodatki uszlachetniajace. Do tej grupy
zaliczane sa detergenty, zwiazki zobojet-
niajace kwasne produkty spalania (one
utrzymuja zasadowy odczyn kapieli ole-
jowej), przeciwdzialajace korozji oraz
ograniczajace  powstawanie
na $ciankach cylindra i w misce olejowe;.

Do oleju dodawane sa takze dyspersanty,

osadéw

&Castrol|

ktére stuza do utrzymywania osadéw i sa-

dzy w postaci zawiesiny, ktéra nie osiada
na elementach silnika. S3 tez substancje
powstrzymujace korozje, absorbujace tlen
czy ograniczajace spienianie oleju.

Zanieczyszczenia

Pojawianie si¢ zanieczyszczen w pracu-
jacym w silniku oleju jest nieuchronne.
Rolg oleju jest zbieranie czasteczek sa-
dzy, opitkéw metalu i wszystkich innych
zabrudzeri, ktére moglyby doprowadzi¢
do uszkodzen silnika. Dlatego nawet naj-
lepsze oleje trzeba wymienia¢ po $cisle

okreslonych przebiegach.

“Tani i "
Michat lzdebski, dziat techniczny Castrol

Formulacja oleju to

skomplikowany

i trudny proces. Cho¢ teoretycznie wia-
domo, co powinno si¢ znalezé w skiadzie
oleju, dobranie whasciwych sktadnikéw
i proporgji to cigzka praca. Naukowcy
z centrum badawczo-rozwojowego Ca-
strol w Pangbourne caly czas pracujg tez
nad nowymi dodatkami. To oni odkryli,
ze dodanie do oleju metaloorganicznych
polimeréw tytanu sprawi, ze olej ten be-
dzie wytrzymalszy, a technologia FST
(Fluid Strength TechnologyTM) umoz-
liwi adaptacyjnos¢ oleju, czyli ten bedzie
zmienial swoje wlasciwosci w zaleznosci
od obciazenia. Tak powstaly oleje Castrol
EDGE z technologia Titanium FST™.
Stworzyli  tez
z oleju Castrol Magnatec, ktdre sprawiaja,

inteligentne  czasteczki

ze olej przylega do czgsci silnika, chroniac
go od momentu uruchomienia.
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Przedstawiamy Panstwu !
Wszelkie informacje elektronicznie.

> Na naszym portalu internetowym
> www.contitech.de/pic
) po wprowadzeniu oznaczenia produktu
) uzyskuje sie dostep do charakterystyki produktu

> Na Panstwa urzadzeniu mobilnym
(niezaleznie od systemu, bez koniecznosci instalacji)
) po zeskanowaniu kodu QR z opakowania produktu
) pojawiajg sie szczegodtowe informacje o produkcie

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Hannover, Germany
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Kota pasowe z ttumikami drgan skretnych - najczest-
sze problemy i uszkodzenia

Bezpieczeristwo i profity

Wystepujace na skutek zmiennych ob-
cigzen pracy watu korbowego drgania,
przenoszone za pomoca paska, w znaczacy
sposob wplywaja na obnizenie trwalosci
elementéw wzajemnie wspdtpracujacych
oraz ich glo$ng pracg. W trosce o bezpie-
czetistwo naszych silnikéw, ContiTech
proponuje rozwiazanie w postaci amor-
tyzowanych két pasowych watu korbo-
wego tzw. tumikéw drgan skretnych
(TSD/eTSD), dzieki zastosowaniu kté-
rych, elementy wspétpracujace z paskiem
sa efektywnie odcigzone na skutek wyttu-
mienia powstajacych na wale korbowym
drgani oraz ich amplitudy, bezposrednio
w miejscu ich powstawania (podobnie jak
w przypadku dwumasowego kota zama-
chowego). Dodatkowo przy zastosowa-
niu ttumikéw o rozszerzonym dziataniu
(eTSD) filtrowane s3 wibracje o niskich
czgstotliwodciach, przede wszystkim po-
wstajace na biegu jalowym (najczesciej
do 1500 obr./min). Na rys. 1 przedstawio-
no przekrdj kota pasowego typu eTSD.
Aby zapewni¢ nieprzerwang sprawnosé
silnika nalezy przy kazdej wymianie pa-
ska koniecznie sprawdzi¢ stan technicz-
ny tlumika drgari skretnych TSD/eTSD,

a w przypadku widocznych uszkodzen

warstwy gumowej - koniecznie wymieni¢
na nowy.

Niestety, jak kazdy element w pojezdzie,
takze i kota pasowe TSD/eTSD narazone
sa na wplyw zewngtrznych czynnikéw po-
wodujacych uszkodzenie nie tylko kota,
ale takze pozostatych komponentéw ukta-
du paska pomocniczego, np. napinaczy,
pomp wspomagania ukladu kierownicze-
go, alternatoréw i/lub sprzegiet alterna-
toréw itp. Zdarza si¢ takze, ze w wyniku
nieprawidlowej pracy uszkodzeniu ulegaja
inne, niezwigzane z ukladem paskowym
elementy okoto silnikowe, np. chtod-
nice. Niestety, bardzo czgsto zdarza sig,
ze za nadmierne wibracje i szarpanie pa-
ska wielorowkowego, osoby zajmujace si¢
naprawg i diagnostyka silnika, obarczajq
wing napinacz. Ale to on najczedciej jako
pierwszy ulega uszkodzeniu, powodu-
jac nastepnie kolejne awarie w ukfadzie,
w tym takze zerwanie lub przegrzanie
paska. W zwiazku z tym producenci két
pasowych z tumikami drgan skretnych
zalecajg  obowiazkowa kontrole ukta-
du, a przede wszystkim kota pasowe-
go, ktéra musi nastapi¢ przy przebiegu
do 60 tys. km, facznie z jego demonta-
zem. Przy przebiegu 120 tys. km zaleca si¢

hj Elastomer amortyzatora TSD

Elastomer sprzegia

Piasta

Lozysko slizgowe

Piasta kola pasowego

ContiTech

wymiang, niezaleznie od stanu kota. Nie
wolno réwniez lekcewazy¢ informagji
o wszelkiego rodzaju objawach mogacych
wskazywaé uszkodzenia. Moga by¢ one
zglaszane zaréwno przez uzytkownikéw
pojazddw, jak i przez mechanikéw doko-
nujacych przegladéw pojazdu, np. na SKP.

W trakcie szczegbtowej kontroli mozna sig
spotka¢ z réznymi rodzajami uszkodzen
kot pasowych z thumikami drgan skret-
nych TSD/eTSD. Ponizej przedstawiono
najczestsze usterki.

1. Zuzycie

Jak kazdy komponent wykonany z gumy,
takze i element elastyczny w kotach TSD/
eTSd podlega zjawisku starzenia. Jest
on tym szybszy, im wigcej czynnikéw ze-
wnetrznych dziata niekorzystnie na gume,
np. $rodki
temperatura. Zuzycie tego typu objawia
si¢ delikatnymi ryskami na calym ob-

chemiczne, wysoka/niska

wodzie elementu gumowego (rys. 2 i 3).
Konsekwencja uzytkowania tak zuzytego
kota moze by¢ przedwczesne zuzycie pa-
ska i napinacza (uklad niewywazony),
a w dalszej perspektywie takze catkowite

zniszczenie kola.

2. Korozja

Nalezy pamigta¢, ze dwa podstawowe ma-

terialy z keérych wykonane jest koto, czyli
guma i stal, s ze sobg zwulkanizowane.
W przypadku tego typu uszkodzenia,
na czedci stalowej zachodzi zjawisko ,,roz-
pychania si¢” korozji, komponenty kota



odchodza od siebie, nast¢puje rozwulka-
nizowanie elementéw i brak wywazenia
kota (rys. 4). Konsekwencja jest wzrost
bicia, kofa i przenoszenie duzych obcia-
zefi na wszystkie komponenty napedu pa-
skowego. Zdarza sig, ze w przypadku gdy
korozja swoim dzialaniem obejmie caly
powierzchnig styku stal — guma, dochodzi
do rozszczepienia biezni kofa w stosun-
ku do piasty. Jako, ze najlepsze warunki
do powstania korozji sa od strony we-
wnetrznej kota (blizej bloku silnika), dla-
tego przy kazdorazowym przegladzie kota
nalezy je $ciagnad i sprawdzié.

—

3. DPrzeciazenie kota

W wyniku nieprawidiowej eksploatacji
pojazdu, a przede wszystkim silnika, moze
dojs¢ do uszkodzed przecigzeniowych.
Tego typu uszkodzenie objawia si¢ wzro-
stem wibracji w ukladzie (niewywazenie
kota) i glebokimi nacigciami na elemencie
gumowym, pod katem 45° (rys. 5). Nie-
stety w wyniku tego typu uszkodzenia,
oprécz samego kota, ulegaja uszkodzeniu
pozostale komponenty uktadu paskowe-
go, czesto tez dochodzi do przegrzania
tozysk w rolkach napinajacych i prowa-

4 N

dzacych lub wyrwania biezni kota od pia-

sty. Na rys. 6 wyraznie mozna zaobser-
wowad, ze wystarczy czasami tylko jedno
miejsce przeciazeniowe, aby doprowadzi¢
do oddzielenia elementéw (Opel Vectra C
1,9 CDTI 110 kW).

Na rys. 7 i 8 mozina zaobserwowal,
ze w momencie peknigcia tdumika, czg-
sto réwniez dochodzi do przesunigcia osi
biezni kota w stosunku do osi piasty. Tego
typu uszkodzenie moze spowodowad nie
tylko zsuniecie si¢ paska, ale takze jego po-
szarpanie i niebezpieczerstwo wkrecenia
jego kawatkéw w uktad rozrzadu.

Zalecenia przy wymianie

Zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
kontroli okresowej két pasowych z du-
mikami drgan skretnych, nalezy w trakcie
badania uktadu, koto $ciagnaé. Jednocze-
$nie nalezy pamigtad, ze przy kazdorazowej
kontroli lub po wymianie, nalezy uzywac

PORADY

tylko i wylacznie wszystkich nowych $rub
mocujacych, a przy wymianie kota paso-
wego ContiTech zaleca takze wymiang
wszystkich elementéw wspétpracujacych

z paskiem napedowym. Mozna do tego
celu wybraé specjalny zestaw naprawczy
Conti® TSD KIT (rys. 9), zawierajacy
wszystkie niezbedne do wymiany elemen-
ty uktadu, wymagane przez producentéw
samochodéw.

Jednak nie wolno zapomnie(, ze przy kon-
troli lub wymianie zawsze nalezy spraw-
dzi¢ wspotosiowos¢ i wspdibieznosé kota
typu TSD/eTSD wzgledem pozostalych
kot pasowych ukladu pomocniczego.
Do tego celu mozna uzy¢ np. przyrzadu
laserowego Conti® Laser Tool (rys. 10).
Prosty sposéb pomiaru oraz wysoka do-
ktadno$¢ gwarantuja zawsze prawidlows
kontrolg lub wymiang két i komponen-
téw ukladu paskowego pomocniczego.
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Zaniedbania i btedy prowadza
do kosztownych napraw

Uszkodzenie paska rozrzadu z reguly
koriczy si¢ malym remontem silnika,
co dla kierowcy oznacza duzy i niespo-
dziewany wydatek. Mozna tego unikna¢
stosujac zalecane procedury montazo-
we, uzywajac markowych czesci i prze-
strzegajac zaleceni eksploatacyjnych.

Wskazanie obrotomierza 2000 obr./min.
oznacza, ze wat korbowy obraca si¢ 33 razy
na sekundg. W tym czasie wznoszace sig
i opadajace ttoki musza bezblednie wspot-
pracowa¢ z otwierajacymi i zamykajacymi
si¢ zaworami. Tylko wtedy mozliwe jest
uzyskanie zalozonych przez producenta
samochodu parametréw pracy silnika.

Mocniejsze naciéniecie pedatu gazu ozna-
cza gwattowny wzrost obrotéw, jednak
nie moze to zakléci¢ synchronizacji pracy
ttokéw i zawordw. Jest to mozliwe dzieki
precyzyjnemu uktadowi rozrzadu, ktérego
najstabszym ogniwem jest pasek lub fani-
cuch taczacy wszystkie kota zgbate. Jego
zerwanie lub ,przeskoczenie” oznacza ko-
niec synchronizacji i nieuchronne uderze-
nie tloka w zawory.

Jednym ze $wiatowych lideréw w pro-
dukgji uktadéw napedu rozrzadu jest fir-
ma SKF. Szwedzki producent dostarcza
na aftermarket paski, tacuchy, kota z¢ba-
te, rolki prowadzace, napinacze i pompy
cieczy chlodzacej o jakosci wyposazenia

§l_

oryginalnego. To, co wyrdéinia SKE
to ogromne do$wiadczenie w produkeji
tozysk, ktére sa podstawa konstrukgji ro-
lek napinaczy i pomp wody oraz wysoka
jako$¢ oferowanych przez firmeg paskéw.

Grozne zaniedbania

Pasek rozrzadu powinien by¢ bezwzgled-
nie wymieniany zgodnie z zaleceniami
producenta samochodu. W przypadku
kupna auta z drugiej reki, wpisy w ksiazce
serwisowej moga by¢ niewiarygodne, dla-
tego tez dobrym zwyczajem jest prewen-
cyjna wymiana kompletu rozrzadu.

Warto tez pamigtaé, ze na zywotno$¢ pa-
ska maja wplyw awaryjne uruchamianie
samochodu poprzez ciagnigcie na holu,
czy zbyt energiczne hamowanie silnikiem.
Zabdjcze moze by¢ takie lekcewazenie
wycieku oleju, czy postrzgpienie samego

paska.

Najczestsze bledy
Najczgstszymi  przewinieniami  mecha-
nikéw jest niewtasciwe napigcie paska,
dokrecenie $rub czy ustawienie synchroni-
zacji migdzy walem korbowym a watkiem
(watkami). Do nich nalezy zaliczy¢ takze
»pozorng oszczedno$e”, czyli pozostawie-
nie elementéw, ktére zgodnie z instrukcjg
wymieni¢ nalezato, ale wydaly si¢ by¢ jesz-
cze catkiem sprawne. Dotyczy to rolek czy
pomp wody.

=} 1 o

Rozwigzaniem tego ostatniego proble-
mu jest stosowanie zestawéw do wymia-
ny paska rozrzadu firmy SKF (VKMA,
VKMCQ), ktére zawieraja komplet ele-
mentéw przeznaczonych do wymiany.
Dzieki temu mechanik nie traci czasu
na kompletowanie wszystkiego i ma pew-
no$¢ co trzeba wymienic.

Przy wymianie paska rozrzadu nalezy
bezwzglednie stosowaé blokady potoze-
nia watkéw - inaczej nie uda si¢ ustawi¢
wlasciwej synchronizacji, co moze dopro-
wadzi¢ do trudnych do zdiagnozowania
usterek. Dokrecenie $ruby rolki napinaja-
cej odpowiednim momentem gwarantuje
jej optymalng swobodg ruchu. Nie mozna
tez zapomnie¢ o doktadnym obejrzeniu
pozostalych elementéw, ktére moga juz
nosi¢ §lady wyraznego zuzycia.

Ladcuchy nie sa wieczne

Wedtug obiegowej opinii ,faicucha si¢ nie
wymienia’. Niestety, to nieprawda. Lan-
cuchowe napedy rozrzadu takze wymagaja
interwencji mechanika i to coraz czgiciej
juz przy przebiegach ponizej 100 tys. km.
Powodem probleméw jest zwykle hydrau-
liczny napinacz, ktéry jest bardzo wrazli-
wy na ci$nienie oleju. Nowoczesne silniki
maja tendencj¢ do ,brania” oleju, dlatego
trzeba systematycznie kontrolowal jego
poziom. Jedli jest nieco powyzej ,mini-
mum”, to dla hydraulicznego napinacza
taficucha moze go by¢ juz za mato.

Pierwszym objawem probleméw jest nie-
réwnomierna praca silnika na niskich ob-
rotach i jego glosniejsza praca. Ostatnim
ostrzezeniem jest juz zapalenie si¢ lampki
~check engine”, po ktdrym moze nastapi¢
»przeskoczenie” lub zerwanie taricucha.

Wymiana faficucha rozrzadu jest drozsza,
podlega jej wigcej elementéw, a do tego
jest trudniejsza i bardziej pracochionna.
Takze tu z pomocg przychodzi firma SKE,
ktéra oferuje kompletne zestawy tfaricu-
chowego napedu rozrzadu VKML.



" Dwie pieczenie
na jednym

ogniu.

Zestaw naprawczy do uktadu rozrzadu
i uktadu paska Multi-V z pompa wody
— stworzony by zaoszczedzic Twoj czas
| pieniadze.

Wymiana pompy wody podczas wymiany elementéw uktadu rozrzadu
lub elementow uktadu paska Multi-V, pozwala uniknaé awarii silnika
czy uszkodzen w uktadzie wspomagania kierownicy.

Montowanie pewnosci
www.vsm.skf.com
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ZF Aftermarket - kompleksowy pakiet

do wymiany oleju

e ZF Aftermarket dostarcza warszta-
tom wlasciwy olej do automatycz-
nych skrzyn biegéw w pojazdach
osobowych;

* Modulowe zestawy do wymiany
oleju umotzliwiaja szybka i latwa
wymiane;

*  Specjalistyczne porady dotyczace
wymiany oleju, pozwalaja zopty-
malizowa¢ procedure.

Modulowe zestawy do wymiany ole-
ju ZF Aftermarket pasuja do ponad
600 typéw pojazdéw, wyposazonych
w 5-, 6- i 8-biegowa automatyczna
skrzyni¢ biegéw ZF. Dzi¢ki temu warsz-
taty maja skrojony na miar¢ pakiet,
zawierajacy wszystkie niezbedne czesci
do wymiany oleju przekladniowego
z jednego Zrédla: warsztaty nie musza
juz wyszukiwaé i zamawiad poszczegél-
nych czeéci. ZF udostepnia takze przy-
datne porady dotyczace serwisowania,
umotzliwiajace profesjonalne zastoso-
wanie zestawéw do wymiany oleju: uzy-
cie wlasciwego oleju przekltadniowego
we wlasciwy sposéb i we wlasciwym
czasie ma istotne znaczenie dla uniknie-
cia uszkodzen czeéci oraz wlasciwej pra-
cy przelozedi i funkcjonalnosci skrzyni
biegéw. ZF Aftermarket udostepnia
takze film wideo ,,ZF Workshop Han-
gout”, zapewniajacy szczegélowy wglad
w kolejne etapy wymiany oleju.

Wszystkie skrzynie biegéw ZF sa napel-
nione pdlsyntetycznym lub syntetycznym
olejem klasy premium ZF-LifeguardFluid,
ktéry zapewnia najlepsza mozliwa jakos¢:
moze on jednak ulec przedwczesnemu
zestarzeniu, w sytuacji nadmiernego ob-
cigzenia przekladni wynikajacej chociazby
z czgstego ciagnicgcia przyczepy lub dyna-
micznej jazdy. Warsztaty powinny zalecaé
wymiang oleju po przejechaniu 100 tys.
kilometréw, aby zapewni¢ dtuzsza zywot-
no$¢ skrzyni biegéw. Wraz z zestawami
do wymiany oleju od ZF Aftermarket,
warsztaty otrzymuja wszystkie elementy
potrzebne do szybkiej, wydajnej i tatwej
wymiany oleju, dzigki czemu stajg si¢ pro-
fesjonalnym i rekomendowanym dostaw-
cg takiej ustugi dla klientéw.

Oszczednosd czasu i pieniedzy
Modutowe zestawy do wymiany oleju
ZF Aftermarket zawierajg filtr, uszczel-
ki, $ruby, magnesy i miske¢ olejowa —
czyli wszystkie niezbedne komponenty
do przeprowadzenia wymiany oleju w sa-
mochodach osobowych z 5 i 6-biegowy-
mi automatycznymi skrzyniami biegéw.
Aftermarketowa jednostka grupy ZF roz-
szerzyla swoja ofertg o zestawy do 8-bie-
gowych automatycznych skrzyn biegéw.
W celu zapewnienia maksymalnej ela-
stycznodci warsztatdw wszystkie zestawy
sa dostepne z 7-litrowymi pojemnikami
odpowiedniego oleju ZF-LifeguardFluid
lub  bez ZF-LifeguardFluid
9 jest takze dostgpny osobno w opako-
waniu o pojemnosci 1 litra. Ponadto,
ZF-LifeguardFluid 5, 6 i 8 s3 dostgpne
osobno w 20-litrowych kanistrach, za-
pewniajacych wsparcie dla warsztatéw po-
trzebujacych wigkszych ilosci.

niego.

Sprawna wymiana oleju - porady

ZF Aftermarket wspiera swoich partne-

réw zaréwno wysoka jakoscia, jak réw-

niez innowacyjnymi produktami oraz
wyczerpujacymi  ustugami, takimi jak
najnowsze informacje techniczne i szko-
lenia. W celu dostarczenia kompleksowe;j
i profesjonalnej ustugi z zakresu wymiany
oleju przektadniowego, ZF Aftermarket
zaleca warsztatom, aby zawsze §cisle prze-
strzegaly instrukeji przekazanych przez
producenta pojazdu. Dodatkowo, zaleca
uwzglednienie nastgpujacych  punktéw

w procedurze wymiany oleju:

* Nigdy nie nalezy uruchamia¢ sil-
nika ani holowaé pojazdu bez ole-
ju w skrzyni biegédw. Upewnij sie,
ze silnik ostygt i znajduje si¢ na biegu
neutralnym przed podjeciem kazdej
naprawy przy pojezdzie;

*  Wymiana miski olejowej wymaga
precyzji: podczas demontazu sta-
rej miski nalezy najpierw zluzowaé
wszystkie $ruby;

* W okreslonej kolejnosci, aby uniknaé¢
znieksztalcenia. Dotyczy to réwniez
przykrecania nowej miski z uszczel-
ka — w odwrotnej kolejnosci.

Tutaj réwniez nalezy zwrdcié uwagg

na prawidfowy moment dokrecania

$rub.

e Przed wlaniem oleju nalezy usunaé
wszelkie pozostatosci zuzytego oleju.
Zalecane jest uzywanie ZF-Lifegu-
ardFluid pasujacego do konkretnej
skrzyni biegéw — bez dodatkdéw, po-
niewaz zmiana skladu chemicznego
oleju moze doprowadzi¢ do uszko-
dzenia skrzyni biegéw i jej kompo-
nentdw;

*  Poziom oleju przektadniowego musi
by¢ doktadnie zgodny z podana spe-
cyfikacja napelniania. Jedli bedzie go
zbyt malo, skrzynia biegéw ulegnie
zniszczeniu. Jedli poziom oleju bedzie
zbyt wysoki, jego nadmiar bedzie
po podgrzaniu wyciekal ze skrzy-
ni biegdw przez otwér przelewowy
i moze ulec zaptonowi po zetknigciu
z rozgrzanymi cze$ciami uktadu wy-

dechowego.
ZF Workshop Hangout
Aby zapewni¢ warsztatom dodatkowe
wsparcie przydatnymi poradami,
ZF  Aftermarket  stworzylo  film
ZF Workshop Hangout, zawierajace

praktyczne porady zwiazane z wykony-
waniem profesjonalnej wymiany oleju

z wykorzystaniem zestawu do wymiany
oleju ZF Aftermarket. To i inne nagrania
Hangout z poradami sg dostgpne do ogla-
dania w serwisie YouTube.




SACHS -
marka ZF

Kto szuka innowacji

| wybiera SACHS

SACHS to marka o ponad stuletniej historii. Innowacyjne podejs$cie pozwala nam osiagac coraz
| wiecej w dziedzinie uktadow przeniesienia napedu i zawieszenia. Pracujemy w pionierskim
| duchu, zawsze z pasja i zaangazowaniem. Dzieki najwyzszym standardom, nowoczesnym

technologiom i wykorzystaniu materiatdw najwyzszej jakosci, zapewniamy uzytkownikom
| pojazdow na catym $wiecie komfort i bezpieczenstwo jazdy.Tworzymy sprzegta i amortyzatory,

na ktérych mozna polegaé. Dzien za dniem. Kilometr za kilometrem.

www.zf.com/pl/sachs




PORADY

| Dokumenty przyjecia samochodu

Na poczatku zastanéwmy si¢ wspdl-
nie czym kieruja sie klienci wybierajac
warsztat samochodowy, w momencie
kiedy ich samochdéd potrzebuje po-
mocy fachowca? Jak rozpoznaja warsz-
tat oferujacy ustugi wysokiej jakosci
i co jest dla nich wazne. Kazdy z nas
bedac klientem warsztatu samochodo-
wego zwraca uwage na inne elementy.
To oczywiste.

Badania pokazuja, ze wigkszos¢ klientéw
wybierajac warsztat samochodowy czgsto
polega na opinii znajomych lub wspét-
pracownikéw. Ponadto zwraca w sposéb
szczegblny uwage na szeroko rozumiany
pierwszy kontakt oraz to, w jaki sposéb
warsztat rozpoczyna rozmowe. Klienci
obserwuja czy warsztat jest skoncentrowa-
ny na likwidacji jego probleméw i zaofe-
rowaniu dogodnego dla nich rozwiazania.
Réwnie istotnym elementem jest przej-
rzysto$¢ kosztéw, czytelny obieg doku-
mentéw i tu klienci wskazuja na zlecenie
serwisowe i protokét przyjecia samocho-
du, jako te dokumenty, ktdre maja duzy
wplyw na przejrzysto$¢ naprawy.

Dokumenty przyjecia samochodu

$wiadcza o wysokim standardzie
panujacych w warsztacie

Doszliémy wigc do wniosku, ze tematem
naszego dzisiejszego artykutu beda doku-
menty przyjecia samochodu w procesie
obstugi klienta, ktére dla jakiej$ czesci
warsztatéw samochodowych wydaja si¢
w dalszym ciagu malo istotne.

Czesto w rozmowach z wladcicielami
warsztatu lub osobami, ktére obstuguja
klienta, czyli tak zwanym frontmanem,
kiedy zadaj¢ pytanie, dlaczego nie wy-
korzystujecie zlecenia serwisowego oraz
protokotu przyjecia samochodu w Waszej
codziennej pracy, stysze odpowiedzi: ,ro-
bitlbym to ale brakuje mi rak do pracy”,
ybrakuje mi czasu na wypetnianie takich
dokumentéw” lub ,wol¢ stare metody,
czyli zeszyt lub kalendarz”.

Te opinie pokazuja jednoznacznie, ze czgs¢
warsztatéw samochodowych w dalszym
ciagu nie przywiazuje szczeg6lnej uwagi

do zlecenia serwisowego i protokotu przy-
jecia samochodu. Zastanéwmy si¢ wsp6l-
nie dlaczego tak jest?!

Przeciez to wlasnie te dokumenty w oczach
klienta bardzo czgsto $wiadcza o wysokich
standardach obstugi i powoduja, ze klient
wraca do warsztatu. Nie nalezy réwniez
zapominaé, ze w ,trudnych” sytuacjach
powyzsze dokumenty moga uchroni¢
warsztat  od nieprzyjemnych  sytuagji.
Pomimo tych oczywistych elementéw
przemawiajacych za wprowadzeniem tych
dokumentéw w kontaktach z klientami
warsztatu, w dalszym ciagu wybieramy
jednak ,,péjscie na skréty”, to znaczy zapi-
sywanie napraw w zeszycie lub w kalenda-
rzu. Sprébujemy dzi§ przekona¢ tych nie-
przekonanych do stusznoéci wypelniania
w obstudze klienta protokotu przyjecia
samochodu i zlecenia serwisowego.

Prowadzac warsztat samochodowy
powinni$my wiedzie¢, ze w pol-
skim systemie prawnym istnieje
do$¢ duza swoboda, jesli chodzi
o umowy w zakresie zlecenia ser-
wisowego i protokotu przyjecia sa-
mochodu, w tym réwniez zwigzana
z nazewnictwem obu dokumen-
téw. Zlecenie serwisowe i protokét
przyjecia samochodu tworzg catos¢
lub s3 ze soba wymienne i o tym,
jaka forme zastosowaé decyduje
warsztat. Nie istnieje konkretny
WwzOr na umowe o naprawe samo-
chodu. Wskazanie w tytule umowy
o naprawe samochodu nazwy innej

umowy, umowy zlecenia czy cho¢by umo-
wy dostawy samochodu, nie spowoduje
jej niewazno$ci. Coraz czgiciej warsztaty
wystawiajg tak zwane zlecenia serwisowe
lub protokét naprawy, co z punkeu widze-
nia relacji klient — warsztat jest bardzo do-
brym pomystem, gdyz powszechnie uzna-
je si¢ to juz za umowg o dzielo w pisemnej
formie, ktéra jest podstawa do analizy, czy
zlecenie zostalo wykonane w catosci.

Czym w takim razie jest zlecenie serwiso-
we 1 protokét przyjecia samochodu?

Zlecenie serwisowe, to nic innego jak
dokument jasno okre§lajacy potrzeby
klienta,
chéd do naprawy w warsztacie samocho-

pozostawiajacego swodj samo-
dowym. Powinien szczegétowo okresli¢
usterki i elementy do naprawy, ktdre po-
winny by¢ przez warsztat usunigte. Wazne



jest wyznaczenie daty realizacji ustugi,
ceny oraz dnia odbioru naprawionego
samochodu. Oczywiscie w przypadku
serwiséw mechanicznych, trudne jest cza-
sami doktadne okreslenie czasu realiza-
Gji, czy podanie dokiadnej ceny naprawy
samochodu, ze wzgledu na koniecznos¢
zdiagnozowania usterki. Nalezy jednak
wtedy przeprowadzi¢ diagnostyke i przed-
stawi¢ klientowi, jakie elementy wymaga-
ja naprawy. Dokument powinien zawiera¢
réwniez dane adresowe klienta i warszta-
tu oraz dane samochodu (marka, model,
nr rejestracyjny, nr nadwozia). Kom-
plet dokumentéw podpisuja obie strony,
a wszelkie ewentualne zmiany musza by¢
konsultowane. To tyle w zakresie formal-
nym.

Drugim bardzo waznym dokumentem
o ktérym juz wspominaliémy jest pro-
Czesto
w warsztacie samochodowym potaczony

tokél przyjecia samochodu.

jest ze zleceniem serwisowym. Niezalez-
nie od formy protokotu, musi on zawie-
ra¢ oczywiscie dane samochodu, czyli
marke, model, pojemno$¢ silnika, nastep-
nie szczegblowy opis stanu samochodu
w chwili oddania do warsztatu, uwzgled-
niajac  wszelkie uszkodzenia, wgniece-
nia, rysy, ubytki elementéw w $rodku
i na zewnatrz. Protokét przyjecia samo-

chodu obejmuje réwniez przebieg auta,
stan plynéw eksploatacyjnych oraz zgode
na ewentualng jazde¢ prébna. Doradca ser-
wisowy lub frontman powinien réwniez
dokona¢ ogledzin opon i tarcz hamulco-
wych. To wszystko w przysztosci profituje
brakiem nieporozumienl przy wydawaniu
pojazdu oraz pozwala na wychwycenie
ewentualnych niesprawnosci samochodu.
W tym miejscu nalezalo by nadmieni¢,

ze prowadzac warsztat samochodowy po-
winniécie zdawaé sobie sprawe z fakeu,
ze pisemne potwierdzenie odbioru samo-
chodu przez klienta nie zwalnia warsztatu
z odpowiedzialnosci za wykonang napra-
we. Klient ma prawo zglosi¢ reklamagje,
gdy nie jest zadowolony z naprawy jego
samochodu. Pamigtajmy o tym.

Dokumenty przyjecia samochodu

to gwarancja bezpieczenistwa dla
klienta i warsztatu

Zlecenie serwisowe oraz protokét przyje-
cia samochodu potrzebne sg réwniez przy
odbiorze samochodu klienta. Nikt z nas
nie chciatby sytuacji w ktdrej to odbiera-
my nasz samochdd z warsztatu i dowia-
dujemy sig, ze koszt naprawy jest wyzszy
niz to, co wezesniej ustalilismy. Stad tez
oba te dokumenty pokazuja Wasz warsztat
w sposéb profesjonalny, dbajacy o jasne
i przejrzyste zasady gry w biznesie. Klient,
ktéry odbiera samochéd powinien po-
siadaé przy sobie dowéd rejestracyjny
oraz wlasnie wskazane wyzej dokumen-
ty. Pracownik powinien wydaé samo-
chéd tylko posiadaczowi pojazdu (nie-
koniecznie wlascicielowi) lub firmie,
ktéra zlecita naprawe, za okazaniem
whasnie tych dwéch dokumentéw.

Z punktu widzenia ewentualnych dziatai
marketingowych, ktére nazywamy cze¢sto
posprzedazowymi, nalezatoby si¢ réw-
niez zastanowi¢, czy na zleceniu napra-
wy nie powinna znalez¢ si¢ informacja,
aby klient podpisal dodatkowo zgode
na przetwarzanie jego danych osobo-
wych w celach marketingowych. Jesli
takiej zgody klient nie wyrazi, warsztat
(teoretycznie) nie moze si¢ z nim kontak-
towad, poza kwestiami aktualnej naprawy

(umowy).

Z naszych doswiadczen wynika, ze to wha-
$nie tak szczegélowe informacje, o ked-
rych piszemy, a ktdére powinny by¢ ujete
w protokole przyjecia samochodu lub
zleceniu serwisowym powoduja, ze duza
czg$¢ warsztatéw samochodowych nie ko-
rzysta z tych dokumentéw podczas proce-
su przyjecia samochodu klienta.

Zastanéwmy si¢ w takim razie dlaczego
protokdt przyjecia samochodu oraz zle-
cenie serwisowe s3 tak wazne z punktu
widzenia prowadzenia serwisu samocho-
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dowego. Najkrécej mozna by powiedzied,
ze oba te dokumenty zabezpieczaja Wasz
spokdj i komfort psychiczny, a to bezcen-
ne. Pamigtajmy, ze nigdy nie wiadomo,
kiedy takie dokumenty w sytuacji ewen-
tualnego pomdwienia przez klienta Wa-
szego warsztatu, moga by¢ koronnym
dowodem wskazujacym na Wasza nie-
winno$¢. Brzmi to moze bardzo gérno-
lotnie, ale przeciez licho nie $pi, prawda?

W zyciu prywatnym ubezpieczamy nasz
dom lub mieszkanie, nie dlatego, ze co$
nam grozi lub spodziewamy sie, ze peknie
nam wezyk doprowadzajacy ciepta wodg
do kranu w kuchni, ale dlatego, zeby spa¢
spokojnie. Podobnie jest z dokumentami
serwisowymi, ktére w sytuacjach spor-
nych moga poméc wam ustrzec si¢ przed
szeroko rozumianymi problemami natury
prawnej lub finansowe;j.

Prowadzac warsztat samochodowy mu-
sicie liczy¢ si¢ z réznymi sytuacjami.
Zarysowany element karoserii, stan licz-
nika wyzszy w momencie odbioru samo-
chodu niz jego przyjecia, zaginigcie war-
to$ciowego przedmiotu w pozostawionym
samochodzie to tylko trzy przykladowe
sytuacje, z ktérymi mozecie si¢ spotkad
w Waszej pracy. Mozna by wskaza¢ o wie-
le wiecej przykltadéw, kedrych nikomu nie
zyczymy. To wlasnie wtedy tak bardzo po-
trzebnym i nieodzownym dokumentem,
ktéry moze wam pomdc moze okazal sig
protokdt przyjecia samochodu lub zlece-
nie serwisowe.

Mamy nadzieje, ze ten artykul przekonat
Was do tego, jak waznymi dokumenta-
mi z punktu widzenia dzisiejszej obstu-
gi klienta w warsztacie samochodowym
sa protokdt przyjecia samochodu i zlece-
nie serwisowe.

Moze warto sie zastanowi¢ i kosztem cza-
sami tych pieciu dodatkowych minut oraz
zmiany naszych ,starych” przyzwyczajen
wprowadzi¢ te dokumenty w procesie
obstugi klienta w Waszym warsztacie i za-
pewnic sobie poczucie pewnego komfortu
i spokoju.




KONKURS

v W matema- punkt L amm nakaz
S I fnatia ' tyce wynosi I | zaopatrzenia | [ W v zatrzymywania | y [N
sam%ctz(o@ nielegalny w 314 resor ubezp. auta > aS m
..zamachowe ngyi';kfe“i sporcie inaczej TSpranna prod. TOleK
gramofon hamowanie w ofercie |-T
v r'e’gkltlacja v
potaktywna
> zawieszenia -
w Mercedesie
alotropowa b
odmiana tlenul
2x2 lub 4x4 P> przekaski z
) tostera
rodzaj sinika P> sromy Y
pr_zemiedslfpza- lengﬂf
nie $rodkiem odkrywca me
lokomocji oddychania 10
v
L krétka uniemozliwia
wiadomos$¢ funkjonowa-
tekstowa nie pojazdu
nizszy od domena v v
Sopranu internetowa liczba "CCC' P
substancja Timoru
zelujaca wschodniego 4
\ 4 v 5 filozgf [N 'S muzyka
. otterdamu $rodek oparta na
producent miasta rymowaniu
zaréwek, w stow
7 ofercie I-T
\ 4 WysSCigi v v
IEW{J?;?BWW > samg(lzjhsog‘&iéw >
W
potocznie na ogot
akumulator czasopism 1
pierwiastek v
0 liczbie domena Skrot
atomowej 31 | internetowa fp b kreda lub
krzew  |Wysp Bahama od punkt mezozoik
OWOCOWY
v
...de Janeiro P> kod
> - identyfikujacy pp»
gryzon podatnika
5 domowy [}
“policyjnaﬂ v tekst b w fitnessie
suszarka’ buduje ja q przysiegi éwti;czemﬁ
np. s noga psa Ugaai DerJlélcadki
motoryzacyjn 10 02 p
v v
L r%e E}{f dokument
prawy celny
8
dopisek v port v )
do listu szwedzka Q w komputerze| b Kombinezon warsztatowy
artykutu marka aut dla pr;'r)]ﬁriva oraz t-shirt Castrol
11 3
T stopieri
L Imig misia podoficerski
zKungFu P w polskiej
Panda marynarce
odp. kaprala
zbiornik na
rybi ttuszcz P> paliv#gv_ >
samochodzie
9

Otrzymane hasto prosimy przesyla¢ pocztg na wypetnionym kupanie zamieszczonym ponizej, do siedziby firmy
na adres: Inter-Team Sp. z 0.0., Dziat Promacji i Reklamy, ul. Bialotecka 233, 03-253 Warszawa, lub faxem pad
nr 22 74 16 777. Dziesie¢ pierwszych osdh, ktore nadesla poprawne odpowiedzi otrzyma zestaw nagrad:
komhinezon warsztatowy oraz t-shirt Castrol

Regulamin krzyzowki dostepny na stronie: www.inter-team.com.pl/krzyzowka/
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Wyobraz sobie, jak wygladatoby auto bez CTR.

Dzieki nam wyglada tak. CTR jest zawsze z Tobg. Nawet gdy go nie widac.

CTR dostarcza ponad 3,5 tysigca referencji- do klientow na catym Swiecie,
m.in. do HYUNDA, KIA, GM, FORD, CHRYSLER, RENAULT-NISSAN’
Jakos¢ oryginatu w Twoim samochodzie.
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WARSZAWA - Biatotecka

ul. Biatolecka 233

tel. 22 50 60 610
bialolecka@inter-team.com.pl
WARSZAWA - Putawska

ul. Putawska 115

tel.22 853 32 83
pulawska@inter-team.com.pl
WARSZAWA - Regulska

ul. Regulska 41a

tel. 22 667 73 91

warszawal @inter-team.com.pl
WARSZAWA - Szeligowska

ul. Szeligowska 33

tel. 22 637 25 05
szeligowska@inter-team.com.pl
ALEKSANDROW KUJAWSKI

ul. Juliusza Slowackiego 38
tel. 54 282 21 12
partner01@inter-team.com.pl
BIALYSTOK

ul. Przedzalniana 64

tel. 85 662 54 00
bialystok@inter-team.com.pl
BYDGOSZCZ - teczycka

ul. teczycka 12

tel. 52 320 35 42
bydgoszcz2@inter-team.com.pl
BYDGOSZCZ - Upromex

ul. Pulaskiego 27

tel. 52 345 35 00
bydgoszcz@inter-team.com.pl
CZESTOCHOWA

ul. Jesienna 219

tel. 34 377 83 10
czestochowa@inter-team.com.pl
ELBLAG

ul. Malborska 91

tel. 5561716 19
elblag@inter-team.com.pl
GDANSK

ul. Stanistawa Lema 7

tel. 58 302 02 12
gdansk@inter-team.com.pl
GDYNIA

ul. Hutnicza 53

tel. 58 660 94 00
gdynia@inter-team.com.pl
GLIWICE

ul. Spétdzielcza 27

tel. 32 230 55 90
gliwice@inter-team.com.pl
GRUDZIADZ

ul. Jézefa Wiodka 16f

tel. 56 647 17 28
grudziadz@inter-team.com.pl
GORZOW WIELKOPOLSKI

ul. Pitkarska 15H

tel. 95 726 10 16
gorzow@inter-team.com.pl

2

INOWROCLAW

ul. Gérnicza 21

tel. 52 353 00 80
inowroclaw@inter-team.com.pl
JELENIA GORA

ul. Okopowa 18

tel. 75616 16 20
jeleniagora@inter-team.com.pl
KATOWICE

ul. Kosciuszki 227

tel. 32 781 85 69
katowice@inter-team.com.pl
KEDZIERZYN-KOZLE

ul. Piastowska 26B/1

tel. 77 481 50 90
kedzierzyn@inter-team.com.pl
KETRZYN

ul. Wiadystawa Jagielty 1A
tel. 89 751 29 19
ketrzyn@inter-team.com.pl
KIELCE

ul. Kolberga 4a

tel. 41 345 34 16,18
kielce@inter-team.com.pl
Ke0DZKO

ul. Stowackiego 21

tel. 74 663 14 47
klodzko@inter-team.com.pl
KOSZALIN

ul. Mieszka | 4

tel. 94 342 70 67
koszalin@inter-team.com.pl
KRAKOW-NOWA HUTA

ul. Wawozowa 34B

tel. 12 680 00 30
nowahuta@inter-team.com.pl
KROSNO

ul. Podkarpacka 2

tel. 13 420 49 49
krosno@inter-team.com.pl
KUTNO

ul. Spéldzielcza 7

tel. 24 382 14 82
kutno@inter-team.com.pl
KWIDZYN

ul. 11 Listopada 25

tel. 55275 92 34
kwidzyn@inter-team.com.pl
LEGNICA

ul. Wroctawska 104

tel. 76 854 80 80
legnica@inter-team.com.pl
LUBLIN

ul. Wojciechowska 21 b

tel. 81 528 62 30
lublin2@inter-team.com.pl
LOMZA

al. Legiondw 114

tel. 86 214 16 14
lomza@inter-team.com.pl

rowicz

ul. Poznariska 42

tel. 46 837 30 66
lowicz@inter-team.com.pl
£0DZ - Brukowa

ul. Brukowa 16/18

tel. 42 640 74 47
lodz2@inter-team.com.pl
£0DZ - Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego 92

tel. 42 674 20 47
lodz@inter-team.com.pl
MAJDAN k. Warszawy

ul. Réwna 1

tel. 22 780 43 68
majdan@inter-team.com.pl
MALBORK

ul. Pilotow 4

tel. 55 272 63 00
malbork@inter-team.com.pl
MIELEC

ul. Kocjana 4

tel. 17 583 20 99
mielec@inter-team.com.pl
NATOLIN k. Grodziska Maz.

ul. Logistyczna 15

tel. 22 755 97 01
natolin@inter-team.com.pl
NOWY SACZ

ul. Wegierska 201

tel. 18 449 27 88
nowysacz@inter-team.com.pl
NOWY TARG

ul. Skiadowa 7A

tel. 18 546 17 77
nowytarg@inter-team.com.pl
OLSZTYN

ul. Lubelska 36A

tel. 89 534 33 30
olsztyn@inter-team.com.pl
OPOLE

ul. Kepska 3/5

tel. 77 456 78 44
opole@inter-team.com.pl
OSTROLEKA

ul. I Armii Wojska Polskiego 22
tel. 29 760 70 80
ostroleka@inter-team.com.pl
PIASECZNO

ul. Techniczna 2

tel. 22 735 43 50
piaseczno@inter-team.corn.pl
PEOCK

ul. Graniczna 46

tel. 24 382 11 91
plock@inter-team.corn.pl
PSZCZYNA

ul. Gérnoslaska 21

tel. 32 447 47 78
pszczyna@inter-team.com.pl
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POZNAN - Malwowa

ul. Malwowa 134

tel. 61 894 18 20, 21
poznan2@inter-team.com.pl
POZNAN - Obornicka

ul. Obomicka 227

tel. 61 656 74 25
poznan@inter-team.com.pl
RADOM

ul. Kapturska 7/9

tel. 48 331 57 21
radom@inter-team.com.pl
RZESZOW

ul. Wspélna 2

tel.17 22109 14 do 18
rzeszow@inter-team.com.pl
SIEDLCE

ul. Brzeska 180

tel. 25 632 59 87
siedlce@inter-team.com.pl
SLUBICE

Osiedle Przemystowe 16

tel. 95 758 90 98, 99
slubice@inter-team.com.pl
SEUPSK

ul. Bohateréw Westerplatte 7
tel. 59 841 41 77
slupsk@inter-team.com.pl
SOKOLKA

ul. Mariariska 51

tel. 85711 95 11
sokolka@inter-team.com.pl
SOSNOWIEC

ul. Pigkna 2

tel. 32 298 60 10
sosnowiec@inter-team.com.pl
STRZELCE OPOLSKIE

ul. Kozielska 58

tel. 77 461 02 49

strzelceopolskie@inter-team.com.pl

SZCZECIN

ul. Ruska 29

tel. 91 485 63 72
szczecin@inter-team.com.pl
SWIDNICA

ul. kukasinskiego 26

tel. 74 837 91 20 do 24
swidnica@inter-team.com.pl
TARNOBRZEG

al. Warszawska 2A

tel. 15 855 50 35
tarnobrzeg@inter-team.ocm.pl
TARNOWSKIE GORY

ul. Zagérska 194

tel. 32 450 09 30 do 32

tarnowskiegory@inter-team.com.pl

TARNOW

ul. Wyszynskiego 12F

tel. 14 632 66 70
tarnow@inter-team.com.pl

TORUN

ul. Curie-Sklodowskiej 81a
tel. 56 650 88 50 do 59
torun@inter-team.com.pl
WIELICZKA

ul. Reformacka 25

tel. 12 289 02 16
wieliczka@inter-team.com.pl
WOLOMIN

ul. Armii Krajowej 19A

tel. 22 787 02 55 do 57
wolomin@inter-team.com.pl
WROCEAW

ul. Braterska 6

tel. 71 782 39 30
wroclaw@inter-team.com.pl
WYSZKOW

ul. 1 Armii Wojska Polskiego 175
tel. 29 777 50 40
wyszkow@inter-team.com.pl
ZAMOSC

ul. Lubelska 66

tel. 84 639 97 10 do 19
zamosc@inter-team.com.pl
ZDUNSKA WOLA

ul. Wodna 4/6

tel. 43 652 11 61
zdunskawola@inter-team.com.pl
ZAWIERCIE

ul. Wojska Polskiego 36

tel. 32 670 60 30
zawiercie@inter-team.com.pl
ZGORZELEC

ul. gen. WH. Andersa 4

tel. 75 771 55 80
zgorzelec@inter-team.com.pl
ZIELONA GORA

ul. Dekoracyjna 3b

tel. 68 416 12 54
zielonagora@inter-team.com.pl
2ZYWIEC

ul. Dworcowa 22

tel. 33 861 31 42
zywiec@inter-team.com.pl
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Centrala

03-253 Warszawa, ul. Biatotecka 233
tel. 22 50 60 601, fax 22 74 16 911
poczta@inter-team.com.pl
www.inter-team.com.pl
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WYNN'’S KEEPS YOU MOVING

Wynn's takes care of your car!
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Our Precision, Your Advantage
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e amortyzatory e zestawy montazowe
e sprezyny zawieszenia e zestawy ochronne

www.kyb-europe.com



