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Z INTER-TEAM

1000000 KM NA OLEJU
CASTROL EDGE TURBO DIESEL

TO WIECEJ NIZ OLEJ. TO PEYNNA TECHNOLOGIA.
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Czesci samochodowe i wyposazenie warsztatow

SAMOCHOD
DLA KAZDEGQ

02.11.2016 - 31.05.2017

Wez udziat w promoc;jil
WYGRAJ] SAMOCHOD

lub jednq z wielu atrakcyjnych nagréd

Szczegoty promocji w siedzibie firmy Inter-Team, u Opiekunéw Handlowych oraz na stronie internetowej www.promocje.inter-team.com.pl
Zamieszczone zdjecia sg przyktadowymi ilustracjami i nie moga stanowi¢ podstawy do ewentualnych roszczen.


http://www.promocje.inter-team.com.pl

Bezpleczne rozwigzanie
przy wymianie rozrzadu

Zestawy rozrzadu Bosch z pompa cieczy chtodzacej zawieraja pasek rozrzadu,
niezbedne rolki prowadzace i napinajace pasek oraz pompe cieczy. Najwyzszej @ BOSCH
jakosci rozwigzanie dostarczajace wszystkie komponenty dla profesjonalnej

i bezpiecznej wymiany uktadu rozrzadu. Tech n0|0gia inZej nas

ﬂww.motobosch.pl
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ASORTYMENTOWE

Premiera Aftermarket: tarcza
hamulcowa Continental dla
Mercedes-Benz

Pompy wody HEPU

Swiatto przy pracy - jasne, ze to
robi roznice!

Kolbenschmidt — nowy dostawca
czesci silnika jakosci premium

Nowosc w ofercie Kraft Autormotive
- miski olejowe
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0d Wartburga do BMW -
0K SERWIS ,MOTTO" Rabert Dolata,
Poznan

Konsekwentnie do przodu -
0K. SERWIS AUTO DOKTOR Mirek
Marciszonek, Miastko

smag, kary i filtry DPF

0d redakeji:

Informujemy, ze w numerze nr 4(60)/2016 w artykule zatytulowanym ,, Alternatory i rozruszniki w nowoczesnych samochodach” opublikowanym na stronie 14 pojawil sie blad w zdaniu: ,,W ofercie Inter-Team od lipca br. dostepne sa aku-
mulatory i rozruszniki firmy Auto-Starter.” Prawidiowa informacja powinna brzmie¢: : ,, W ofercie Inter-Team od lipca br. dostepne sa alternatory i rozruszniki firmy Auto-Starter.” Za powyzszy blad przepraszamy.
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Milion kilometrow

Nowe mozliwosci rozwoju dla
warsztatow: Program Testowania
Akumulatorow Varta

Oryginat czy tania podrobka? Test
sprezarek klimatyzacji

Program czesci regenerowanych
Bosch.

Zestawy rozrzadu do benzynowych
silnikow Forda

Na bezpieczenstwie nie warto
oszczedzac

38 Poradnik Brembo Expert- Ford A8 Inter-Team futbolowo
40 wskazowki wymiany rozrzadu o0 Asfaltowy chtopak biega w barwach
7 pompa wody w silniku 1.9 TDI Inter-Team

PD (kod silnika BXE) w Skodzie
Octavii Il (2010 1) z owalnym kotem o2 Krzyzowka
rozrzadu cz. Il

42 Sprezyny zawieszenia jako wazny
element uktadu jezdnego

44 podnoszenia umiejetnosci nigdy
dosyc

46 Wtasny warsztat — przeczytaj,
zanim podejmiesz decyzje

48 Olej do sprezarki: co trzeba

wiedziec
Redaktor naczelny: Katarzyna Witerska Dziat Promocji i Reklamy
Zespot: Anna Gomota-Paradowska @ internews@inter-team.com.pl

L +482250 60 601
Sktad: Dawid Godon +48 22 50 60 602
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Inter-Team otwiera oddziat w Rybniku

Sie¢ sprzedazy Inter-Team dynamicznie & Oddzial w Rybniku Godziny pracy oddziatu:
si¢ rozwija. 11 marca uruchomili$my ul. Karola Miarki 13 Pon - Pt 8% - 18%
placéwke w Rybniku. 44-203 Rybnik-Paruszowiec Salh 800 _ 1400

@ 324110982

Oddziat Inter-Team w Rybniku miesci si¢ @ rybnik@inter-team.com.pl
przy ul. Karola Miarki 13. Filia oferuje pe-

fen asortyment czg¢dci zamiennych do aut

osobowych i dostawczych, a takze szero-

ka ofert¢ $rodkéw smarnych i plynéw

eksploatacyjnych. Do dyspozycji klien- //;/_/ INTER-TEAM
téw jest wykwalifikowana zaloga gotowa f Gzeéci samochodowe | wyposazenie warsztatow
doradzi¢ i udzieli¢ niezbednego wsparcia

% technicznego.

Sie¢ sprzedazy Inter-Team to obecnie 73
¢ placowki na terenic kraju oraz oddziat |
e W czeskiej Pradze. W styczniu otwarto od-
dziat w Stargardzie.

omskich

] Belad @


https://www.google.pl/maps/place/Inter-Team/@50.097789,18.5676864,15.5z/data=!4m8!1m2!2m1!1sinter-team+rybnik!3m4!1s0x0:0xfd3905f613a219c5!8m2!3d50.0974451!4d18.5717225

RADOSC Z WYBORU

Behr Hella Service oferuje ponad 2500 czesci i elementow do klimatyzacji.
Pokrywa to rynek samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych,
ale i rowniez maszyn roboczych i pojazdéw rolniczych.

Dzieki korzystaniu z doswiadczen oryginalnego montazu powstata Premium Line.
Druga linia produktowa Standard Line to propozycja dla samochoddw starszych,
gdzie stosunek jakosci do ceny jest najistotniejszy.

Behr Hella Service - i znajdziesz czes¢ jakiej potrzebujesz!

L

”]I!
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Inter-Team wyrdzniony

W piatek 31 marca w sali widowisko-
wej Centrum Kultury w Grodzisku
Mazowieckim odbyla sie uroczysta
gala z okazji zdobycia przez Grodzisk
Mazowiecki pierwszego miejsca w ran-
kingu Miasta Przyszlosci, opracowanym
przez ekspertéw magazynu Financial
Times. Z tej okazji Inter-Team uzyskal
specjalne wyréznienie z rak Burmi-
strza Miasta za wklad w rozwéj miasta
i dzialania z zakresu spolecznej odpo-
wiedzialno$ci biznesu. Podzigkowa-
nia i pamiatkowa tablice z rak Burmi-
strza Grodziska Mazowieckiego, Pana
Grzegorza Benedykcinskiego, w imie-
niu Inter-Team odebral Dyrektor Biu-
ra Zarzadu Inter-Team, Pan Ryszard
Charczuk.

Grodzisk Mazowiecki w rankingu opraco-
wanym przez analitykéw Financial Times
bezapelacyjnie zwyciezyt w kategorii miast
do 100 tysiccy mieszkaicow. Ranking
oceniat takie dziedziny jak potencjal go-
spodarczy, dostgpnos¢ komunikacyjna,
przyjazna postawa wobec biznesu, ka-
pitat ludzki i styl zycia oraz efektywnosé
kosztowa inwestycji. Burmistrz Grodziska
Mazowieckiego, pan Grzegorz Benedyk-
cifiski, podkredlit, ze olbrzymia role w uzy-
skaniu wysokich ocen w tych kategoriach
odegrali pracodawcy, ktdrzy zdecydowali
si¢ na prowadzenie dziatalnosci wlasnie
na terenie miasta, w tym Inter-Team.

Magazyn Centralny Inter-Team zostat
uruchomiony w 2009 roku w specjalnej
strefie przemystowej w Natolinie k. Gro-
dziska Mazowieckiego. Pracuje w nim
ponad 250 pracownikéw, ktérzy kazde-
go dnia realizujg zlecenia, zapewniajac
dostgpnosé towaru we wszystkich 74 od-
dziatach Inter-Team. W ostatnim roku za-
koriczono rozbudowe Magazynu Central-
nego, w wyniku ktérej m.in. dobudowana
cze$¢ magazynu (4 230 m2) zostata catko-
wicie wlaczona w procesy logistyczne.

Aktywno$¢, zaangazowanie i cheé sta-
tego rozwoju to cechy, ktére pracowni-
kéw Magazynu Centralnego sktonity
do stworzenia firmowej druzyny futbolo-
wej. Wspieranie pracownikéw i dbatos¢
o réwnowagg pomiedzy praca i wypoczyn-
kiem to istotny element polityki kadrowej
dystrybutora. Inter-Team od poczatku

wspiera pracownikéw w  realizowaniu
sportowych pasji, sponsorujac ich udziat
w Grodziskiej Lidze Széstek oraz wyposa-
zajac zawodnikéw w profesjonalne stroje
sportowe.

“aE Uzyskan
Miejsca w ranki

Pod

Rozgrywki druzyny Inter-Team mozna
$ledzi¢ na strnie www.gl6.pl

ekowanin
] AL C

Srodzisk Mazowiacks
Clal TimesiFo 2017
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Bosch w Polsce | 1992-2017 g Technologia blizej nas

Inspiruje ras T P"
KLIMATYZACJA

Urzadzenia do profesjonalnego serwisowania klimatyzacji

na czynnik R-134a i na R-1234yf:
ACS 752 i ACS 652: w petni automatyczne urzadzenia, bez zaworéw
recznych, kompatybilne z pojazdami hybrydowymi i elektrycznymi
ACS 6111 ACS 511: w petni automatyczne urzadzenia
ACS 810: automatyczne urzadzenie do serwisowania klimatyzacji w pojaz-
dach ciezarowych i autobusach, zduzym wewnetrznym zbiornikiem 35 kg
ACS 561 i ACS 661: w petni automatyczne urzadzenie do serwiso-
wania klimatyzacji na nowy czynnik R-1234yf
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Audi Q8 concept

Audi rozpoczyna nowy rok przedsta-
wiajac model koncepcyjny Audi Q8
concept. Ma on daé poglad na przyszly
model produkcyjny serii Q.

Samochéd taczy w sobie przestronnosé,
tak typowa dla SUV-6w, z pelna emodji
linia nadwozia typu coupé. We wnetrzu
panuje sportowa, a zarazem elegancka at-
mosfera. Nowa koncepcja obstugi stawia
na duze ekrany dotykowe, a jej integral-
nym elementem jest nowa wersja Audi
virtual cockpit i wy$wietlacz danych
na szybie, typu Head-up-Display.
Wyswietlacz ten wykorzy-
stuje inteligentne
rozwiazania

"rozszerzonej rzeczywistosci” (ang. aug-
mented reality), dzi¢ki ktérej wirtualne
wskazniki przenikaja si¢ ze $wiatem rzeczy-
wistym. Dla przyktadu: strzatke nawigacji
widzimy w tym samym miejscu zasiggu
wzroku, w ktérym znajduje si¢ prawdzi-
wa strzatka na jezdni. Naped i podwozie
Audi Q8 concept to najnowocze$niejsze
rozwiazania stosowane juz w modelach
produkgji seryjnej. Mocny silnik

Kompaktowy SUV Citroéna

Citroén prezentuje C-Aircross Concept
— wizje kompaktowego SUV-a, ktéry
stanowi zapowiedZ ofensywy producen-
ta w tym segmencie pojazdéw.

Nadwozie o kompaktowych wymiarach
(dtugo$¢ 4,15 m, szeroko$¢ 1,74 m i wy-
soko$¢ 1,63 m) oferuje duza ilo§¢ miej-
sca, obszerne siedzenia i mnéstwo $wiatla
dzieki
dachowi. Jego sylwetka wydaje si¢ wyzsza
dzigki elementom ochronnym opasuja-

otwieranemu, panoramicznemu

cym dolna strefe¢ nadwozia. C-Aircross
Concept zostal wyposazony w przednia
i tylng ostong podwozia w czarnym, $nia-
cym kolorze, naktadki ochronne nadkoli
z delikatnym motywem kamuflazu oraz
boczne listwy ochronne dolnych partii
nadwozia. 18-calowe diamentowane felgi
o atletycznym, cickawym ksztalcie $wiad-
cza o jego terenowych sklonnosciach,

a jednocze$nie zapewniaja wyisza po-
zycje za kierownica. Wkomponowane
w nadwozie tylne stupki w kolorze Co-
rail Fluo pozwalaja ukry¢ wnetrze auta,
ale nie przeszkadzaja w dostepie $wiatta

hybrydowy typu plug-in generuje moc
330 kW i moment obrotowy 700 Nm.
Staly naped na cztery kota quattro prze-
nosi dynamicznie moc jednostki nape-
dowej wprost na droge. Bogaty pakiet
zastosowanych tu nowoczesnych roz-
wiazani technicznych uzupetniaja system
pneumatycznej amortyzacji i ceramiczne
tarcze  hamulcowe. Pojazd koncepcyj-
ny jest baza do dalszego rozwoju wersji
produkcyjnej samochodu, ktdry
trafl na rynek w roku 2018.
Audi Q8 ma by¢ kon-
: kurencja dla BMW
X6 oraz Mercede-
sa GLE Coupe.
(fot. Audi)

do kabiny. Otwierane przeciwstawnie
drzwi, duza taczna powierzchnia szyb
i obszerna kabina podkreslajg unikal-

ny charakter tego koncepcyjnego auta.
(fot. Citroén)




Nowa generacja BMW serii 5

W lutym na rynkach na calym s$wiecie
pojawila sie si6dma generacja BMW
serii 5. Najwazniejsze nowosci to lep-
sza dynamika jazdy, maksymalna oferta
systeméw wspomagajacych kierowce,
wysoki poziom skomunikowania z sie-
cia oraz nowy, innowacyjny system ob-

stugi.

Zastosowanie aluminium i wysokowy-
trzymalych stali pozwolito zmniejszy¢
mas¢ pojazdu nawet o 100 kg w sto-
sunku do poprzedniego modelu. Nowa
konstrukcja zawieszenia, niski $rodek
cigzko$ci, réwnomierny rozklad masy
na osie i lekka karoseria o bardzo wyso-
kiej sztywnosci zapewniajq maksymal-
nie dynamiczng jazde przy zachowanym
wysokim komforcie. Dynamice jazdy
sprzyjaja tez rézne opcje ukladu jezd-
nego, takie jak zintegrowany aktywny
uktad kierowniczy, kt6ry teraz mozna ta-
czy¢ z inteligentnym napedem na cztery
kota xDrive. Rekordem w klasie jest tez
wspotezynnik oporu powietrza nadwozia
wynoszacy tylko 0,22. Samochdéd jest wy-
posazony w kamere stereoskopowa, kedra
w polaczeniu z czujnikami radarowymi
i ultradZzwickowymi nadzoruje otoczenie
pojazdu. Nowoscia w BMW serii 5 jest,
oprécz asystenta wymijania i ostrzegania
przed pojazdami nadjezdzajacymi z boku,
asystent zmiany pasa ruchu i asystent
toru jazdy. Te dwa systemy sa kolejnym
krokiem w stron¢ automatyzacji jaz-
dy. Funkcje te obejmujg przejmowanie

ograniczei predkosci oferowane przez
opcjonalny uktad Intelligent Speed Assist,
przy czym kierowca moze wprowadzi¢ ko-
rekee +/- 15 km/h. W zakresie predkosci
od 0 do 210 km/h samochdd moze

11) 2

Rozwiazania zastosowane we wnetrzu nowego BMW serii 5

AKTUALNOSCI - RINEK

na zyczenie kierowcy przeja¢ dodawanie
gazu, hamowanie i kierowanie. Pierwszych
sze$¢ generacji BMW serii 5 sprzedato si¢
w liczbie ponad 7,6 milionéw egzemplarzy.

(fot. BMW)
SJ) 4

1. Kolorowy wyswietlacz typu Head-Up trzeciej generacji z wigksza o 70% powierzch-

nig projekeji;

Kontroler iDrive do obstugi pojazdu;

S AT A o

Sterowanie BMW za pomoca gestéw;

Intelligent Voice Assistant do rozpoznawania poleceri glosowych;
Obstuga pojazdu za posrednictwem ekranu dotykowego o przekatnej 10,2575
Fotele komfortowe z programowana funkcja masazu;

Intelligent Speed Assist pozwala ogranicza¢ predkosé;

Kontroler Driving Experience Control do aktywowania zadanego trybu jazdy.
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Produkcja modelu i30 rozpoczeta

Fabryka Hyundai Motor Manufacturing
w czeskich Nosovicach rozpoczeta pro-
dukcje modelu i30 nowej generacji. Ten
prawdziwie europejski samochéd, kt6-
ry zostal zaprojektowany i opracowany
w niemieckim centrum R&D Hyundaia,
trafit do sprzedazy w styczniu.

W czeskiej fabryce aktualnie powstaja
modele: Tucson, ix20 oraz obecna wersja
i30. Dzigki elastycznemu systemowi pro-
dukeji, wszystkie modele s3 montowane
na jednej ta$mie produkeyjnej. Ostatnio
fabryka zwigkszyta swoja roczna zdolnos¢
produkcyjna do 350 000 samochodéw.

W fabryce jest zatrudnionych 3300 osdb,
obok ktérych pracuje 500 zaawanso-
wanych technicznie robotéw, a 300 in-
spektoréw jakosci kontroluje samochody
na poszczegblnych etapach ich produkgji.

Kazdy samochdd, ktdry zjedzie z tasmy
produkcyjnej poddawany jest testom
na specjalnie przygotowanym torze, znaj-
dujacym si¢ na terenie fabryki.

W nowym i30 pojawiaja si¢ nowoczesne
systemy, m.in.: system autonomicznego
hamowania (AEB), inteligentny tempo-
mat (SCC), system utrzymywania pasa
ruchu (LKAS), czy system monitorowania

martwego pola (BSD), ktére zwickszaja
bezpieczeristwo i komfort jazdy.

Klienci moga wybiera¢ sposréd 3 silnikéw
benzynowych i jednego diesla o pojem-
no$ci 1.6 | dostgpnego w trzech warian-
tach mocy. Model i30 nowej generacji

to pierwszy Hyundai, w kedrym pojawi si¢
nowy silnik 1.4 T-GDI o mocy 140 KM.
(fot. Hyundai)

0d Seata 850 do Ibizy

Pieddziesiat lat dzieli Seata 850 i Ibize,
ktérej piata generacja wchodzi na glo-
balne rynki. Hiszpasski producent mo-
dernizowal swoje pojazdy przez pigé
dekad — od pierwszego modelu 600
az po nowa Ibize. Jak w tym czasie
zmienily sie samochody?

{ Kierowcy, ktérzy wyruszali w podréz
. Seatem 850, musieli rozwaznie si¢ pako-
waé. Bagaznik o pojemnosci 175 licréw
miescit zaledwie dwie walizki najpotrzeb-
niejszych rzeczy. Co ciekawe, ulokowany
byl z przodu, pod maska. W nowocze-
snych samochodach bagaznik zostal prze-
niesiony do tylu, zar6wno ze wzgledéw
bezpieczeristwa, jak i wygody. Dzi§ Seat
Ibiza ma az 430-litrowy bagaznik, ktéry
pomiesci mniejsze i wicksze walizki.

Kieroweca w modelu 850 mdégt bez wy-
sitku dotkna¢ okna po stronie pasazera.
Dzi$§ nie dalby rady — nowa Ibiza jest
0 18 cm szersza od pierwszych SEAT-6w.
Obecna konstrukeja, poza zwigkszeniem

wewnetrznej przestrzeni, zapewnia lepsze |

 bezpieczeristwo podrézujacym.

SEAT 850 nie byl najwygodniejszym
samochodem. Waska konstrukcja, po-
zbawiona zagléwka, byla jedynie obita
tkanina. Bardziej przypominata krzesta
z niskim oparciem, na ktérych miescito
si¢ ledwo 40% ciata kierowcy. Dzis fotele
daja 80% oparcia sylwetki, a ich ksztatt
nie tylko dba o podparcie czgéci ledzwio-
wej, ale takze odcinka szyjnego.

Konstrukcja nadwozia Ibizy sprawia,
ze opdr powietrza jest mniejszy — to jeden
z powodéw, dla ktérych zuzycie paliwa
w Ibizie jest o polowe nizsze niz w mo-
delu 850. Ibiza w wersji 90 KM 1.4 TDI
spala $rednio 3,6 litra paliwa na 100 km,
podczas gdy SEAT 850 potrzebowat
az 7 liréw na takim samym dystansie.

(fot. Seat)




Nowa odstona Mazdy MX-5 RF

Mazda MX-5 w wersji RE, czyli auto-
matycznie skfadanym dachem (ang. re-
tractable fastback), wzbudza ogromne
zainteresowanie od dnia swojej premie-
ry w marcu 2016 r. Mazda wprowadzila
ostatnio kolejna wersja swojego kulto-
wego roadstera, tym razem z dachem

sztywnym.

Elektryczny dach otwiera si¢ w 13 sekund,
a sam proces otwierania/zamykania dachu
dziata podczas jazdy z maks. predkoscia
10 km/h. Nowa Mazda MX-5 RF moze
siec pochwali¢ ta sama sztywna i lekka
konstrukcja nadwozia SKYACTIV-Body

= A =

co wersja z migkkim dachem oraz rama

szkieletowa z dodatkowym wzmocnie-

niem tunelu §rodkowego, ktére zapewnia

wigksza sztywno$¢ wzdtuzng oraz kom-

pensuje zmiany $rodka cigzkosci zalezne

od aktualnego potozenia dachu.

Gama dostepnych jednostek napedowych

obejmuje:

e silnik SKYACTIV-G 1.5, o mocy
131 KM,

e silnik SKYACTIV-G 2.0, o mocy
160 KM,

e silnik SKYACTIV-G 2.0, o mocy
160 KM z funkcjami i-Stop oraz
i-Eloop.Silniki wyposazono w szereg

Adenauer wcigz zywy

Mercedes 300d byl w czasach jego pro-
dukgji najlepsza limuzyna na $wiecie,
z ktérej chetnie korzystali takze komu-
nistyczni prominenci czaséw PRL-u.
Jedyny ocalaly i odrestaurowany eg-
zemplarz z zamkni¢tym nadwoziem na-

dal znajduje si¢ nad Wista.

Polska rzeczywistos¢ przetomu lat 50 -tych
i 60-tych ubieglego wieku rysowata si¢
powszechng szarzyzna i wszelkimi niedo-
statkami. Szczytem marzent byl pierwszy,
powojenny polski samochéd, czyli Syrena
100. W tamtych czasach komunistycz-
ni dygnitarze wykorzystywali radzieckie
Z1S-y, GAZ-y oraz zachodnie luksusowe
limuzyny. Jednym z takich przyktadéw
jest Mercedes 300d zwany Adenauerem
od nazwiska kanclerza Niemiec, ktéry
jezdzit takim autem od poczatku jego

produkgji. Mercedes zaprezentowal mo-
del 300d w 1951 roku na Targach Mo-
toryzacyjnych we Frankfurcie. W modelu
tym o oznaczeniu W186 znajdowal si¢
trzylitrowy, rzedowy, 6-cylindrowy silnik
(poczatkowo o mocy 115 KM), ktéry po-
zwalal rozpedzi¢ samochdd do predkosci
160 km/h, czyniac go najszybszym, se-
ryjnie produkowanym autem
w Niemczech. Silnik ten miat
aluminiowa glowice i wspStpra-
cowal z czterobiegowa, w petni
zsynchronizowang  skrzynia
biegu, a pdiniej w ofercie
byla réwniez przektadnia au-
Duza
uzyskano  dzicki

tomatyczna. trwatos¢
konstrukeji
osadzeniu nadwozia na ramie
no$nej. Nie byly mu strasz-

ne nieréwnodci nawierzchni,

AKTUALNOSCI - RINEK

innowacyjnych rozwiaza techno-
logicznych, ktére maja za zadanie
eliminowa¢ negatywne skutki wy-
sokiego stopnia sprezania (13,0:1).
by¢  wypo-
sazony w 16 lub 17 calowe felgi

Nowy model moze
ze stopu metali lekkich, w tym
w obrecze BBS z kutego aluminium.

(fot. Mazda)

a przy duzym obciazeniu tylna of byta
podnoszona dzigki specjalnemu systemo-
wi. Pokazane na zdjeciu auto bylo jedna
z 10 sztuk zamdwionych przez Polski
Rzad w 1959 roku. Auta te na zastuzona
emeryture przeszty w 1971 i 1972 roku,
trafiajac na

przetargi  rzadowe.

(fot. Ardor Auctions)
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Odmieniona Micra

Nissan wprowadza do sprzedazy piata
generacje modelu Micra, ktérego euro-
pejska historia siega roku 1983. Nowa
Micra jest dluzsza, szersza i niisza
od poprzedniczki. Model zostal umiej-
scowiony w samym sercu segmentu
miejskich hatchbackéw, w ktérym pa-
nuje olbrzymia konkurencja.

Micra oferuje teraz kilka systeméw wspo-
magajacych jazde, ktére zwykle spotyka
si¢ w drozszych modelach. Do wspomnia-
nych rozwiazan nalezy system inteligent-
nej interwencji przy niezamierzonej zmia-
nie pasa ruchu, ktéry w razie potrzeby
delikatnie koryguje tor jazdy samochodu.
Takze po raz pierwszy wprowadzono nie-
zwykle popularny system kamer 360° —
doktadnie taki sam, jaki oferuja modele
Qashqai i Juke. Dla mito$nikéw muzyki
waznym elementem wyposazenia samo-
chodu bedzie system nagtosnienia BOSE
Personal. Niespotykane gdzie indziej
w samochodach typu hatchback segmentu

B gtosniki umiejscowione w zagléwku fo- =

tela kierowcy zapewniaja wrazenie zanu-
rzenia si¢ w przestrzennym dzwicku.

Whnetrze nowego Nissana Micra zosta-
fo ukierunkowane na potrzeby klienta.
Kabina zorganizowana zostala wokét
deski rozdzielczej w ksztatcie litery T
z prostymi i harmonijnie polaczonymi
elementami, ktére wspdlnie tworza kom-
fortowa przestrzeni dla kierowcy i pasazera
na przednim fotelu. Wskazniki i przyci-
ski zostaly ergonomicznie rozmieszczone,
co stanowi gwarancj¢ funkcjonalnosci
i bezpieczeristwa.

Kierownica zapewnia regulacje wysoko-
$ci i glebokosci, a dzigki nizej potozonym
siedziskom foteli kierowca i pasazer maja
wyjatkowo duzo miejsca nad glowa. Do-
datkowo, dzigki duzej mozliwej regulacji
odlegtosci fotela od kierownicy oraz na-
chylenia oparcia samochéd moze wygod-
nie prowadzi¢ nawet osoba o wzroécie 203
cm. Spora pojemno$¢ bagaznika — 300
litréw — nie powoduje zmniejszenia miej-
sca na nogi na tylnej kanapie. Po ztozeniu
siedzenia w stosunku 60:40 mozna uzy-
ska¢ pojemnos¢ 1004 licréw. W kabinie
wprowadzono przemyslane schowki, kt6-
rych lokalizacja, pojemno$¢ i konstrukcja
zostaty dostosowane do potrzeb i wygody

pasazeréw. Wicksze przedmioty mozna

umiesci¢ na konsoli $rodkowej, przed
dzwignia skrzyni biegéw. Do dyspozycji
kierowcy jest potka na telefon z dyskret-
nym o$wietleniem oraz gniazdami USB
i12V.

Przedni schowek ma pojemnos$¢ 10 li-
tréw i moze pomiesci¢ dwulitrowa bu-
telke. Z kolei butelki o pojemnosci
do 1,5 litra mozna przewozi¢ w kiesze-
niach w drzwiach przednich. Oprécz

tego pomiedzy fotelami z przodu znajdu-
ja si¢ 2 uchwyty na kubki, a dodatkowy
uchwyt dostepny jest z tylu. Standardowo
we wszystkich wersjach, oprécz podsta-
wowej, oferowana jest klimatyzacja, ktdrej
automatyczny wariant dostgpny  jest

w wyzszych wersjach wyposazenia.

Nissan Micra byt pierwszym japoriskim
modelem, ktéry zdobyt tytul Europejskie-
go Samochodu Roku w 1993 roku.



Aluminiowe Renault Alpine

Przyszly model Renault Alpine w wer-
sji drogowej otrzyma specjalnie opra-
cowany ukfad jezdny oraz aluminiowe
nadwozie, zapewniajace odpowiednia
lekko$¢ i dynamike.

Platforma nowej wersji Alpine jest kluczo-
wym elementem, do ktérego mocowany
jest silnik, uktad przeniesienia napedu
i zawieszenie. Uzyte do jej wykonania alu-
minium zapewnia wyjatkowa lekkos¢ tego
elementu. Jedynie kilku najbardziej reno-
mowanych w §wiecie producentéw wyko-
rzystuje aluminium do budowy nadwozi
swoich modeli. Formowanie, taczenie
i spawanie elementéw wykonanych z tego
metalu wymaga wyjatkowego know-how
i doswiadczenia. Duza jego zaleta jest zna-
czace obnizenie masy pojazdu oraz znako-
mita jako$¢ wykoniczenia. (fot. Renault)

Nowy silnik dla Toyoty Yaris

Toyota Yaris zostanie wyposazona
w nowy silnik o pojemnosci skokowe;j
1 496 cm?, rozwijajacy moc 111 KM
(82 kW) oraz maksymalny moment ob-

rotowy 136 Nm przy 4 400 obr/min.

W 4-cylindrowym = silniku z rodziny
ESTEC, ktéry zastapi obecna jednostke
1.33 I 0 mocy 99 KM, zastosowano no-
woczesne rozwiazania techniczne, ktére
zapewniaja lepsze osiagi i nizsze o 12%
zuzycie paliwa. Yaris bedzie przyspieszat
od 0 do 100 km/h w 11 sekund (o 0,8 s
szybciej niz aktualny silnik 1.33). Nowy
silnik 1.5 wykazuje si¢ sprawnoscia ciepl-
na na jednym z najlepszych pozioméw
wéréd silnikéw benzynowych (38,5%).
Lepsze osiagi uzyskano stosujac wysoki
stopient sprezania 13,5, chlodzony uktad
EGR i nowy system zmiennych faz roz-
rzadu. Obnizenie temperatury spalania
i chtodzony uktad EGR pomagaja unik-
na¢ spalania stukowego. Oprécz tego,
ponowne wprowadzanie odpowiedniej
ilosci gazéw pozwala zmniejszy¢ straty
pompowania przy niewielkich i $rednic
obciazeniach, co zwigksza sprawn
nika. Zastosowanie innowac)
temu sterowania czasem

réw dolotowych
Timing intelligen

umozliwia btyskawiczne przechodzenie
z dynamicznego cyklu Otto na oszczedny
cykl Atkinsona i z powrotem. Elektronicz-
ne sterowanie zmiang faz watka rozrzadu
zawordéw dolotowych pozwala opéznié
zamknigcie zaworu dolotowego poza
dolna pozycje tloka, co powoduje efek-
tywne skrdcenie suwu sprezania i przy-
czynia si¢ do dalszego zmniejszenia strat
pompowania (w cyklu Atkinsona), a takze

AKTUALNOSCI - RINEK

pozwala przyspieszy¢, by wréci¢ do cyklu
Otto, zapewniajacego lepsze osiagi przy
duzych obciazeniach. Zmiana fazy watka
rozrzadu zaworéw wylotowych jest ste-
rowana systemem hydraulicznym. Nowa
jednostka napedowa Yarisa spetnia norme
Euro 6¢ zgodnie ze standardem homolo-
gacyjnym RDE (Real Driving Emission).
(fot. Toyota)
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Jesli wewnatrz opakowania tarcz ha-
mulcowych ATE znajdziecie zétta ulot-
ke serwisowa, oznacza to, ze macie
w reku tegoroczna nowos¢ w ofercie
ATE - lite jednoczesciowe tarcze ha-
mulcowe Continental dla najnowszych

modeli Mercedesa klas C, S, E i GLC.

Na rynku standardem s3 dwuczgsciowe
tarcze hamulcowe, dostepne u wszystkich
producentéw czesci. Firma ATE jako jedy-
na wprowadzita na rynek zupetna nowos¢
— lita tarcze hamulcowa do Mercedesa klas
C,S,E i GLC, w miejsce hybrydowej dwu-
czgéciowej tarczy hamulcowej. Rozwiaza-
nie ATE idealnie wpasowuje si¢ w potrze-
by klientéw. Jej montaz jest prosty, a cena
przystepna. Niewatpliwym atutem jest
takze dostgpno$¢ tego produktu na after-
markecie.

Z uwagi na modele mercedesa C-klasy,
S-klasy, E-klasy od 2014 (S klasa od 2013)
i GLC od 2015 1, ktére maja fabrycznie
zamontowane tarcze hamulcowe o szcze-
gblnych cechach konstrukeyjnych:

® = -

*  rowkowany kotnierz z gleboko tlo-
czong blacha stalowa jest potaczo-

ny z pierScieniem ciernym poprzez

wprasowanie lub nitowanie (rys. 1);
*  material kotnierza rézni sie od kon-
wencjonalnych tarcz hamulcowych
i jest dodatkowo wyzszy wokét otwo-
ru montazowego (rys. 2).
Dzigki duzemu doswiadczeniu w dzie-
dzinie projektowania i produkgji tarcz
hamulcowych, ATE wykonato tarcz¢ ha-
mulcowa jednoczesciowa o tych samych
wymiarach i podobnej charakterystyce
(rys. 3).

Specjalnym wymaganiem jest dodatko-
wa grubo$¢ materiatu w obszarze otworu
montazowego (rys. 4).

Po przeprowadzeniu szczegétowych symu-
lacji na stanowisku badawczym oraz prze-
prowadzeniu testéw drogowych, tarcze
uzyskaly homologacje ECE. Szczegdlna
zaleta jest to, ze tarcza hamulcowa charak-
teryzuje si¢ bardzo wysoka skutecznoscia

hamowania, ale moze zosta¢ wprowadzo-
na do sprzedazy w bardzo atrakcyjnej ce-
nie dla klienta koricowego.

Wskazéwki montazowe
Charakterystyczna cecha konstrukeyjna
jednoczesciowej oryginalnej tarczy hamul-
cowej ATE MB jest piersciert wzmacniaja-
cy, znajdujacy si¢ wewnatrz tarczy hamul-
cowej, na powierzchni kotnierza (rys.5).

Podczas montazu tarczy hamulcowe;,
pier§ciet wzmacniajacy idealnie wcho-
dzi w odpowiednio wybranie po stronie
piasty kota (rys.617).

Juz od stycznia 2017 roku ATE wprowa-
dzito do sprzedazy tarcze jednocze¢sciowe

ATE dla wyzej wymienionych modeli
MB, a oferta bedzie stale poszerzana.

Przed zamontowaniem nowej, oryginalnej
jednoczesciowej tarczy hamulcowej ATE
MB upewnij si¢ czy powierzchnia pod
pierscieni po stronie piasty kota jest prawi-
dtowo oczyszczona za pomoca odpowied-
nich narzedzi. Zalecamy stosowanie dedy-
kowanych narz¢dzi ATE do hamulcéw.




| Pompy wody HEPU

Z poczatkiem marca 2017 r. Inter-Team
rozszerzyl swoja ofert¢ o pompy wody
marki HEPU. W ofercie dostepnych
jest kilkaset pomp niemieckiego pro-
ducenta do najbardziej popularnych
marek samochodéw europejskich, azja-

tyckich i amerykanskich.

HEPU to niemiecki ekspert w produkeji
pomp wody z ponad 60-letnim doswiad-
czeniem. Firma specjalizuje si¢ w dostar-
czaniu rozwiazan dla ukfadu chtodzenia.
W ofercie Inter-Team bedzie dostepnych
kilkaset referencji, a oferta bedzie posze-
rzana o kolejne produkty.

"Poszerzenie sieci dystrybutoréw HEPU
ma na celu zapewnienie lepszej dostgpno-
$ci naszych produktéw na polskim rynku.
Firma Inter-Team z dobrze zbudowana
i stale rozwijajaca, si¢ strukeura sprzedazy
pomoze nam dotrze¢ do szerszego grona
odbiorcéw" — moéwi Witold Rogowski,
przedstawiciel HEPU w Polsce.

"Stafa rozbudowa oferty to wyjscie naprze-
ciw oczekiwaniom klientéw Inter-Team,
ktérzy cenia dostgp do szerokiej gamy
produktéw wysokiej jakosci. Szeroki asor-
tyment produktéw HEPU jest dostepny
we wszystkich Oddziatach Inter-Team",
méwi Michat Wrzesiniski, Product Mana-
ger w Inter-Team odpowiedzialny za asor-
tyment uktadu chtodzenia.

NOWOSCI ASORTYMENTOWE _
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WYNN'’S KEEPS
YOU MOVING

Wynn'’s takes care of your car!
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Swiatto przy pracy - jasne, Ze to robi réznice!

Lampa warsztatowa najlepszym przy-
jacielem mechanika — bo nawet naj-
lepszy fachowiec moze naprawié tylko
to, co jest w stanie zobaczyé. Dlatego
bez dobrej lampy w warsztacie ani rusz.

Czasy ,,samorébek”, czyli oprawki z za-
réwka w metalowym koszu, na dhugim
kablu juz mingly. Teraz nastaly czasy
»jednorazéwek” — tanich lamp kupowa-
nych na aukcjach internetowych, ktére
zyja krotko, a raz upuszczone, czgsto nie
sa juz warte schylania si¢ po nie. Philips
proponuje inne lepsze rozwiazanie — prze-
myslane i odporne lampy, ktérych gama
rozwijana jest od lat na podstawie opinii
zbieranych od warsztatowcow. W efekcie
trudno o wigksza poprawe komfortu pra-
¢y, niz wymiana ,jakiej$ lampy” na pro-
fesjonalna lampe sygnowana logo Philips.
»9 réznych produktéw stworzonych
z mysla o konkretnych zastosowaniach
— od malego podrecznego zrédla $wiatta
po duza lampe podwieszang pod maska.
Kazdy mechanik znajdzie w naszym ka-
talogu profesjonalne narzedzie dla siebie,
na ktére otrzyma dwuletnia gwarancj¢”
— przekonuje Tarek Hamed, Marketing
Manager CE firmy Lumileds Polska S.A.

Bez kabla...

Penlight Premium przypomina dtugopis
i podobnie mozna go nosi¢ w kieszeni
koszuli. Mimo niewielkich rozmiaréw
zapewnia snop $wiatta o mocy 145 lume-
néw i idealnie sprawdza si¢ na przyktad
u doradcy serwisowego, ktory dzigki takiej
lampie moze pokaza¢ usterke klientowi
i przekonad go do naprawy.

RCH6

RCHG6 to ,czotéwka” wyposazona w ma-
gnes: zatem mozna ja nosi¢ na glowie,
co doceni kazdy pracownik pomocy
drogowej, jak i po prostu przyczepic

do metalowego elementu, by oswietli¢ so-
bie miejsce pracy. Z kolei RCH10 to naj-
prostsza bezprzewodowa lampa warsz-
tatowa, wyposazona w haczyk, magnes
i zrédlo $wiatta o mocy 150 lumendéw
rozsytane w zakresie 120 stopni.

Oczko wyzej plasuja sie dwa modele
RCH21 i RCH31UV. Oba sa wyposazo-
ne w wychylna gltowice LED, ktéra po-
zwala precyzyjnie oswietli¢ miejsce pracy
po zamocowaniu lampy na magnesie lub
haczyku. RCH21 ma moc 240 lumendw,
a RCH31UV - 350 i dodatkowo wypo-
sazona jest w zrédio $wiata UV, ktére
przydaje si¢ do lokalizowania wyciekéw
z samochodowych uktadéw klimatyzacji.

...z kablem...

Kazda bateria kiedys si¢ wyczerpie, a nie
zawsze jest czas tadowaé lampe. W ofer-
cie Philips s3 trzy modele zasilane wprost
z gniazdka elektrycznego. Podstawowy
CBL10 emituje strumieri $wiatta o sze-
rokosci 120 stopni i mocy 330 lumendw.
Jest takze wyposazony w haczyk umozli-
wiajacy zaczepienie lampy.

CBL10

CBL30 to dtuzsza i ciefisza lampa, o tej
samej mocy co CBL10, ale bardziej sku-
pionym strumieniu $wiatta (100 stopni),
ktéra mozna z powodzeniem wsunaé
w ciemny zakamarek pod maska czy pod-
woziem auta. Utrzymanie jej w miejscu
umozliwia magnes i haczyk.

CBL50 nalezy montowa¢ pod podniesio-
na maska tak, by jej bardzo mocne $wiatto
— 900 lumenéw! — o$wietlito cata komore
silnika. Jesli tylko jest dostep gniazdka sie-
ciowego, przy wykorzystaniu takiej lam-
py mozna dokona¢ naprawy nawet ,,pod
chmurka”, w $rodku nocy.

PHILIPS

...oraz z kablem, ale jak trzeba — to bez!
CBL40 to lampa wyjatkowa, godzaca dwa
sprzeczne oczekiwania: site $wiatta lampy
przewodowej ze swoboda dziatania lampy
pozbawionej zasilania z gniazdka. Wymia-
rami przypomina model CBL30. O ile jej
podstawowym trybem pracy jest zasilanie
z gniazdka, to jednak wbudowany aku-
mulator umozliwia — jesli jest taka potrze-
ba — odpi¢cie przewodu zasilajacego i pet-
na swobode ruchéw.

Kazda z wymienionych lamp jest spe-
cjalnie przystosowana do trudnej pracy
w warsztacie: obudowy sa nie tylko od-
porne na kurz i wodoszczelne (IP54, IP65
i IP6G), ale takze nie straszne sa im sub-
stancje ropopochodne.

sInzynierowie Philips, kierujac si¢ opinia-
mi mechanikéw, wyposazyli nowe modele
lamp bezprzewodowych w czerwone dio-
dy ,Find me”, kedre migaja, gdy lampa
jest wylaczona. Dzigki temu bardzo tatwo
jest taka lampe znalezé w ciemnej szafce
lub gdy wyslizgnie si¢ z rak pod maska
auta’ — dodaje Tarek Hamed.

Zgodno$¢ z normami wytrzymatosci
na uderzenia i wstrzasy IK07 i IK09 ozna-
cza, ze lampa nie tylko przetrwa upadek
na twardg posadzke w warsztacie, ale
takze wytrzyma nawet najechanie kotem
pojazdu.

Ledowe lampy warsztatowe Philips
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Kolbenschmidt - nowy dostawca czesci silnika

jakosci premium

Firma Inter Team od wielu lat konse-
kwentnie rozbudowuje swoja oferte
asortymentowa. Z koricem lutego 2017
roku w ofercie pojawily sie panewki
gléwne, panewki korbowodowe, pa-
newki watka rozrzadu, pierscienie opo-
rowe, dzwigienki zaworowe, popycha-
cze zaworéw, walki rozrzadu, komplety
pierscieni tlokowych, oraz tloki kom-
pletne marki Kolbenschmidt.

Kolbenschmidt to producent z ponad
100-letnim doswiadczeniem w przemysle
motoryzacyjnym. Dostarcza komponenty
silnikowe na pierwsze wyposazenie mig-
dzy innymi dla takich marek jak: Audi,
BMW, Citroen, Daf, Fiat, Ford, GM,
Iveco, Man, Mazda, Nissan, Opel, Peuge-
ot, Porsche, Renault, Scania, Seat, Skoda,
Toyota, Volkswagen, Volvo. Producent
posiada okoto 29% udziatu w rynku pa-
newek silnikowych w Europie, co daje mu
2 miejsce wiréd dostawcéw na OE.

Odbiorcy ostatecznemu mechanik moze
teraz zaoferowad zakup produkeéw jakosci
pierwszego wyposazenia od jednej z naj-
wickszych firm w branzy motoryzacyjnej.
Produkty Kolbenschmidta zawsze spetnia-
ja wysokie wymagania w zakresie jakosci,
ckonomiczno$ci i ochrony srodowiska
naturalnego — dostawca spetnia wymogi
migdzynarodowych norm oraz posiada
certyfikat ISO 9001.

Na  stanie  magazynowym  firmy
Inter-Team znalazta si¢ wyselekcjonowa-
na oferta czesci do samochodéw osobo-
wych oraz dostawczych. W przypadku
szybkiego  zapotrzebowania  referencji

niedost¢pnych na naszym stanie maga-
zynowym, a osiagalnym u producenta,
istnieje mozliwo$¢ realizacji zamdwienia
ekspresowego w terminie ok 3 dni robo-
czych. Koszt zaméwienia ekspresowego
zalezy od wagi produkeu.

Kolbenschmidt oferuje szkolenia prak-
tyczne dla mechanikéw oraz publikuje
na stronie Www.ms-motorservice.com
réznego rodzaju materialy techniczne,
instrukcje, informacje serwisowe oraz
produktowe. Aplikacja mobilna o nazwie
Motorservice do pobrania z Google Play
daje dostep do wiedzy technicznej, kata-
logéw produktéw, mozliwo$¢ pobierania
dokumentéw technicznych do licznych
katalogéw produktéw, wideoklipéw tech-
nicznych ze wskazéwkami montazowymi
i objanieniami dotyczacymi réznych sys-
teméw, posiada takze funkcje skanowania
etykiet i weryfikacji oryginalnosci pro-
dukeéw.

W celu uzyskania szczegétowych informa-
¢ji na temat asortymentu Kolbenschmidt
prosimy o kontakt z Opiekunem Handlo-
wym Inter-Team.

KOLBENSCHMIDT
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Nowos$é w ofercie Kraft Automotive - miski olejowe

W marcu oferta Kraft Automotive zo-  w dolnej czeéci pojazdu powoduje ze jest
stata wzbogacona o referencje misek on narazony na czgste uszkodzenia me-

olejowych do najpopularniejszych mo-  chaniczne oraz na dziatanie korozji. — ®
deli samochodéw na polskim rynku.
Miski olejowe Kraft Automotive bio-

Miski olejowe Kraft Automotive wyrdz-  ra udzial w jednej z wigkszych promogji automotive
niaja si¢ wytrzymata konstrukeja, sa od-  Inter-Team ,Samochdd dla  kazdego”,
porne na korozje i dokfadnie dopasowane. ~ w ktérej mozna wy-

W ofercie dostgpne sa modele aluminiowe  gra¢ samochéd, moto-
i stalowe. W najblizszym czasie asorty-  cykl, skuter, rower, lub
ment misek olejowych Kraft Automotive  bony wakacyjne. Za-
zostanie poszerzony o kolejne kilkadzie-  kup tych oraz pozosta-
siat referencji. tych produktéw Kraft
Automotive  przybliza
Miska olejowa jest elementem odpowie-  uczestnikéw promocji
dzialnym za magazynowanie oleju, kté6-  do zdobycia atrakeyjnej
ry jest wykorzystywany do smarowania  nagrody.
silnika. Umiejscowienie miski olejowej
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0d Wartburga do BMW
0.K. SERWIS ,MOTTO" Robert Dolata, Poznan

Poczatki serwisu

W warsztacie pracuj¢ od 1975 roku — czyli
od czwartego roku zycia. Jak tylko nabra-
fem troche¢ samodzielnosci, to postanowi-
fem ,pomaga¢” ojcu w jego codziennych
zmaganiach. Tata prowadzit od zawsze
serwis aut zachodnich, bo Wartburg byt
przeciez autem zachodnim. Tak byto z co-
raz wickszym zaangazowaniem do 1996
roku, kiedy to tata postanowit odda¢ in-
teres w moje rece. Ja rowniez specjalizu-

je si¢ w niemieckiej marce, ale w moim
przypadku to BMW. Oczywiscie napra-
wiam réwniez inne marki, ale do Bawarii
mi najblizej.

Misja firmy

BEZPIECZENSTWO!! Moge nie wy-
kona¢ catego zlecenia z racji potrzeby
dodatkowej diagnozy czy braku czedei,
by skoriczy¢ na czas. Jedno jest jednak
pewne — nie wydam auta bez sprawnych
hamulc6éw, nawet jezeli nie byly one za-
pisane w zleceniu jako pozycja naprawy.
Skoro klient powierza mi auto, to ja mu-
sze mySlec o jego bezpieczeristwie.

Zakres oferowanych ustug

Praktycznie poza blacharka i lakiernic-
twem wszystko. Jednak z racji wybo-
ru ulubionej marki wiele moich zlecen
to elektronika. Dzisiaj wiele ,,warsztatéw”
koncentruje si¢ na wymianach, czy szyb-
kich naprawach. Szeroka diagnostyka
jest trudna i czasochtonna, ale optacalna.
Potrzeba , tylko” wiedzy i cierpliwosci.

Wspétpraca z Inter-Team

0Od 2002 roku wspétpracuje z Inter-Team.
Wspédlpraca si¢ dobrze uktada i mimo
wielu lat nadal dociera. Duzy plus to mé;j
Opickun Handlowy, pan Aleksander Cza-

inski i jego wiedza oraz bezposrednie po-

dejscie.

Plany na przysztosé

To przyszto$¢ moich dwéch synéw Mi-
chala i Marka. Starszy Michal na state
stanat w szranki mojej druzyny mecha-
nikéw. Widze przysztos¢ dos¢ spokojnie
jako nadzorujacy dziatania moich synéw.

O.K.

SERWIS

Warsztaty godne zaufania

Po godzinach

Chciatbym co$ wspomnie¢ o urlopie, ale
jedyne to mi si¢ cisnie na usta to pytanie:
A co to jest urlop? Tak naprawdg to juz
z zong nie pamigtamy, kiedy gdzie$ byli-
$my na dtuzej niz 4 dni. Czas to zmienic.

Jak juz jednak znajde czas, to parg chwil
to chetnie oddaje si¢ historii. Z aktywno-
$ci to rower i bilard. Czasu jednak zawsze
brak. Tak to cz¢sto bywa jak cztowiek
ma ,biznes” przy domu i do tego catkiem
dobrg opinie.

Wywiadu udzielit Robert Dolata

O.K.
SERWIS'

Warsztaty godne zaufania

Szczegbty w warsztacie sieci 0.K. Serwis lub na stronie www.okserwis.pl




Konsekwentnie do przodu
0.K. SERWIS AUTO DOKTOR Mirek Marciszonek, Miastko

Poczatki serwisu

MJj warsztat ruszyt w 2000 roku — ofi-
jalnie, $mieje si¢ Pan Mirek. Predzej tez
zajmowatem si¢ mechanika, ale dlugo
by o tym opowiada¢. W kazdym razie,
wiasnie tamte lata uwazam za poczatki
mojej przygody z mechanika i co dla mnie

istotne — z wyjsciem do klienta.

Poczatki byly trudne. Dopiero wtedy za-
uwazytem, ze bedac na wlasnym rachun-
ku, musz¢ od samego poczatku obra¢ wy-
razny cel i konsekwentnie si¢ go trzymac.
Od pierwszych dni prowadzenia warsz-
tatu postawitlem na zadowolenie klienta,
dobrana, zgrana zatogg oraz kompleksowe
wyposazenie warsztatu. Wbrew pozo-
rom zlozenie dobrego teamu wymagato
najwigcej pracy. Na szczgdcie przyszedt
mi z pomoca brat i wspélnymi sitami uda-
fo nam si¢ zbudowac zespét.

Nastepnym etapem byly, ale i sa, szkolenia
mechanikéw. Moge powiedzie, ze ,biore
kazde” (no prawie) poniewaz wyznaje za-
sade, ze uczymy si¢ przez cale zycie, a ten
kto si¢ nie rozwija — ten nie-
stety si¢ cofa. I tak kazdego
roku uczestniczymy w kil
kunastu szkoleniach. Oczy-
wiscie nie zawsze wszyscy.
Mamy na warsztacie réw-
niez podzial obowiazkéw
i zakreséw wykonywanych
prac. Takie rozwigzania po-
zwala lepiej i co wazne sku-
teczniej planowaé kolejne
dni pracy warsztatu.

Misja firmy

Tak jak wspomnialem na wstepie, pod-
stawa to klient. Misja mojego warszta-
tu i moich pracownikéw jest czytelnos¢
oferty i naszych ustug. Dziatania majace
na celu maksymalna lojalnos¢ klienta. Pet-
na informacja o przebiegu naprawie oraz
ewentualnych kosztach dodatkowych.

Wiem z do$wiadczenia, ze na-
wet w sytuacjach sporadycz-
nych, gdy wynik koncowy
naprawy nie jest zgodny z na-
szymi i klienta oczekiwaniami,
taka klarowno$¢ zdecydowanie
upraszcza ewentualne dodatko-
we koszty lub rozwigzania. Tak
wigc klient i jeszeze raz klient.

Zakres oferowanych ustug
Na chwil¢ obecna mam juz tak
dobrze wyposazony warsztat
oraz wyszkolona zatoge, ze mozemy $wiad-
czy¢ juz chyba wszystkie ustugi — $mieje
si¢ Pan Mirek. Oczywiscie nie oferuje-
my ustug blacharsko-lakierniczych, nie
mamy tez na chwile obecna Stacji Kon-
troli Pojazdéw. Kazdego roku inwestuje
w wyposazenie, aby zawsze by¢ ,na fali”.
Auta s3 na szczeécie coraz mlodsze i trzeba
potozy¢ naciski na diagnostyke kompute-
rowa. To czynig, podpieram to szkolenia-
mi i wsparciem w bazach danych czy info
liniach. Naszg sita, poza wspominanymi,
sa narzedzia specjalistyczne — czesto de-
dykowane tylko do jednego modelu ale
skoro jest wéréd moich klientéw, musze
je mieé. Uruchomitem réwniez paro-
wa myjni¢ samochodéw. Jak si¢ szybko

WARSZTAT

okazalo réwniez auta dostawcze, chlod-
nie, izotermy majg swoje potrzeby ko-
smetyczne, ktdre dzigki myciu para moge
realizowad.

Wspétpraca z Inter-Team

Od zawsze! Korzystam oczywiscie z in-
nych dostawcéw, ale Inter-Team to moj
gléwny. Nie pami¢tam juz dokladnie, jak
si¢ to zaczelo, ale rzeczywiscie jeste$my
mocno zwigzani. Odpowiada mi forma
wspdlpracy z oddziatem w Stupsku i opie-
ka ze strony Przedstawiciela. No i co waz-
ne, to O.K. Serwis. Patrzac na dynamike
dziatan w poréwnaniu z poprzednimi la-
tami, to tu wiasnie upatruje swéj dodat-
kowy rozwoj.

Plany na przyszlosé

Wezesniej wspomniatem o Stacji Kon-
troli Pojazdéw. Tak, to jeden z pomy-
stéow na rozwdj. Oczywiscie jezeli juz,
to od razu pod katem réwniez aut cigza-
rowych. Jezeli nie SKP, to moze wlasnie
dodatkowa hala do obstugi tych aut. Czas
pokaze. No i oczywiscie dziatania majace
na celu umacnianie lojalnosci klientéw —
tu widze whasnie pomoc O.K. Serwisu.

Po godzinach

Tych wolnych jest niestety matoz ale czuje,
ze 7 czasem to zmienie. Podstawa to czas
spedzony z rodzina. Nic nie jest w stanie
zastapi¢ kontaktu z dzie¢mi. Do tego tro-
che adrenaliny na Quadzie + aktywnos¢
fizyczna i ,jako$ idzie”.
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Smog, kary i filtry DPF

Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw
przedstawil plan dziatan, ktére maja
ograniczy¢ poziom zanieczyszczen po-
chodzacych z samochodéw osobowych.
Nizsza akcyza na auta hybrydowe i elek-
tryczne oraz kary za jazde samochoda-
mi przekraczajacymi norme emisji spa-
lin to tylko cze$é propozycji.

Szczegbly programu  rzad przedstawi
prawdopodobnie w kwietniu. Na razie
wiadomo tyle, ze czgécia dziatad stuza-
cych walce ze smogiem maja by¢ rozwia-
zania dotyczace samochodéw osobowych.
Rzad chce zacheci¢ Polakéw do zakupu
aut z napedem elektrycznym i hybrydo-
wym obnizajac akcyz¢ na takie pojazdy.
Kierowcy maja by¢ karani za jazde sa-
mochodami, ktére przekraczaja normy
emisji spalin.

W zwiazku z nowymi propozycjami rza-
du wrécita dyskusja o samochodach z sil-
nikami Diesla i wycinaniu z nich fileréw
DPE. ,Smog to w ostatnich tygodniach
temat numer jeden. W Polsce jego przy-
czyna jest tzw. niska emisja, czyli pyly
i gazy pochodzace z przemystu, gospo-
darstw domowych oraz transportu. Uzna-
je sig, ze transport jest zrédlem zaledwie
kilku procent emisji szkodliwych pytéw,
sa to jednak dane usrednione. W duzych
miastach, takich jak Krakéw czy Warsza-
wa, transport odpowiada niemal za 60
proc. emisji zanieczyszczerd. Olbrzymi
wplyw na to maja samochody z silnika-
mi Diesla, ktére emituja znacznie wigcej
szkodliwych spalin niz auta z silnikami
benzynowymi. Ponadto, kierowcy, ktdrzy
decyduja si¢ na wyciecie filtra DPF odpo-
wiedzialnego za wypalanie szkodliwych
czastek, nieswiadomie przyczyniaja sic
do pogorszenia jakosci powietrza, ktérym
oddychamy” - méwi Kamil Krél, Product
Manager z Inter-Team odpowiedzialny
za uklad wydechowy i filtracyjny.

Filer DPF spetnia dwie zasadnicze funk-
gje. ,Pierwsza jest zatrzymywanie czastek
stalych wydobywajacych si¢ z silnika,
a druga ich wypalanie wewnatrz filtra.
Filtr ten — jak wszystkie czgéci zamienne
w samochodzie — z czasem ulega zuzyciu
i wymaga wymiany lub regeneracji. Szu-
kajac oszczednosci, niektorzy kierowcy de-
cyduja si¢ na zupetne usuniecie filtra, nie
wiedzac o tym, ze w ten sposéb znacznie

zwickszaja poziom emisji szkodliwych
zwiazkéw do atmosfery. Usuwajac filer
staja si¢ takimi samymi trucicielami jak
osoby, ktére palg w piecach na przyktad
plastikowymi butelkami” — wyjasnia Ka-
mil Krdl i dodaje, ze "najwicksza emisj¢
sadzy oraz zwiazkéw toksycznych dla na-
szego organizmu mozemy zaobserwowacl
podczas rozruchu silnika i jego pracy w ni-
skiej temperaturze. W poczatkowych mo-
mentach pracy silnika, kazde mocniejsze
otwarcie przepustnicy to réwniez wigksza
emisja sadzy".

W Europie juz obowiazuja kary za wy-
cinanie filtra DPF

Zgodnie z propozycjami rzadu policja
ma bada¢ poziom emisji spalin przy kazdej
kontroli drogowej, a nie jak do tej pory,
wyrywkowo, a na stacje diagnostyczne
zostanie nalozony obowiazek dokumen-
towania poziomu jakosci spalin podczas
kazdego badania technicznego. Z kolei
whadze miast, w ktérych mieszka wigcej
niz 200 tys. oséb, beda mogly wytyczaé
strefy ograniczenia albo zakazu poruszania
si¢ samochoddw, ktére nie spetniaja norm
emisji spalin.

»Coraz czgiciej pojawiajacy si¢ problem
smogu w duzych aglomeracjach wymusi
prawdopodobnie w przysztosci wickszy
nacisk na kontrole drogowe emisji spa-
lin, tak jak ma to miejsce poza granica-
mi naszego kraju. Na przyktad w Niem-
czech jezeli podczas rutynowej kontroli
zostaniemy przylapani na poruszaniu si¢
samochodem bez filtra czastek statych,
zostaniemy dotkliwie ukarani. Mandaty
siegaja kwot rzedu nawet kilku tysiecy
euro, a kontynuowanie jazdy takim pojaz-
dem bedzie niedopuszczalne. Polske jako
cztonka Unii Europejskiej obowiazuja ta-
kie same normy emisji spalin. W zwiazku
z tym pojazdy z wycigtym filtrem czastek
stalych czy bez katalizatora nie powinny
przej$¢ przegladu okresowego, a diagno-
sta nie powinien dopusci¢ ich do ruchu.
Kierowcy pojazdéw, w ktérych zostaty

usunigte elementy takie jak filtr czastek
stalych czy katalizator beda ponownie
musieli je zamontowa¢” - przekonuje

Kamil Krél.

Z kolei w Czechach kierowca porusza-
jacy si¢ samochodem bez filtra DPF
musi liczy¢ si¢ z mandatem w wysokosci
50 tys. koron. W praktyce jednak kary nie
sa egzekwowane, bo policja nie wykonuje
kontroli. Dlatego planowane sa zmiany
przepiséw, ktére przewiduja sankcje takze
dla warsztatéw wycinajacych filery DPE
»Zgodnie z proponowanymi zmianami,
warsztat bedzie mial obowiazek poinfor-
mowaé klienta, ze w efekcie usuniecia
filtra czastek statych pojazd nie bedzie juz
spetniat wymaganych norm technicznych
i nie ma prawa poruszaé si¢ po drogach.
Jesli warsztat nie zastosuje si¢ do no-
wych przepiséw, grozi mu kara w wyso-
kosci 500 tys. koron” - zapowiada Tomas
Nefold, rzecznik czeskiego Ministerstwa
Transportu.

Tymczasem obecnie stacje kontroli po-
jazdéw nie maja technicznej mozliwosci,
aby przy pomocy dostgpnych urzadzen
okregli¢ ktéra norme Euro, jedli chodzi
o emisje spalin, spetnia dany pojazd. , Ta-
kie informacje, ustalane w trakcie badan
homologacyjnych, sa zawarte w wyciagu
ze §wiadectwa homologacji pojazdu. Pod-
stawa rejestracji nowego pojazdu jest wha-
$nie ten dokument. Natomiast wiekszo$¢
pojazdéw uzywanych, sprowadzonych
z zagranicy takiego wyciagu nie posiada.
Whasciciel musiatby we wlasnym zakresie
taki wyciag ze $wiadectwa homologacji
uzyskaé u producenta lub jego upowai-
nionego przedstawiciela w kraju. W wielu
przypadkach moze to by¢ niemozliwe” -
wyjasnia Marcin Barankiewicz, Dyrek-
tor Biura Polskiej Izby Stacji Kontroli
Pojazdéw.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami
w trakcie badania technicznego upraw-
niony diagnosta nie moze demontowad
zadnego elementu pojazdu. ,W przypad-
ku uktadu wydechowego moze sprawdzi¢
i oceni¢ czy jest on kompletny i szczelny.
Nie ma natomiast technicznej mozliwo-
$ci, aby sprawdzi¢ czy filtr czastek sta-
tych (FAP/DPF) rzeczywiscie znajduje

sic w obudowie, tzw. puszce. Zgodnie



z Zatacznikiem nr 1 Dziat l uwaga nr 1 pod
Tabela rozporzadzenia Ministra Transpor-
tu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie za-
kresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréw do-
kumentéw stosowanych przy tych bada-
niach (Dz. U. z 2015 r., poz. 776 ze zm.)
ogledziny/kontrole  wzrokowa/kontrole
organoleptyczng przeprowadza si¢ bez
demontazu zespoléw i czgsci pojazdu
ustawionego na kanale lub podniesionego
za pomoca dZzwignika na stanowisku kon-
trolnym. Jesli modut sterujacy praca silni-
ka zostal przeprogramowany, to na desce
rozdzielczej nie zapali si¢ odpowiednia
kontrolka sygnalizujaca np. niesprawnos¢
filera DPF” - dodaje Marcin Barankiewicz.
Zgodniez § 14 ust. 1 pke 7 i 12 rozporza-
dzenia Ministra Transportu i Budownictwa
z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szcze-
gbélowych wymagari w stosunku do stacji
przeprowadzajacych badania techniczne
pojazdéw (Dz. U. z 2006 r., nr 40, poz.
275), kazda SKP musi posiada¢ na wypo-
sazeniu kontrolno-pomiarowym dymo-
mierz i wieloskladnikowy analizator spa-
lin silnikéw o zaptonie iskrowym. , Zatem
na SKP sa urzadzenia, a procedura badari
przewiduje takze wykonanie analizy spa-
lin (benzyna) albo zadymienia (diesel)” —
podsumowuje Marcin Barankiewicz.

»Obawiam sig, ze jesli rzadowe propozycje
rzeczywiscie wejda w Zycie, to pozostang
jedynie martwymi przepisami na papie-
rze” - méwi Witold Rogowski, Dyrektor
ds. Operacyjnych Organizacji Praco-
dawcéw Motoryzacji MOVEO. ,Trud-
no wyobrazi¢ sobie w praktyce, ze przy
kazdej kontroli drogowej policja bedzie
sprawdzata poziom emisji spalin. Potrze-
ba ogromnych naktadéw finansowych,
by wyposazy¢ patrole policji w profesjo-
nalny sprzet stuzacy do tego celu. Dodat-
kowo jest to takze mato realne ze wzgle-
déw technicznych i moze budzi¢ wiele
kontrowersji. Aby badanie zostato wyko-
nane prawidlowo, silnik musi by¢ nagrza-
ny do odpowiedniej temperatury, istotna
jest takze temperatura ptynu w uktadzie
chtodzenia, a silnik powinien mie¢ odpo-
wiednie obroty” — dodaje Witold Rogow-
ski. Aby pomiar mieszanki paliwowej byt
prawidtowy, silnik powinien by¢ nagrza-
ny do normalnej temperatury pracy czyli
min. 70°C dla oleju silnikowego lub 80°C
dla cieczy chtodzacej. ,Jedyne racjonal-
ne rozwigzanie, to wykonywanie takiego

badania w czasie corocznego przegladu
technicznego na Stacji Kontroli Pojaz-
déw” - dodaje Witold Rogowski.

Zdaniem Swiatowej Organizacji Zdro-
wia (WHO), spaliny oleju napedowe-
go sa réwnie szkodliwe dla zdrowia, jak
azbest, arsen czy gaz musztardowy. WHO
zakwalifikowata je do najwyzszej kategorii
substancji rakotwérczych powodujacych
raka ptuc. Aby chroni¢ swoich mieszkad-
coéw coraz wiecej miast tworzy strefy za-
kazu wjazdu dla samochodéw z silnikami
Diesla. Wprowadzenie takich zapowie-
dzialy m.in. Oslo, Paryz, Madryt i Ateny.

Jak zadbaé o DPF w warsztacie samo-
chodowym

Dopdki po naszych drogach jezdia jesz-
cze Diesle, warto przekonywad klientéw
warsztatéw, by o nie nalezycie zadbali.
,Nalezy pamigta¢ o tym, ze filtr czastek
stalych nie jest urzadzeniem bezobstu-
gowym. O ile uktady wyposazone w filtr
typu mokrego wymagaja jedynie uzupet-
niania plynu obnizajacego temperature
zaptonu sadzy, o tyle filter typu suchego
wymaga od kierowcy wickszej uwagi. Po-
siadacze pojazdéw z takim typem filtra
musza mie¢ $wiadomo$¢, iz uzywanie sa-
mochodu wylacznie w gestym ruchu miej-
skim znacznie utrudnia, a w skrajnych
przypadkach uniemozliwia, wypalenie sa-
dzy zgromadzonej w filtrze. Proces ten jest
mozliwy w §cisle okreslonych warunkach
eksploatacji samochodu czyli przy duzym
obciazeniu silnika np. podczas jazdy au-
tostrada. O ile sama procedura wypalania
inicjowana jest automatycznie, o tyle kil-
kukrotne jej przerwanie (np. przez zatrzy-
manie na czerwonym $wietle) powoduje
wyswietlenie informacji o bledzie podczas
wypalania i przejscie silnika w tryb pracy
awaryjnej z obnizonymi osiaggami” - méwi

Kamil Krél.

Pomocne w utrzymaniu filera DPF w do-
brym stanie sa §rodki chemiczne. Na ryn-
ku dostepne sa ptyny do bezinwazyjnego
czyszczenia oraz regenerowania filtra cza-
stek statych DPF bez koniecznosci jego
demontazu (m.in. Boll i Motip). Z kolei
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firma Wollers proponuje zestaw do czysz-
czenia i ptukania filtréw czastek stalych.

samochodéw
na hybrydy i wodér

Jest coraz wiecej uzytkownikéw, ktérzy

Producenci stawiaja

dostrzegaja zalety hybryd, nie tylko nisko-
emisyjno$¢, lecz takie czysta ekonomie.
Samochody hybrydowe sa tanie w eks-
ploatacji, maja gigantyczne oszczgdnosci
w paliwie. To takze pojazdy, ktére prak-
tycznie si¢ nie psuja. Wickszo$¢ kompo-
nentéw, ktére si¢ psuja we wspétezesnych
samochodach, w hybrydach nie wyste-
puje. Z pewnoscia to technologia, ktd-
ra pojawi si¢ w ogromnej liczbie modeli
i kedra bedzie coraz bardziej powszechna”
- powiedziat agencji Newseria Biznes Ja-
cek Pawlak, prezes Toyota Motor Poland
i Toyota Central Europe.

W 2016 roku Toyota sprzedata w Euro-
pie okoto 930 tys. aut tej marki (wzrost
0 6 proc.), z czego 295 tys. to samochody
hybrydowe (41 proc. wzrost w poréw-
naniu z rokiem 2015). Koncern chce,
by do 2020 roku 50 proc. samochodéw
opuszczajacych fabryki Toyoty i Lexusa
stanowily auta z napedem hybrydowym.
Zdaniem Jacka Pawlaka,
moga okaza¢ si¢ samochody hybrydowe

przyszloscia

w wersji plug-in, ktére mozna fadowa¢
w gniazdku oraz pojazdy wyposazone
w wodorowe ogniwa paliwowe takie jak
np. dostgpna od 2014 roku Toyota Mirai.
»Coraz wigcej méwimy o wodorze. Mamy
juz t¢ nowa technologi¢ dost¢pna w sa-
mochodach, kedre sa produkowane seryj-
nie i sprzedawane. Samochéd wodorowy
to nic innego jak elektryczny, ktéry za-
miast drogich i cigzkich baterii ma zbior-
nik z wodorem. Taki samochdd mozemy
zatankowa¢ bardzo szybko, podobnie jak
samochdéd na LPG, ale nie ma proble-
mu zasiegu, poniewaz zasi¢g samochodu
z wodorem to ok. 600 km” - méwi agengji
Newseria Biznes Jacek Pawlak.

Samochody z napedem hybrydowym
sa w Polsce coraz bardziej popularne.
Najnowsze dane z raportu KPMG i Pol-
skiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyj-
nego o branzy motoryzacyjnej pokazuja,
ze w 2016 roku liczba rejestracji takich aut
wzrosta o ponad 76 % do 9 tys. 849 sztuk.

materiat pochodzi z portalu

@%&ta!stowl
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Milion kilometrow

Setki takich aut mijaja nas kazdego
dnia. Dla wielu przedsi¢biorcéw ,,do-
stawczaki” to podstawowe narzedzie
pracy. Nie inaczej sytuacja wyglada
w przypadku Artura Zurczaka z firmy
Art Trans z Kosciana w Wielkopolsce.
Jego fiat ducato z wysokopreznym silni-
kiem 3.0 Multijet, smarowanym olejem
Castrol EDGE Turbo Diesel 5W-40, jest
jednak wyjatkowy — na liczniku ma juz
ponad milion kilometréw przebiegu.

Historia ducato pana Artura zaczela sie
w marcu 2010 r. Wtedy kupit go od pierw-
szego whasciciela w Niemczech. Auto mia-
fo woéwcezas pét roku, a na liczniku tylko
14 tys. km. Zaledwie po szesciu latach
samochéd pokonat... przeszto milion
kilometréw. Pan Artur zartuje, ze osia-
gnatby ten wynik wezesniej, ale kilka razy,
gdy fiat stat w serwisie z powodu awarii,
jezdzit w trasy samochodem zastgpczym.
Psuly si¢ rézne podzespoly, np. pompa
wody, przeptywomierz i zawor EGR, ale
silnik nie zawiédt ani razu. Wiasciciel fia-
ta jest przekonany, ze duzy wkiad w rekor-
dowy przebieg bez awarii ma stosowany
w nim olej.

Castrol od zawsze

»,Odkad pamietam, korzystam tylko z ole-
jow Castrol, dlatego gdy kupitem duca-
to, zadzwonitem do dziatu technicznego
Castrol, by doradzili mi najlepszy olej
do silnika 3.0 Multijet. Pawel Masta-
lerek wskazal na Castrol EDGE Turbo
Diesel 5W-40 i — jak wida¢ po przebie-
gu samochodu — byt to $wietny wybdr”

— wspomina wiasciciel firmy Art Trans.
Wymiana sprzegta byta konieczna przy
przebiegu 495 tys. km, a kolejny raz, ra-
zem z wysprzeglikiem i dwumasowym ko-
tem zamachowym, po 695 tys. km. Ten
komplet jezdzi w ducato do dzis. Alterna-
tor i rozrusznik sa wciaz oryginalne, cho¢
oczywicie w ciagu szesciu lat intensywnej
cksploatacji byly kilka razy naprawiane.

Z Polski do Niemiec

Niemal kazdego dnia biaty ducato poko-
nuje tras¢ z Polski do Niemiec, najczesciej
do Berlina, ale dojechat takze z dostawa
do Hamburga i Flensburga, prawie pod
duniska granica, byt tez we Frankfurcie nad
Menem. Z reguty dzienny dystans to ok.
750 km, nic wigc dziwnego, ze rocznie
dostawczy fiat jezdzi ponad 150 tys. km.
Olej jest wymieniany mniej wigcej co dwa
miesiace, po przejechaniu ok. 20 tys. km.
W okresie gwarancji ducato byl serwiso-
wany w autoryzowanej sieci Fiata, pézniej
w ASO przeprowadzano powazniejsze
naprawy. Wymiang oleju i drobne napra-
wy, np. zmian¢ klockéw hamulcowych,
wykonuje od lat ten sam, zaprzyjazniony
mechanik.

Bez dolewki

Co ciekawe, auto mimo ogromnego prze-
biegu zuzywa na tyle niewiele oleju, ze nie
ma potrzeby uzupetniania stanu mig-
dzy wymianami. Najlepszym dowodem
na to jest litrowa butelka oleju Castrol
EDGE, ktéra pan Artur kupit w 2010 r.
na ewentualne dolewki. Przez sze$¢ lat nie
byto okazji jej otwarcia, dzi§ wiec petni

&Castrol |

role pamiatkowa. Trudno w to uwierzy¢,

ale turbosprezarka jest wciaz fabryczna,
nie bylo takze potrzeby jej regenerowac.
Zdaniem Artura Zurczaka to motzliwe
dzicki odpowiedniemu traktowaniu sil-
nika. ,Nigdy nie wciskam mocno gazu,
zanim silnik si¢ nie nagrzeje, pamigtam
takze o chtodzeniu sprezarki po zatrzyma-
niu auta’ — méwi wiasciciel fiata. Ducato
wcigz ma takze zamontowane fabrycznie
wiryskiwacze.

Zal zmieniaé...

»Uzywam ducato do codziennej pracy,
mam rézne zlecenia transportowe, z regu-
ty jezdzg z Polski do Niemiec. Woze spo-
ro materialéw reklamowych, a jednym
z moich najdziwniejszych zleceni byt prze-
woz... krowy. Oczywiscie nie zywej, a ma-
kiety. Byla tak duza, ze z trudem zmiescita
si¢ do samochodu” — dodaje ze $miechem
Artur Zurczak. Takze dlatego kierowca
z Koéciana od pewnego czasu przymierza
si¢ do zmiany samochodu. ,Chciatbym
co$ wigkszego, w moim ducato po pro-
stu czasem nie wszystko si¢ chce zmie-
$ci¢. Czy bedzie to kolejny fiat? Chyba
nie, teraz chodzi mi po glowie mercedes
sprinter. Ale — skoro ducato nie chce si¢
zepsué — jeszcze troche nim pojezdze” —
moéwi. ,Oczywiscie kolejny samochdd,
niezaleznie od marki, bede uzytkowal
na oleju Castrol EDGE, podobnie jak
wszystkie poprzednie” — podsumowuje
Artur Zurczak.

Przebieg miliona kilometréw to ogrom-
ne wyzwanie dla cafego samochodu
i dla silnika. To takze najtrudniejszy
sprawdzian dla oleju silnikowego. Pan
Artur stosuje Castrol EDGE 5W40
Turbo Diesel — olej z technologia
Titanium FSTTM. Jak wida¢, spraw-
dzit si¢ on w tych warunkach znakomi-
cie, nie tylko chroniac silnik przed zu-
zyciem i zanieczyszczeniami, ale takze

zapewniajac ochrong uszczelnieri i po-
dzespotéw odpowiedzialnych za wtérna
obrdbke spalin.




1000 000 KM*
NAOLEJU

CASTROL EDGE
TURBO DIESEL

Artur Zurczak
Art-Trans

W ciagu 6 lat jego Fiat Ducato
przejechat 1 000 000 km bez
powazniejszej awarii. W jego silniku
zawsze pracuje olej Castrol EDGE
Turbo Diesel 5W-40.

............

*To dystans rowny 25-krotnemu — | a y
okrazeniu ziemi wzdtuz rownika.




Kwiecien
PnWt SrCz Pt So N
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345678029
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PnWt SrCz Pt So N
3 15 6%
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Nowe mozliwosci rozwoju dla warsztatow: Program
Testowania akumulatorow Varta

W ostatnim czasie znaczenie akumula-
tora w samochodzie bardzo si¢ zwiek-
szylo, w konsekwencji podejscie do jego
obstugi tez powinno si¢ zmienié. Aku-
mulator przestal by¢ zwykla czescia za-
mienna, stajac si¢ jedna z wazniejszych
czesci eksploatacyjnych pojazdu wyma-
gajaca odpowiedniego serwisowania.

Wedtug ostatnich badan na europejskim
rynku ustug serwisowych w kontekscie
czynnosci wykonywanych przez samych
whascicieli samochodéw (do-it-yourself)
i tych zlecanych warsztatom (do-it-for-
-me) okazalo si¢, ze prawie 85% kierow-
céw  samochodéw potrzebuje pomocy
serwisu. Wykazano réwniez, ze az o$miu
na dziesieciu kierowcéw ufa rekomenda-
¢jom swojego mechanika w zakresie ser-
wisowania akumulatora.

Kierowcy potrzebuja pomocy juz nie
tylko w zakresie wymiany akumulatora,
w momencie kiedy przestaje on dziata¢,
ale coraz czeéciej oczekuja profesjonal-
nej obstugi, doradztwa i fachowej wiedzy

w calym okresie eksploatacji akumulatora.

Dlatego firma Johnson Controls, produ-
cent akumulatoréw VARTA juz od ponad
roku proponuje warsztatom przystapienie
do Programu Bezptatnego Testowania
Akumulatoréw.

Wymiana akumulatora to obecnie
znacznie bardziej skomplikowana spra-
wa, niz kiedy$. Dlatego kierowcy co-

raz czedciej zlecajg ja profesjonalnemu
Warsztatowi.

Regularne sprawdzanie stanu akumula-
toréw w samochodach zapewnia kierow-
com bezpieczeristwo na drodze, a jedno-
cze$nie pomaga warsztatom  zwickszy¢

sprzedaz. Testujac akumulator w kazdym
pojezdzie przyjezdzajacym do warsztatu
mozna wykry¢ egzemplarze w ztym stanie
technicznym, zanim zaczng sprawiaé pro-
blemy. Taka diagnostyka zapewnia klien-
tom bezproblemowa jazdg, uwalniajac ich
od zbednych kosztéw i klopotéw, jakie
moga powsta¢ w wyniku niespodziewanej
awarii akumulatora.

Prewencyjne dziatania i profesjonalna ob-
stuga zwigksza lojalno$¢ kierowcoéw i spra-
wia, ze chetniej powracajg oni do danego
warsztatu.

> o

W Programie bierze udzial juz ponad
1200 warsztatéw z calej Polski. Na podsta-
wie badania panelowego przeprowadzone-
go w zesztym roku na wyselekcjonowanej
grupie warsztatow — sposrdd przetestowa-
nych akumulatoréw w pojazdach przy-
jezdzajacych do warsztatéw az 26% byto
w zfej kondycji i wymagato natychmiasto-
wej wymiany, z czego az 20% akumulato-
6w zostato wymienionych w warsztatach,
w ktérych dokonywano testowania aku-
mulatora.

M VARTA

Zachecamy serwisy, ktore jeszcze nie przy-
stapity do Programu do kontaktu ze swo-
im przedstawicielem handlowym firmy
Inter — Team.

Kazdy warsztat zostanie

wyposazony
w pakiet startowy z materiatami POS (ba-
ner, raporty testéw, zawieszka na lusterko
dla kierowcy), jego adres zostanie umiesz-
czony na stronie internetowej VARTA

w specjalnej wyszukiwarce.

Informujemy takze, ze w czerwcu 2017
juz po raz 4 ruszamy z promocja bono-
wa w ramach Programu Bezptatnego Te-
stowania Akumulatoréw. W jej trakcie,
za przetestowanie okreslonej liczby aku-
mulatoréw i przestanie waznych rapor-
téw do producenta VARTA, uczestnicy
otrzymaja NAGRODY w postaci bonéw

Sodexo.

Do tej pory rozdalismy bony o tacznej
wartoéci ponad 70 000 zt. Jestesmy prze-
konani, ze udzial w Programie przynie-
sie Padstwu mndstwo korzysci, pozwoli
na zwigkszenie obrotéw i wzmocni lojal-
no$¢ klientéw.

W przypadku jakichkolwiek pytari czy
kontaktu
z przedstawicielami Johnson Controls

watpliwosci  zachgcamy do

odpowiedzialnymi za konkretne regiony

Polski:

Marcin Barczyk tel: 606 433 778; woje-
wdédztwa: matopolskie, $laskie, tddzkie,
opolskie, dolnoslaskie;

Lukasz Sikorski tel: 512 380 217; woje-
wodztwa: lubuskie, wielkopolskie, kujaw-
sko-pomorskie, pomorskie, zachodnio-
-pomorskie;

Adam Potepa tel: 600 989 205: woje-
wodztwa: $wigtokrzyskie, podkarpackie,
lubelskie, mazowieckie, warmirnsko-ma-
zurskie, podlaskie;

Magdalena Broszkiewicz

tel: 666 302 974: koordynator akgji.



poszerz standardowsg,

Szczeg6ty na: www.)

e Sprawdzaj kazdy akumulator i zdobywaj
lojalnos¢ klientow

e Korzystaj z wiedzy eksperckiej i szkolen,
zwieksz zyski Twojego serwisu

Pewny start to akumulator U VARTA

Johnson ¢))):(,

Controls
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Oryginat czy tania podrobka? Test sprezarek

klimatyzacji

Spegjalisci z branzy ukladéw chlodze-
nia od lat maja watpliwosci co do jako-
éci tanich, importowanych z Azji cze-
éci samochodowych sprzedawanych
na rynku europejskim. Jaka jest rézni-
ca pomiedzy markowymi produktami
znanych wytwércéw czeéci samochodo-
wych — np. DENSO - a ich importowa-
nymi odpowiednikami niewiadomego
pochodzenia?

Producenci tanich czeéci czesto sg anoni-
mowi lub mato znani, a oferowane przez
nich ceny moga by¢ nawet o 40-50%
nizsze od produktéw markowych. Nie-
rzadko — przynajmniej na pierwszy rzut
oka — produkty te sa tudzaco podob-
ne do oryginalnych, oferowanych przez
wiodacych  producentéw.
Dlatego DENSO  zlecito
przeprowadzenie  testéw
poréwnawczych, w ktérych
analizowano  wydajno$¢
i odporno$¢ poszczegdl-
nych czesci ukladu klima-
tyzacji. Testom poddano
czgéci produkowane przez
DENSO oraz importowa-

ne, tanie zamienniki.

Badania przeprowadzone
przez DENSO

DENSO przebadato wie-
le aspektow  dzialania
okreslonych  komponen-
té6w uktadéw klimatyza-
Gji, przy czym nie byly
to jedynie wymienniki cie-
pta — chlodnice i nagrzew-
nice — ale réwniez po-
dzespoly, a zwlaszcza sprezarki czynnika
chtodniczego.

Jeden z europejskich importeréw roz-
poczat sprzedaz sprezarek chirskiego
producenta, wiasciwie niewiadomego
pochodzenia, w zaskakujaco niskiej ce-
nie. Byly one opatrzone naklejkami mato
znanej marki o mylacej nazwie, tudzaco
podobnej do renomowanego producenta.
DENSO przeprowadzito na nich bada-
nia, dokonujac analizy gléwnych para-
metréw pracy oraz odpornosci na zuzy-
cie produktéw chinskich w poréwnaniu

z oryginalnymi sprezarkami DENSO.
Tanie, chinskie podrébki nazwano ,,obiek-
tem proby”.

Préba tempa obnizenia temperatury

Jednym z testéw byta préba tempa obni-

zenia temperatury, ktéra polega na wia-

czeniu klimatyzacji i kontroli czasu obni-

zania temperatury z wartosci poczatkowej

do wartosci zadanej oraz okreslenie czasu

niezbednego do obnizenia temperatury

do wartosci zadanej. Test przeprowadzono

w nastgpujacych warunkach:

e Temperatura poczatkowa: 30°C.

e Temperatura zadana: 10°C.

*  Wilgotnos¢ wzgledna: 50%.

¢ Obciazenie stoneczne: 0,81 W/m2
(predko$¢ pojazdu 40 km/h).

Sprezarka klimatyzacji DENSO

Test poréwnawczy obydwu sprezarek

zostal wykonany przy zachowaniu iden-
tycznych warunkéw zewngtrznych: ten
sam samochdd oraz te same, oryginalne
podzespoty uktadu klimatyzacji (w tym
skraplacz, parownik i zawdr rozprezny).
Oryginalne sprezarki DENSO pozwoli-
ty na obnizenie temperatury do wartosci
zadanej w ciagu 10 minut, podczas gdy
obiekt préby zdotat obnizy¢ temperature
do wartosci zadanej dopiero po 25 minu-
tach. Oryginalna sprezarka DENSO wy-
kazata 150% (2,5 razy) wyzsza wydajnos¢
od chinskiego obiektu préby.

DENSO

Analizujac wyniki préby nalezy zwrécic
uwagg na kilka probleméw, ktére pojawi-
ty si¢ podczas testowania chiriskiej spre-
zarki bedacej obiektem préby. Problemy
te zwiazane byly na przyklad z niesku-
tecznym uszczelnieniem zawordw, niska
jakoscia wykoniczenia powierzchni, wy-
stepowaniem peknigé wewnetrznych ele-
mentéw sprezarki po relatywnie krétkim
czasie eksploatacji, duzym momentem
obrotowym wskutek zwigkszonego tar-
cia wewngetrznego i oporu wspétpracuja-
cych czgdei, co powodowa-
to znacznie wyzsze zuzycie
paliwa.  Niezaprzeczalnie
sprezarka bedaca obiektem
préby w celu uzyskania za-
danych parametréw pracy
musi pracowa¢ ponad dwa
razy cigzej od oryginalne-
Dodatko-

wo z czasem jej wydajnosé

go urzadzenia.
gwaltownie  obniza = sie,
co powoduje sukcesywny
wzrost zuzycia paliwa.

Préba trwatosci

Kolejng préba byla préba

trwalo$ci polegajaca na bez-

ustannym wlaczaniu i wyla-

czaniu sprezarki, ktéra jest

uruchamiana na 25 sekund,

wylaczana na 5 sekund i po-

nownie wlaczana. Badanie

ma na celu stwierdzenie, przez ile godzin

sprezarka bedzie w stanie wytrzymaé bez-

ustanne wlaczanie i wytaczanie zanim ule-

gnie uszkodzeniu. Warunki testu:

*  Wysoka
45°C.

*  Wysokie obciazenie stoneczne.

e Sprezarki dziatajace w warunkach
niekorzystnych.

e Obieg ukfadu klimatyzacji napetnio-

ny nadmierna iloscig czynnika chtod-

temperatura  otoczenia:

niczego (niewtasciwa proporcja czyn-
nika i oleju sprezarkowego).
e Strona niskiego ci$nienia: 1,8 bar;



strona wysokiego ci$nienia: 35 bar.

e Temperatura czynnika w stanie gazo-
wym po stronie wysokiego ci$nienia:
150°C.

*  Predkos¢ obrotowa watu sprezarki:
4500 obr./min.

*  Cykle pracy: 25 sekund (wlaczony),
5 sekund (wylaczony), 120 cykli/h.

Istnieje duza réznica jakosciowa pomiedzy
sprezarkami. Sprezarki niskiej jakosci be-
dace obiektem préby ulegaty uszkodzeniu
$rednio po 75 godzinach pracy. W przy-
padku sprezarki DENSO préba zostata
przerwana po 200 godzinach. Po tym
czasie oryginalne urzadzenie DENSO
nie wykazalo zadnych uszkodzeni, mimo
ze pracowato niemal trzy razy dhuzej
niz sprezarka bedaca obiektem préby.
W rezultacie, przerwano préby sprezarki
DENSO nie osiagajac punktu, w kedrym
ulegtaby uszkodzeniu.

Uszkodzenie sprezarki powoduje koniecz-
no$¢ wymiany nie tylko samej sprezarki,
ale tez i innych elementéw uktadu klima-
tyzacji, generujac koszty niewspStmiernie
wysokie do ceny sprezarki (uszkodzenie,
ktére nastapito podczas obiegu czyn-
nika). Mozna tez wysuna¢ wiele wnio-
skéw z fakeu, ze chiriska sprezarka ulegta

Sprezarki klimatyzacji DENSO

uszkodzeniu juz po 75 godzinach. Swiad-
czy to o zastosowaniu do produkgji podze-
spoléw sprezarki materialéw o znacznie
gorszej jakosci niz w przypadku oryginal-
nych sprezarek DENSO.

Zastosowanie gorszej jakosci materiatéw
znaczaco redukuje koszt produkeji i po-
zwala na znaczne obnizenie finalnej ceny
produktu, ale skutkuje licznymi uszko-
dzeniami wielu elementéw sprezarki, kté-
re s3 w zasadzie niemozliwe do naprawy.
Zostaly one uszeregowane pod wzgledem
waznosci (trzy pierwsze mozna uznaé
za powazne) i sa to m.in. uszkodzenia tar-
czy wychylnej, watu gléwnego sprezarki,
tokéw, plyty zaworowej, tozyska oporo-
wego, przedniej obudowy sprezarki.

Jako$¢ i bezpieczefistwo czy niska cena?
badania
ze tanie, importowane sprezarki odznacza-

Przeprowadzone dowiodlty,
ja si¢ znacznie gorsza wydajnoscia, jakoscia
i trwato$cia niz urzadzenia oryginalne do-
starczane przez czotlowych producentéw
markowych komponentéw, np. DENSO.
Stosowanie tanich cz¢dci niskiej jako-
$ci naraza na niebezpieczedstwo zaréw-
no uzytkownikéw pojazdu, jak i innych
uczestnikéw ruchu drogowego. Ma tez
negatywny wplyw na wynik finansowy

NASI DOSTAWCY _

serwisu i komplikuje proces wielokrotnej
naprawy serwisowej. Zamiast taniego za-
miennika otrzymujemy uktad bardzo dro-
gi w eksploatagji.

Zastosowanie sprezarki niskiej jakosci
wplywa ujemnie nie tylko na bezpie-
czeristwo, ale réwniez na komfort jazdy
uzytkownikéw pojazdu. Jak udowodnio-
no podczas badania, nadrzednym celem
w produkeji zamiennika jest uzyskanie
niskiej ceny, a nie wysokiej jakosci. Kom-
promis w tym przypadku stanowi orygi-
nalna sprezarka DENSO.

Nalezy zaznaczy¢, ze obiekt préb ulegt
uszkodzeniu po 75 godzinach pracy. Za-
ktadajac, ze przecigtnie samochdd jest
uzytkowany przez godzing dziennie, moz-
na przyjaé, ze sprezarka bedaca obiektem
testu ulegnie uszkodzeniu po okoto 3 mie-
siacach od montazu. Jesli uwzglednimy
fake, ze sprezarki DENSO sa projektowa-
ne w taki sposdb, by pracowaly bezuster-
kowo przez caly cykl whasciwej eksploata-
Gji pojazdu, to tatwo wyciagnaé¢ wniosek,
ze oba urzadzenia sa wykonywane wedug
innych standardéw, a producentom przy-
$wiecaja zupetnie inne cele.
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Program czesci regenerowanych Bosch.

‘-y" vs BOSCE

W 2001 roku firma Bosch wprowadzi-
la do swojej oferty program umozli-
wiajacy zakup czeéci regenerowanych.
”Program wymiany BX” zostal oparty
na zasadach funkcjonujacych od lat
w USA i Europie Zachodniej — kupujesz
cze$é zregenerowana, a w zamian odda-
jesz cze$¢ zuzyta, wymontowana z sa-
mochodu. Zeby odréinié czesci nowe
od czesci regenerowanych, dostarcza sie
je w opakowaniach oznaczonych logiem
programu.

Programem objete sa czgéci zaréwno
do samochodéw osobowych jak i cigza-
rowych. Najwicksza grupe stanowia ele-
menty uktadéw wtryskowych do silnikéw
wysokopreznych, ale réwniez cze¢sci do sil-
nikéw benzynowych, alternatory, rozrusz-
niki, pompy wspomagania, przektadnie
kierownicze i zaciski hamulcowe.

Program wymiany BX polega na profe-
sjonalnej naprawie (regeneracji) zuzytych
elementéw w fabrykach Bosch, produku-
jacych dany element. Jednym z podsta-
wowych warunkéw prawidtowego funk-
cjonowania programu jest to, Ze zwracane
czgéci musza nadawad si¢ do regeneragji.
Innymi stowy zuzyta cz¢§¢ wymontowana
z samochodu musi spetnia¢ okreslone kry-
teria, zeby mogta by¢ przyjeta jako zwrot
w ramach "Programu wymiany BX”.

W momencie sprzedazy czeéci regenero-
wanej pobierana jest od Klienta kaugja,
okreglana jako koszt wymiany BX. Wyso-
kos¢ kaucji ustalona jest przez producen-
ta, czyli firme¢ Bosch, a jej wysoko$¢ uza-
lezniona jest od rodzaju cz¢sci. Jesli Klient
zechce odzyska¢ kaucje, powinien odda¢
zuzyta cze$é, ktéra oceniana jest pod ka-
tem mozliwosci regeneracji. W przypadku
pozytywnej oceny, Klientowi zwracana
jest pobrana przy zakupie kaucja.

Wspomniana ocena zwracanych czedci
odbywa si¢ na kilku poziomach. Pierw-
szym etapem jest weryfikacja zuzytej cze-
$ci przeprowadzana przez dystrybutora,
ktéry sprzedat cz¢é¢ regenerowana. Wery-
fikacja opiera si¢ o powyzej wymienione
kryteria oceny. Jezeli zwracana czgé¢ nie
spetnia jednego z wymaganych kryteriéw
jest dyskwalifikowana z programu, a ka-
ucja nie podlega zwrotowi. W przypadku

zakwalifikowania ~ przez  dystrybutora
czegdei do regeneracji, jest ona wysylana
do specjalistycznego warsztatu, wskaza-
nego przez firm¢ Bosch, ktéry ostatecz-
nie potwierdza jej przydatno$¢ do dalszej
naprawy. Ostatnim etapem jest odestanie
zweryfikowanej czeéci do konkretnej fa-
bryki Bosch, ktéra zajmuje si¢ jej produk-
¢ja. W fabryce kazda cz¢$¢ rozmontowuje
si¢ na poszczeg6lne elementy i kwalifikuje,
ktére elementy mozna wykorzystaé w pro-
cesie regeneracji, a ktére nalezy wymienié.
Z reguly obudowa podzespotu pozostaje
ta sama, a wymieniane sg elementy eks-
ploatacyjne podlegajace naturalnemu zu-
zyciu np. rozpylacze we wtryskiwaczu czy
szczotki oraz zebnik w rozruszniku. Dzie-
ki regeneracji w fabryce producenta, cz¢-
$ci zachowuja wysoka jako$¢, a co za tym
idzie objete sa gwarancja taka sama jak
cz¢sci nowe. Naprawa zuzytej czgsci po-
przez wykorzystanie jej sprawnych ele-
mentéw pozwala zmniejszy¢ koszty pro-
dukeji, a co za tym idzie znacznie obnizy¢
ceng. Czesci regenerowane sg tarisze, na-
wet 0 40% od czeéci fabrycznie nowych.

Wazng informacja jest to, ze cz¢$é zuzy-
ta, wymontowana z samochodu nie musi

Ogdlne kryteria oceny zwracanych,
zuzytych czgsci:
cz¢$¢ nie moze by¢ rozmontowana
* czg$¢ nie moze by¢ uszkodzona me-
chanicznie — poobijana, silnie skoro-
dowana
elementy mocujace nie moga by¢ po-
gicte lub pourywane
wystajace poza obudowe czgsci wa-
téw nie moga by¢ pogicte
przewody i przylacza nie moga by¢
uszkodzone lub uciete
gwinty nie moga by¢ pozrywane
cze$¢ musi posiadaé czytelny numer,
jednoznacznie okreslajacy dang czes¢
numer musi zamienia¢ si¢ na numer
regenerowany
zwracana cze$¢ tylko w oryginalnym
opakowaniu Boscha

BOSCH

Technologia blizej nas

by¢ wyprodukowana przez Firme¢ Bosch.
Moze to by¢ czgs¢ dowolnego producenta,
ktéra ujeta jest w programie BX. Informa-
¢j¢ czy dana cz¢$¢ ma swéj regenerowany
odpowiednik mozemy znalezé np. w pro-
gramie EsiTronic lub przez wyszukiwarke
na stronie internetowej Bosch.

Dodatkowym atutem programu BX jest
mozliwo$¢ zakupu czeéci regenerowanej
bez koniecznosci oddawania czeéci zuzy-
tej. Oczywiscie, w takim przypadku nie
ma mozliwosci odzyskania kaugji, ktéra
jest doliczana do ceny czedci.

Szeroka gama czedci, dostgpno$¢ oraz
bardzo duze pokrycie potrzeb rynku
(w Europie przekraczajace 80 proc.),
a przede wszystkim atrakcyjna relacja ja-
kosci do ceny sprawiaja, ze program cieszy
si¢ duzym zainteresowaniem wsréd Klien-
tow.

Firma Inter-Team, jako jeden z najwick-
szych dystrybutoréw cz¢éci samochodo-
wych w Polsce, umozliwia swoim Klien-
tom zakup cz¢sci w ramach programu BX.

Szczegbtowe informacje na temat “Pro-
gramu wymiany cze$ci BX”, dostgpnosci
oraz cen, uzyskaja Paristwo w oddziatach
Inter-Team na terenie cafej Polski oraz
u Przedstawicieli Handlowych.

Plodukty objete programem BX:
e systemy wtryskowe do silnikéw
Diesla, konwencjonalne i CR: wtry-
skiwacze, pompowtryskiwacze, pom-
py rozdzielaczowe, pompy wysokiego
ci$nienia, moduly pomp, przeplywo-
mierze
czgdci do  silnikéw  benzynowych:
aparaty zaplonowe, rozdzielacze pa-
liwa, centralne jednostki wtryskowe,
przeptywomierze, sterowniki
alternatory
rozruszniki
pompy wspomagania ukfadu kierow-
niczego
przektadnie kierownicze (mechanicz-
ne, elektryczne)
zaciski hamulcowe




Zestawy rozrzadu

do benzynowych silnikow Forda

Zestawy rozrzadu Bosch z trzema rodzajami sruby

centralnej watu korbowego do benzynowych silnikow

Forda o pojemnosciach 1,251, 1,41 oraz 1,6 |

Zestaw rozrzadu z pompa cieczy chto-
dzacej 1 987 946 914 oraz zestawy
rozrzadu bez pompy cieczy chto-
dzacej 1 987 948 969 pasujg do sil-
nikdow wyprodukowanych od maja
2015 r. Firma Ford stosowata w nich
rozne $ruby centralne kota pasowego
na wale korbowym. W samochodach

produkowanych  pomiedzy majem

demontazu starego rozrzadu. Nowe
rozwigzanie firmy Bosch, czyli zestawy
rozrzagdu z trzema mozliwymi rodza-
jami $rub, utatwia ich dobdr i zapo-
biega zbednym przestojom w warszta-
cie. Dodatkowg istotng kwestig w tym
przypadku jest fakt, ze w silnikach,
do ktérych pasujag te zestawy, pompa
cieczy chtodzacej nie jest napedzana

W ostatnim czasie firma Bosch wprowadzita do
oferty dwa nowe zestawy rozrzadu do silnikow Forda,
pracujacych w pojazdach marek Ford, Volvo i Mazda.

2005 r. a sierpniem 2009 r. Ford sto-
sowat 2 rodzaje $rub centralnych:
M12 x 29 mm lub M12 x 44,5 mm. Od
wrzesénia 2009 r. firma zaczeta stoso-
wac w tych silnikach $rube centralna
M14 x 80 mm. Dlatego nietatwo jest
dobra¢ do danego auta zestaw roz-
rzadu z wtasciwg srubga. Ktora z nich
wystepuje w pojezdzie, mechanik
odkrywa najczesciej dopiero podczas

Rys. 1 Rozmieszczenie elementow
uktadu rozrzadu

przez pasek rozrzadu, ale przez pasek
wieloklinowy napedu urzadzen peryfe-
ryjnych. A napinacz paska rozrzadu
jest przykrecany do obudowy pompy
cieczy chtodzacej B (rys. 1). Dlatego
podczas wymiany uktadu rozrzadu
Bosch zaleca, aby jednoczes$nie wymie-
nia¢ pompy cieczy chtodzacej, stosujac
zestawy rozrzadu Bosch zawierajace
te pompe. Moze to uchroni¢ klienta
przed ryzykiem uszkodzenia pompy
cieczy chtodzacej wkrétce po wymianie
uktadu rozrzadu i kosztami zwigzanymi
z ponownym demontazem tego uktadu
podczas wymiany pompy.

Rys. 2 Pomiar gtebokosci otworu sruby

BOSCH

Technologia blizej nas

W zestawach rozrzadu Bosch, zaréwno tym
z pompa cieczy chtodzacej jak i tym bez
pompy, wystepuja wszystkie 3 rodzaje srub.

Wybor wtasciwej sruby

Istnieja 2 sposoby zidentyfikowania,

ktérej sruby z zestawu nalezy uzyc.

Pierwszy — po prostu trzeba poréwnac

Sruby z zestawu ze $rubg zdemonto-

wang i wybra¢ identyczng. Natomiast

w razie watpliwosci lub braku starej

sruby centralnej nalezy zmierzy¢ gte-

boko$¢ gwintowanego otworu w wale

korbowym silnika i dobra¢ rodzaj

Sruby wedtug gtebokosci:

» 42 mm - $ruba M12 x 29 mm

» 52 mm - $ruba M12 x 44,5 mm

» 81 mm - $ruba M14 x 80 mm.

Wskazowka montazowa — sposob

dokrecania $ruby centralnej:

» M12 - 40 Nm +90°

» M14 - 100 Nm +90° i po 10-20 s
dokreci¢ srube o kolejne 15°.

Dobor wtasciwej sruby nastepuje na

podstawie pomiaru El rozmiaru gwintu

i gtebokosci otworu B (rys. 2).




www.oryginalneibezpieczne.pl

Na bezpieczenstwie nie warto oszczedzac

Jakie znaczenie dla bezpieczenstwa
ma wysokiej jakosci oswietlenie
samochodowe? Jak przekonac¢

klientow warsztatow, dlaczego nie
powinni oszczedzac na zarowkach
samochodowych i wybierac tylko takie ze
sprawdzonego zrodta?

Odpowiedz jest prosta — wysokiej jakosci, markowe zrodta Swiatta sa
trwate i zapewniaja bezpieczeristwo nawet w najtrudniejszych warunkach.
Niestety, na rynku mndéstwo jest produktéw, ktérych sprzedawcy zeruja na
niskiej Swiadomosci kierowcow i na tym, ze kierujg sie oni przede wszystkim
cena.

Narzedzia do weryfikacji

Uruchomione rok temu narzedzia do weryfikacji oryginalnosci produktow
ksenonowych marki OSRAM z miesigca na miesigc odnotowujg coraz
wieksza liczbe uzytkownikéw. Strona www.osram.com/trust, umozliwiajaca
kierowcom sprawdzenie, czy zakupiona lampa jest oryginalna to doskonate
rozwigzanie i wyjscie naprzeciw klientom marki OSRAM. ,Widzimy coraz
wigkszg liczbe testow sprawdzajgcych oryginalnos¢ naszych produktow.
Z jednej strony to dobra wiadomos¢, bo zwieksza sie $wiadomosd
kierowcow. Jednak jest to tez sygnat, ze problem podrébek lamp
ksenonowych jest w Polsce bardzo powazny” — méwi Magdalena Bogusz,
marketing menedzer w segmencie oswietlenia motoryzacyjnego marki
OSRAM.

Wiekszos¢ weryfikacji koriczy sie pozytywnym wynikiem swiadczacym
o kupnie oryginalnego produktu, cho¢ zdarzaja sie zte wiadomosci. Czesc
zapytan to réwniez sytuacje watpliwe — takie, gdy np. unikatowy kod na
lampie nie jest spdjny z numeracja na opakowaniu. W takich przypadkach
klient odsytany jest na strone www.czyoryginal.pl, gdzie na podstawie zdje¢
eksperci firmy pomagaja rozstrzygnac¢ pochodzenie lampy.

Na co zwréci¢ uwage?

Wszystkie zaréwki sg do siebie bardzo podobne i czesto nie widac réznicy
gotym okiem. Warto wiec wiedzie¢, jakie parametry zapewniaja bezpieczna
jazde nawet w najtrudniejszych warunkach.

Precyzja wykonania i jako$¢ komponentow

Najwazniejszym elementem kazdej zarowki jest zarnik. Jesli jest on
dobrej jakosci, jego odpowiedni ksztaft i wymiary pozwalaja na wiasciwe
oswietlenie drogi przez caty czas eksploatacji. Taka zaréwka nie oslepia
kierowcow, ktdrzy jada z przeciwka.

.

Mimo, iz zasada Swiecenia w palnikach ksenonowych jest inna, to w ich
przypadku takze bardzo istotna jest precyzja wykonania i zastosowane do
ich produkcji komponenty. Ztej jakosci palnik ksenonowy nie przechodzi tak
restrykcyjnej kontroli jakosci, jak produkty markowych producentdw.

Odpowiednie natezenie swiatfa i filtry

Z punktu widzenia bezpieczenstwa najbardziej istotne jest natezenie Swiatta.
Jest ono mierzone w najwazniejszych dla bezpieczeristwa punktach na
drodze — 50 i 75 m z prawej strony i 50 m z przodu pojazdu. Wprawdzie
wyglada to rzeczywiscie swietnie, gdy droga tuz przed autem jest mocno
oswietlona, ale czesto oznacza kiepskie parametry w miejscach, w ktérych
jest to naprawdg istotne. Zbyt mocne oswietlenie tuz przed maska pojazdu
sprawia takze, ze zrenice kierowcy zwezaja sie, przez Co znacznie gorzej
widzi sie odlegte punkty.

Zaréwki OSRAM sa wyposazone w filtr UV, ktdry skutecznie blokuje
promieniowanie odpowiedzialne za matowienie odbtysnika i szkfa reflektora.
Jest to bardzo wazna cecha, poniewaz w wyniku oddziatywania na reflektor
promieni UV dochodzi do jego nieodwracalnego uszkodzenia, co pogarsza
jakos¢ swiecenia nawet do 30% w czasie jednego roku.

Odpowiednie opakowanie

Wszystkie oryginalne produkty oswietleniowe marki OSRAM sa
sprzedawane zawsze w opakowaniach. Biate kartoniki bez zadnych
oznaczen czy w 0gole brak opakowania powinny wzbudzi¢ podejrzenia. Nie
dajmy sie wiec nabrac na ,opakowania zastepcze” i produkty pochodzace
z zagranicznej dystrybucii.

Rolg wiodacych producentéw jest reagowacé, pomagac, rozwiewac
watpliwosci, podpowiada¢ gdzie sprawdzi¢, jak kupi¢, czego sie
wystrzegac. Kluczowg role odgrywaja tu takze warsztaty, bedace bardzo
waznym ogniwem w faricuchu pomiedzy producentem zrodet Swiatta
a konsumentem. Dlatego warsztat powinien by¢ miejscem, gdzie montuje
sie tylko oryginalne produkty. A Zzeby tak sie stato serwisy powinny przede
wszystkim korzysta¢ ze sprawdzonych zrédet zakupu.



www.osram.pl/automoto

Swiatto robi roznice
LEDriving® RETROFIT
Lampy LED do zastosowan wewnetrznych lub off-road* OS RAM

— Jasniejsze i bardziej nowoczesne Swiatto

— Az 0 80% mnigjsze zuzycie energii w poréwnaniu ze standardowymi zarowkami
— katwy montaz; standardowy trzonek ICE pasuje do dotychczasowych oprawek
— W wersji 12V i 24V

— Ro6zne temperatury barwowe

LEDriving® RETROFIT PREMIUM LEDriving® RETROFIT STANDARD

LEDriving

LEDriving

— Wytwarza jednolite swiatto, bez widocznych — Dostepne typy: W5W, C5W, P21W, PY21W,
pojedynczych punktow swietinych P27/7TW, W21W, W21/5W.*

— Dostepne typy: W5W, WY5EW, C5W, T4W, P21W,
PY21W, P27/7W, W21W, W21/5W, W16W*

6000 4000 6000
K K K
Cool White Warm White Amber Red Cool White Amber Red Green

* brak ECE



PORADY

Poradnik Brembo Expert- Ford

Ford Focus, (98), 1,81, EYDC, 85kw
(115 KM), R-Cat, rok produkcji 1998-
2005 Wszystkie modele wyprodukowane
przed 30 czerwca 2001 roku: 1R).

Problem

*  Hatasy i wibracje dochodzace od stro-
ny tylnych két.

e Sporadycznie zapala si¢ kontrolka
ostrzegawcza systemu ABS.

Przyczyna problemu

Lozysko tylnego kota uszkodzone wskutek
przedostania si¢ ptynu do wnetrza zwrot-
nicy. Uszkodzone powierzchnie fozysk.

Usuwanie usterki
Upewni¢ si¢, ze luzowanie nakretek kot
nie doprowadzi do wymontowania be¢b-
néw hamulcowych!
Nie odtacza¢ czujnika predkosci obroto-

wej két. Usuna¢ klipsy mocujace czujnika.

Zdja¢ $ruby sworznia centralnego. Zdja¢
sworzei centralny, bebny hamulcowe
i czujnik predkosci obrotowej két systemu
ABS.

Przystepujac do montazu, upewni¢ sie,
ze okablowanie przechodzi przez zwrot-
nice.

Uwaga: Niewlasciwy montaz moze skut-
kowa¢ uszkodzeniem podzespotéw.

Zamontowal zestaw naprawczy lozyska
tylnego kota. Dokreci¢ $ruby sworznia

centralnego obrotowym

66 Nm.
W pojazdach wyposazonych w tarcze ha-

momentem

mulcowe, nalezy wymieni¢ zwrotnice.

Ford Galaxy, (06), TYP WA6, 2,01
TDCi Wszystkie modele z silnikiem 2,01
TDCi, wyprodukowane migdzy listopa-
dem 2008 a marcem 2009 r.

O brembo

Problem

e Utrata sity hamowania podczas uru-
chamiania hamulca w fazie rozgrze-
wania silnika.

*  Wyjatkowo trudno wcisna¢ pedat ha-
mulca.

Przyczyna problemu
Uszkodzony zawér sterujacy wewnatrz ze-
spotu wspomagania hamowania.

Usuwanie usterki
Zaleca si¢ montaz naprawionego zespotu
wspomagania hamowania

Szczegc'.;y
Pr omoc_,,
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Czesci samochodowe | wyposazenie warsztatow

W najbljzs,
ym
oddzjaje
'"ter-Team

WIOSENNE
WYPOSAZENIE
WARSZTATU: "

01.04.17 - 31 05 17'- 2

Kupuj produkty marek biorgcych udziat w promociji.
Osiagnij swoj cel zakupowy i odbierz wybrang nagrode!
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www.promocje.inter-team.com.pl



EKSTRA DODATKIDLA
BREMBO XTRA

Brembo Aftermarket dotgcza do nowej sportowej
linii nawiercanych tarcz hamulcowych Brembo Xtra
specjalne dodatki.

Poczawszy od stycznia 2017 roku, we wszystkich opakowaniach tarcz
Xtra znajdg sie dwie mite niespodzianki: naklejka oraz breloczek do
kluczy Brembo. Sg to upominki dla wszystkich kierowcow, ktérzy zaufali
marce Brembo Xtra, aby poczu¢ nowy dreszczyk emocji, dreszczyk
emociji z jednoczesnym poczuciem bezpieczenstwa.

Gama Xtra, opracowana przez dziat Badan i Rozwoju (R&D) Brembo
dzieki doswiadczeniu zdobytemu przy wspotpracy z najbardziej
prestizowymi producentami samochodoéw oraz dzieki uczestnictwu
w wyscigach, oferuje tarcze z otworami na powierzchni hamowania,
ktore pozwalajg na znaczng poprawe osiggéw uktadu. Tarcza Xtra,
przy zachowaniu atrakcyjnego i sportowego wygladu, gwarantuje
maksymalne osiagi w kazdych warunkach uzytkowania, zapewniajgc
jednoczesnie wytrzymatosé i bezpieczenstwo potwierdzone przez
Brembo.

Ponadto, aby podtrzymac wiez ze swoimi klientami, Brembo postanowito
okazac¢ rzeczywiste wyrazy uznania wobec tych, ktorzy przejawiajg
swoje zamitowanie do samochodow, pasje do jazdy, a w zwigzku z tym
takze przywigzanie do marki. Brembo postrzegane jest juz nie tylko jako
zwykty producent uktadéw hamulcowych, lecz jako prawdziwie ,kultowa’
marka sektora motoryzacyjnego.

Ekstra dodatki dla gamy Xtra.
Kto wybiera Brembo, zawsze pragnie wiecej.

bBrembo.
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Montaz
Momenty dokrecenia:

Uwaga: Sruby i nakretki powinny by¢
wymienione na nowe, nawet w przypad-
ku, gdy producent tego nie sugeruje!

+  Sruby kota watka rozrzadu
(20 Nm + 45°)
*  Nakretka rolki napinajacej
(20 Nm + 45°)
Srodkowa ostona paska zebatego
(10 Nm)
*  Ostona paska z¢batego dét (10 Nm)
*  Szpilka rolki napinajacej ( 15 Nm)
¢ Sruby kota pasowego (10 Nm + 90°) .
1. Zamontowaé pompe wody. Moment
dokrecenia $rub: 13 Nm. (Rys. 10)

Rys. 10. Prawidlowy sposéb dokrecenia $rub mocuja-

cych pompe wody. Moment dokrecenia: 13 Nm

UWAGA! Prawidlowo
uszczelke pompy wody. Nie dopuscié
do jej przerwania lub zagiecia!

2. Zamontowa¢ rolke prowadzaca.

zamocowad

UWAGA! Zastosowaé nowa szpilke.
Moment dokrecenia: 15 Nm!

3. Dokreci¢ nakretke rolki prowadzace;.
Moment dokrecenia: 20 Nm.

4.  Sprawdzi¢ znaczniki GMP, w razie
potrzeby ustawid.

5. Rolka napinajaca: Wystep plyty pod-
stawy winien znajdowac si¢ w wycie-
ciu (Rys. 11 nr 1).

6. Rolka napinajaca musi by¢ ustawio-
na/zablokowana za pomoca trzpienia
blokujacego i unieruchomiona przy
prawym ograniczniku (Rys. 11 nr 2).

UWAGA! Nowe rolki napinajace posia-
daja specjalny trzpien blokujacy. W ta-
kim przypadku nie nalezy go usuwad,
aby zastosowad narzedzie T 10265!

Rys. 11. Polozenie rolki napinajacej przed montazem
paska rozrzadu: [1] — wystep plyty podstawy rolki, [2]

— trzpien blokujacy potozenie rolki

7. Obréci¢ koto watka rozrzadu
na podtuznych otworach (,fasol-
kach”) w kierunku zgodnym z ru-
chem wskazéwek zegara do ogranicz-

nika.

UWAGA! Koto z¢bate watka rozrza-
du musi obraca¢ si¢ lekko, bez zacied
i przechylania sie!

8. Zatozy¢ pasek zgbaty w kolejnosci:
wat korbowy, rolka napinajaca, koto
watka rozrzadu, pompa cieczy chto-
dzacej, pompa wysokiego cisnienia.

9. Poluzowa¢ nakretke rolki napinaja-
cej.

10. Usuna¢ trzpieni blokujacy rolke napi-
najaca.

11. Zwraca¢ uwagg na prawidlowe poto-
zenie rolki napinajacej (wystep plyty
podstawy musi by¢ zamontowany
w swoim gniezdzie).

12. Obréci¢ mimosréd rolki napinaja-
cej za pomocy klucza imbusowego
(narzedzie nr T 10264) lub kluczem
regulacyjnym rolki napinajacej tzw.
widetkowym (T 10020) w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zega-
ra (w kierunku strzatki).

Wskazowki wymiany rozrzadu z pompa wody w sil-
niku 1.9 TDI PD (kod silnika BXE) w Skodzie Octavii ll
(2010 r.) z owalnym kotem rozrzadu cz. I

ContiTech

Rys. 12. Sposob regulacji rolki napinajacej.

UWAGA! Zwréci¢ uwage by nakretka
rolki napinajacej nie obracala sie razem
z mimos$rodem. W tym celu w trakcie
regulacji przytrzymal nakretke klu-
czem plasko-oczkowym! (Rys. 12)

13. Wskazéwka rolki napinajacej powin-
na znalez¢ si¢ naprzeciwko wyciecia

plyty podstawy (Rys. 13 nr 1).

-~

Rys. 13. Prawidlowe ustawienie rolki napinajacej [1].
Moment dokrecenia nakretki: 20 Nm + 45°

14. Dokreci¢ nakretke rolki napinajacej
(Rys. 13 nr 2). Moment dokrecenia:
20 Nm + 45°.

15. Przytrzyma¢ koto watka rozrzadu
przed przekreceniem w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara (uzy¢ narzedzia blokujacego
T 10172iT 10172/4).

16. Dokreci¢ $ruby na kole watka rozrza-
du (Rys. 14 nr 1). Moment dokrece-
nia: : 20 Nm + 45°.

17. Wyja¢ kotek blokujacy na kole watka
rozrzadu (Rys. 14 nr 2).

18. Usuna¢ narzedzie blokujace watu
korbowego (Rys. 7 nr 1).



Rys. 14. Prawidtowy sposéb dokrecania $rub kota z¢ba-
tego watka rozrzadu [1]. Momentdokrecenia: 20 Nm +
45°. Kotek blokujacy — [2]

. Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty
zgodnie z kierunkiem obrotu silnika.

. Ustawi¢ wat korbowy w polozenie
GMP pierwszego cylindra i zalozy¢
narzedzie blokujace watu korbowego
(T 10100) (Rys. 7 nr 1).

. Narzedzie blokujace watu korbowe-
go (T 10100) powinno by¢ wlozone
do oporu w otwér obudowy uszczel-
niacza przodu watu.

. Sprawdzi¢, czy walek rozrzadu moz-
na unieruchomi¢ za pomocy kotka
blokujacego. (Rys. 6 nr 2)

. Wskazéwka rolki napinajacej winna
pokrywal si¢ z wycieciem w plycie
podstawy.

24. Jezeli watka rozrzadu nie mozna za-
blokowa¢ za pomoca kotka blokuja-
cego wtedy nalezy:

- zablokowa¢ koto zebate watka rozrzadu.

Uzy¢ przyrzadu T 10172 1T 10172/4;

- poluzowaé sruby kota z¢batego watka

rozrzadu;

- delikatnie obréci¢ watkiem rozrzadu

za pomocy $ruby centralnej watka, tylko

tyle, aby mozna bylo wprowadzi¢ kotek

blokujacy (nr 3359);

- dokreci¢ $ruby na kole watka rozrzadu.

Moment dokrecenia: 20 Nm + 45°.

25. Dalszy montaz winien odbywaé si¢
w odwrotnej kolejnosci do demon-
tazu.

UWAGA! Na rys. 15 i 16 przedstawiono
momenty dokrecenia poszczegélnych
$rub wspornika i prawej poduszki silni-
ka. Zawsze nalezy uzywaé nowych! $rub
mocujacych!

26. Zamontowa¢ koto pasowe paska wie-
lorowkowego. (Rys. 17). Zastosowa¢
nowe $ruby. Moment dokrecenia:
10 Nm + 90°.

. Zalozy¢ pasek wielorowkowy.
. Zamontowa¢ akumulator.
. Uzupetni¢ ptyn chlodzacy w silniku.

. Uruchomi¢ silnik, skontrolowa¢

| - ’ \
_; r.-:_-_ » f-.' g t‘ ’_«

Rys 15. Moment dokrecenia $rub wspornika prawej
poduszki silnika

P ol il

Rys. 16. Momenty dokrecenia $rub prawej poduszki
silnika oraz maksymalny odstep od wspornika prawej
poduszki silnika

Rys. 17. Prawidlowy montaz kota pasowego paska wie-

lorowkowego. Moment dokrecenia $rub: 10 Nm + 90°

dziatanie i odpowietrzy¢ uktad chio-
dzenia.

31. Odczyta¢ pamigé usterek. Dokonad
prébnej jazdy.

32. Udokumentowa¢ wymiang paska.

-

Rys. 18. Dokumentacja wymiany paska

PORADY
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Sprezyny zawieszenia jako wazny element

uktadu jezdnego

Sprezyny zawieszenia sa jednym z waz-
niejszych podzespoléw ukladu jezdne-
go pojazdu i maja decydujacy wplyw

na bezpieczenistwo i komfort jazdy.

Dziatanie sprezyn zawieszenia polega
na magazynowaniu energii, ktéra po-
wstaje w wyniku najechania samochodu
na nieréwno$¢. Podczas $ciskania ener-
gia zostaje zmagazynowana, a nastepnie
W procesie samoczynnego rozprezania jest
oddawana konstrukcji no$nej pojazdu.
W zwigzku z tym sprezyny musza wspdl-
pracowaé z amortyzatorami, ktdre ttumia
drgania powstajace podczas procesu roz-
ciagania (w trakcie rozciagania sprezy-
ny wykazuja tendencje do generowania
drgan) zapewniajac tym samym komfort
podrézowania.

Proces produkgji
Kazda sprezyna montowana w samocho-
dzie musi posiada¢ odpowiednia kon-
strukgje i charakterystyke pracy. Decyduje
o tym wiele czynnikéw, takich jak: wha-
$ciwosci drutu uzywanego do produk-
Gji (struktura materialu oraz grubos¢),
produkgji,

i ksztatt zwojéw czy jej dtugo$¢. Parame-

proces ilog¢, zageszczenie
try te sa odpowiednio dobierane juz w fa-
zie projektowania, tak aby jej whasciwosci
byly optymalne do danego typu pojazdu.
Wigkszos¢ sprezyn posiada charakterysty-
ke liniowa lub progresywna.

Produkowane sa zazwyczaj z dwéch rodza-
jow stali: chromowo-krzemowej i chro-
mowo-wanadowej.

Formowanie odbywa si¢ w dwéch proce-
sach:

e skrecania na zimno

*  skrecania na goraco.

Rodzaj procesu technologicznego uzalez-
niony jest w znacznym stopniu od $red-
nicy drutu oraz potrzeby uzyskania odpo-
wiedniej ,,twardo$ci”.

Zadania sprezyn

Mimo pozornie prostej konstrukgji spre-
zyny zawieszenia s3 elementami mocno
zaawansowanymi technologicznie. Ich za-
dania sa tez $cisle okreslone. W uktadzie

jezdnym pojazdu odpowiadaja za:

utrzymanie masy pojazdu

magazynowanie energii powstalej
w wyniku poruszania si¢ pojazdu
po nieréwnosciach

w polaczeniu z amortyzatorami —
za tagodzenie drgari oraz zachowanie
odpowiedniego komfortu jazdy

wraz z amortyzatorami — za utrzy-
manie stycznosci kota z nawierzchnia
drogi, co przektada si¢ bezposrednio
na bezpieczeristwo jazdy

w kolumnie McPherson - za reduk-
cje/kompensacje sit bocznych wyste-
pujacych na amortyzatorze w trakcie
pracy, zapewniajac tym samym jego
bezawaryjna eksploatacje oraz pra-
widlowe dziatanie i funkcjonowa-
nie wraz z pozostalymi elementami

wspdlpracujacymi.

(RAAAAAAD
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Our Precision, Your Advantage

Budowa sprezyn - konstrukgje specjalne

W kwestii budowy mamy do czynienia

z wieloma rodzajami sprezyn zawieszenia,

z ktérych na szczegdlna uwage zastuguja

dwie konstrukeje:

e sprezyny typu ,miniblock” o zmien-
nej grubosci drutu,

e sprezyny typu ,side load” o hiperbo-
licznym ksztalcie (wygicte w jedna
strone).

Sprezyna typu ,miniblock” jest konstruk-
¢ja zapewniajaca odpowiednie parametry
sprezystosci poprzez zastosowanie drutu

o zmiennej $rednicy dzigki czemu otrzy-
mujemy progresywng

charakeerystyke




pracy. Ugiccie sprezyny nastgpuje stop-
niowo na kolejnych zwojach w trakcie
dociazania pojazdu, co przeklada si¢
na zachowanie optymalnego prze$witu.
Dodatkowa jej zaleta jest fakt, iz zwo-
je nie ocieraja o siebie podczas ugiecia.
W katalogu zastosowari KYB oznaczone
s jako ,R]J”.

Sprezyna typu ,side load” o hiperbo-
licznym ksztalcie, stosowana w kolum-
nie McPherson, odpowiednio redukuje/
kompensuje wystepujace
na amortyzatorze w trakcie pracy, zapew-

sity boczne

niajac tym samym jego prawidlowe dzia-
fanie i funkcjonowanie oraz bezawaryjna
eksploatacje.

Przez ostatnie 20 lat sprezyny zawiesze-
nia i ich cechy ulegly widocznej zmianie.
Poprzednie konstrukcje charakteryzowa-
ty si¢ duza masa, co skutkowato réwniez
ich wigksza odpornoscia na uszkodzenia,
a w szczegdlnosci pekniecia. Poza tym
byly trudno dostgpne na rynku czesci za-
miennych oraz mialy wysoka cene zakupu
co przektadato si¢ na ich sporadyczng wy-
mian¢. Obecnie produkowane sprezyny
zawieszenia sa przede wszystkim lzejsze
oraz dostosowane do nowych konstrukeji
zawieszen. Sg tez tatwo dostgpne w przy-
stepnej cenie dla kupujacego. Nalezy
je traktowac jako element eksploatacyjny
i zaleca si¢ ich wymiang razem z amorty-
zatorami.

Wymiana sprezyn

Wsréd uzytkownikéw samochodéw pa-
nuje przekonanie, iz jedynym powodem
do zakupu sprezyny zawieszenia jest pek-
nigcie. Niestety, to niewlasciwe podejécie.
Jest to nadal oczywisty i bezwzgledny po-
wod do jej wymiany. Pamictajmy jednak,
ze sprezyny zawieszenia wspdlpracujace
z amortyzatorami i pozostalymi elemen-
tami ukladu jezdnego pojazdu zuzywaja
si¢ wraz z nimi wykonujac miliony cy-
kli. Zmianie ulega struktura wewngtrzna
materialu, powodujac zmiang charakee-
rystyki pracy oraz ostabienie parametréw
sprezystosci. Mamy réwniez do czynienia
ze zjawiskiem osiadania zwojow, zwanym
fachowo efektem ,relaksacji” stali. Skut-
kiem tego jest zmniejszenie przeswitu
pojazdu oraz mozliwosci jego obciazenia

(Dopuszczalnej Masy Catkowitej).

Na sprezyne dzialaja réwniez inne czyn-
niki zwiazane z eksploatacja w pojezdzie,

takie jak: zmienne temperatury, sél dro-
gowa w okresie zimowym powodujaca
korozje, wszelkie zanieczyszczenia przy-
czyniajace si¢ do uszkodzenia warstwy
ochronnej lakieru, czy uderzenia kamieni.
Stopien jej zuzycia ma bezposredni wplyw
na zywotno$¢ i funkcjonowanie pozosta-
tych elementéw wspétpracujacych.

Zdiagnozowanie  uszkodzen

sprezyny
zawieszenia jest do$¢ trudne. Istnieje
jednak wiele symptoméw $wiadczacych
o jej uszkodzeniu, ktére mozna zauwa-
zy¢ na etapie oceny wizualnej. Decyzja
o wymianie tego elementu nalezy jednak
do mechanika oraz uzytkownika pojazdu.

Dogodnym momentem dla takiej oceny
moze by¢ przeglad techniczny, sezonowa
wymiana opon lub tez inne prace napraw-
cze. Jest to szczegdlnie waine w okresie
zimowym, w ktérym bezpieczedistwo po-
jazdu ma ogromne znaczenie w trudnych
warunkach drogowych.

Wazng rol¢ w takich sytuacjach spetnia-
ja mechanicy. Profesjonalnie dziatajacy
warsztat mechaniki pojazdowej powinien
zawsze informowal klienta o wszelkich
zdiagnozowanych usterkach w badanym
pojezdzie, jak réwniez w przypadku braku
decyzji odnosnie zalecanej wymiany — po-
informowac¢ go o skutkach takich uszko-
dzen.

KYB ktadzie duzy nacisk na wspieranie
i organizowanie corocznych akgji infor-
macyjnych zwickszajacych $wiadomos¢
kierowcéw jak waznymi elementami w sa-
mochodzie sa sprezyny zawieszenia wraz
z amortyzatorami i elementami montazo-
wymi, w celu poprawy stanu technicznego
i bezpieczenstwa uzytkowanych pojazdéw.

PORADY

Na co nalezy zwracaé uwage podczas

oceny wizualnej?

Szczegblng uwagg nalezy zwrdci¢ na takie

uszkodzenia jak:

*  Pekniecia
Powstaja one zazwyczaj na skrajnych
zwojach sprezyny. Kofice sprezyn
w procesie produkeyjnym sa obci-
nane réwno, dlatego na jej ztamanie
moze wskazywaé nieréwne poszarpa-
ne zakonczenie.

* Poréwnanie wysokosci przeswitu
pojazdu
Poréwnanie nalezy przeprowadzic,
gdy pojazd stoi na réwnej nawierzch-
ni. Pomiar wysokosci elementéw
nadwozia wzgledem podloza powi-
nien by¢ przeprowadzony po obu
stronach pojazdu. Wszelkie rozbiez-
nosci moga $wiadczy¢ o peknieciu
sprezyny.

e Sprawdzenie powierzchni ochron-
nej sprezyny
Wszelkie  uszkodzenia
ochronnej

warstwy
lakieru, moga dopro-
wadzi¢ do powstania wzeréw ko-
rozyjnych, ostabiajacych znaczaco
sprezyny  powodujac

zmiane charakeerystyki pracy czy pa-

konstrukeje

rametrow sprezystosci, a w skrajnych
przypadkach mogacych doprowadzi¢
do jej pekniecia.

*  Odksztalcenia sprezyn zawieszenia
Dtugotrwata jazda z duzym obciaze-
niem znaczaco wplywa na charakte-
rystyke pracy i ksztate sprezyn. Nad-
mierne obciazanie pojazdu powoduje
osiadanie zwojéw sprezyny (efeke re-
laksagji stali). Moze to doprowadzi¢
do zmiany przeswitu pojazdu, zmiany
sprezysto$ci sprezyny, a w niektorych
przypadkach nawet do jej peknigcia.

Jezeli zostana zdiagnozowane jakiekolwiek
nieprawidtowosci sugerujace uszkodzenie
sprezyn zawieszenia, zaleca si¢ wymiang
tych elementéw. Istotne jest, aby podczas
wymiany stosowac si¢ do zasady ,,parami
na jednej osi pojazdu”.

KYB zaleca wymiang sprezyn zawieszenia
wraz z amortyzatorami. Pozwoli to zwick-
szy¢ bezpieczeristwo jazdy, zapewni pra-
widlowe dziatanie i funkcjonowanie ukta-
du jezdnego pojazdu oraz przyczyni sig
do zmniejszenia stopnia zuzycia pozosta-
tych elementéw wspétpracujacych w ukta-
dzie jezdnym.
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Podnoszenia umiejetnosci nigdy dosyc

Wymiana rozrzadu to bardzo popular-
na ustuga w niezaleznych warsztatach
samochodowych. Jednak pomimo wie-
loletniego  doswiadczenia ~mechanik
moze popelni¢ blad prowadzacy nawet
do zniszczenia silnika.

Podobnie jak samochody, tak i konstruk-
¢je jednostek napedowych przechodza
nieustanne zmiany. To, co jeszcze wczoraj
bylo dla mechanika oczywiste, dzi§ moze
stanowi¢ nie lada wyzwanie. Nawet nie-
wielkazmiana konstrukecyjna moze odwré-
ci¢ kolejnos¢ wykonania czynnosci badz
wprowadzi¢  dodatkowa. Inzynierowie
z firmy SKE ktérzy na co dzien
wspotpracuja ze wszystkimi pro-
ducentami pojazdéw, doskonale
wiedza o dokonanych zmia-
nach w jednostce napedowej,
niuansach w jej serwisowaniu,
jak i mozliwych bledach, ktdre
moze popetni¢ mechanik. Aby
si¢ przed nimi ustrzec firma SKE
oprécz  przygotowania  szcze-
gélowych instrukeji montazu,
prowadzi praktyczne szkolenia.
Swym zakresem obejmuja one
zaréwno nowe, jak i popularne
przed laty konstrukcje jednostek
napedowych.

,Od wielu lat firma SKF ak-
tywnie wspiera pracg mechani-
ka, jedna z najpopularniejszych
form sa prakeyczne szkolenia
z wykorzystaniem naszych pro-
duktéw i narzedzi. Taka formuta
pozwala nam przy okazji na ze-
branie opinii, wymian¢ do$wiad-
czeld, poznawanie konkretnych
probleméw i wspdlne ich roz-
wigzanie” - moéwi Bartlomiej

Giminski z SKE

Czterocylindrowy, turbodotadowany sil-
nik wysokoprezny SDE o pojemnosci
1.3 produkowany byt w Bielsku-Biatej,
najpierw od 2003 roku o mocy 70 KM,
a od 2005 roku o mocy 90 KM. W swo-
im czasie wykorzystywany byt przez kilka
koncernéw motoryzacyjnych, jak FIAT,
Ford, General Motors, Grupa PSA czy
Suzuki, stad tez jego oznaczenie rynkowe
bywa rézne - JTD, TDCi, CDTi, HDi
czy DDIS. Do dzi§ mozna go znalez¢ pod

maska wielu popularnych w Polsce mode-
li: Astra, Corsa, Doblo, Panda, Punto czy
Swift.

Konstruktorzy silnika zastosowali w nim
taricuch do napedu rozrzadu, ktérego
zywotno$¢ okreslono na 250 tys. kilome-
tréw przebiegu. W rzeczywisto$ci interwat
wymiany moze si¢ bardzo skrécié; jest
to zalezne od sposobu eksploatacji pojaz-
du. Po tym czasie, lub w przypadku okre-
Slonych objawéw nieprawidtowej pracy
silnika, farficuch, jak i wspétpracujace
z nim elementy, powinny zosta¢ wymie-

nione. Do wymiany fadcucha rozrzadu

SKF oferuje zestaw VKML 82000. Do-
datkowo, zawiera on dwa kota zebate, na-
pinacz hydrauliczny, rurke doprowadzaja-
cg olej do napinacza i dozujaca olej na sam
taricuch, uszezelke pokrywy rozrzadu oraz
uszczelniacz watu korbowego.

,Szkolenie z kompletng wymiang fad-
cucha rozrzadu w silniku 1.3 SDE
trwa okoto 2-3 godziny. Wymiana fani-
cucha i pozostatych elementéw z nim

aiG

wspdlpracujacych jest mozliwa w tym
czasie, ale wylacznie na wolnostojacym
eksponacie, do ktérego mamy swobodny
dostep z kazdej strony. W rzeczywistosci,
nawet bardzo do$wiadczonemu mechani-
kowi, moze to zaja¢ caly dzien, o czym tez
trzeba na wstepie poinformowaé klienta
zamiast dziala¢ pod presja czasu” - doda-
je Bartomiej Giminski z SKF - ,Oprécz
samego faficucha nasz zestaw na-
prawczy zawiera elementy, kedre
mechanik powinien bezwzgled-
nie wymieni¢. I w tym miejscu
pojawia si¢ jeden, za to istotny
niuans: poszczeg6lne koncerny
motoryzacyjne podaja inne war-
to$ci momentu dokrecenia tych
elementéw w swoich samocho-
dach”.

do zalecedt zwiazanych z mo-

Niezastosowanie  si¢

mentem dokrecania poszczegdl-
nych elementéw silnika moze
doprowadzi¢ do jego zniszcze-
nia, a w konsekwencji do bardzo
kosztownej naprawy. Inne nie-
prawidfowosci to brak specjali-
stycznych narzedzi oraz postepo-
wanie ,droga na skréty”. Z kolei
mechanicy, ktérzy juz ,goscili”
w swoim warsztacie MultiJeta
dzielili si¢ uwagami dotyczacy-
mi zréznicowania prac z ta sama
jednostka napedowa, ale umiesz-
czong w réznych markach i mo-
delach samochodéw.

Praktyczne  szkolenia ~ SKF
z wymiang tadcucha rozrzadu
na przyktadzie silnika wysoko-
preznego 1.3 SDE prowadzone s na te-
renie catej Polski, przewaznie w godzinach
popotudniowych, tak, aby nie zakléca¢
normalnego  funkcjonowania
tu. Program jest otwarty dla wszystkich

zainteresowanych firm i oséb pracuja-

warszta-

cych w branzy motoryzacyjnej. Zglo-
szenia mozna przesyla¢ na adresy mailo-
we: Katarzyna.Skowronek@skf.com lub
Bartlomiej.Giminski@skf.com



/estawy rozrzadu z tancuchem
(VKML)

Odkryj najlepsza oferte na rynku.

Coraz wiecej samochodow jest wyposazonych w zaawansowane technologicznie
tancuchowe uktady rozrzadu. Zwykle tancuch powinien wytrzymac caty cykl
uzytkowania pojazdu, jednak zanieczyszczenia oleju lub niewtasciwie wykonane
przeglady okresowe moga spowodowac jego wczesniejsze zuzycie. Jako SKF
chcemy pomac mechanikom czerpac korzysci z tego rosnacego obszaru rynku.

Nasze zestawy do tancuchéw rozrzadu:

® pasuja do najpopularniejszych modeli samochodow europejskich
oraz azjatyckich
zawierajg wszystkie niezbedne elementy takie jak: kota zebate,
napinacze i uszczelki

Montowanie pewnosci
www.vsm.skf.com
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Wtasny warsztat - przeczytaj,
Zanim podejmiesz decyzje

W ostatnim naszym poradniku poru-
szyliSmy temat efektywnosci prowadze-
nia warsztatu samochodowego. Pojawi-
ly si¢ z Waszej strony pytania, o to czy
w dzisiejszej rzeczywistosci gospodar-
czej otworzenie wlasnego serwisu sa-
mochodowego jest oplacalne. Posta-
nowili$my zajaé si¢ tym zagadnieniem
w dzisiejszym odcinku.

Niewatpliwie, otworzenie wlasnego ser-
wisu samochodowego to powazna decy-
zja. Jak w przypadku kazdej dziatalnosci
gospodarczej, roéwniez i tutaj nalezato
by przemysle¢ wszystkie za i przeciw. Zro-
bi¢ analiz¢ korzysci, ale tez zagrozen, jakie
beda na nas czekaly. Woéwczas bedziemy
mie¢ wicksza pewno$¢, ze podjelismy wia-
$ciwa decyzje.

Doswiadczenie to podstawa

Warto zdawac¢ sobie sprawe z tego, ze pro-
wadzenie wlasnego warsztatu samochodo-
wego wymaga sporej wiedzy w tej bran-
zy. Jest to wiec doskonaty pomyst przede
wszystkim dla mechanikéw samochodo-
wych, ktérzy pracuja w tym zawodzie.
Nasza rada — przed zafozeniem wlasnej
dziatalnosci ukierunkowanej na naprawe
samochodéw, warto najpierw popracowaé
w firmie tego typu oraz przekonac si¢ jak
w praktyce wyglada $wiadczenie takich
ustug. Doswiadczenie w pézniejszym cza-
sie moze okaza¢ sie bezcenne w chwili roz-
wijania wlasnej dziatalnosci.

Analiza korzysci i zagrozen

Przy otwieraniu serwisu samochodowego
kluczowe bedzie to, aby$ odpowiedziat
sobie na zasadnicze pytanie — czy czujesz
si¢ na sifach, by prowadzi¢ wtasny biznes?
Czy znajdziesz grupe docelowa na $wiad-
czone ushugi? Oczywiscie, kazdy z nas
ma prawo juz na ,starcie’ mie¢ pewne
watpliwosci i nie ma w tym nic zfego. Nie
mniej jednak otworzenie warsztatu samo-
chodowego w miejscu, gdzie z powodze-
niem dziataja juz inne firmy o zblizonym
profilu, na poczatku moze przynie$¢ nam
wigcej strat niz korzysci.

Mato formalnosci
Polskie
warsztatu samochodowego nie wymaga

prawo stanowi, ze zalozenie

posiadania zadnych specjalnych pozwo-
len ani licencji. Ten fakt znacznie utatwia
rozpoczecie dziatalnosei i zmniejsza ilos¢
formalnosci, ktdre trzeba zatatwi¢ w tym
celu. To duze utatwienie.

Lokalizacja to klucz do sukcesu

Nalezy pamictaé, ze warsztat potozony
w dobrej lokalizacji, spetniajacy wysokie
standardy obstugi klienta, nigdy nie be-
dzie narzeka¢ na brak klientéw — coraz
wigcej os6b posiada samochody, a korzy-
stanie z ustug warsztatéw jest praktycznie
konieczne i nie da si¢ tego unikna¢.

Wsparcie sieci

Bardzo ciekawa mozliwoscia, nad ktéra
warto si¢ zastanowi¢ przy prowadzeniu
warsztatu samochodowego, jest zdobycie
autoryzacji. Wprawdzie, jest to zwiazane
z koniecznoscig spetnienia dosy¢ konkret-
nych warunkéw stawianych przez sieci
serwisowe dziatajace na terenie naszego
kraju, jednak daje to dostgp do wielu
pomocnych rozwiazad oraz informagji.
Niewatpliwie w duzym stopniu podnosi
to prestiz firmy, a co za tym idzie zwigksza
liczbe klientéw. Warto o tym pomysleé.

Kwestie lokalowe

Najwickszym wyzwaniem wtedy kiedy
myslimy o zatozeniu warsztatu samocho-
dowego jest znalezienie odpowiedniego
lokalu. Liczy si¢ przede wszystkim duza
powierzchnia, ktéra pozwoli na zmiesz-
czenie calego potrzebnego sprzetu oraz
kilku stanowisk do obstugi samochodéw.
Jednoczesnie trzeba réwniez wybra¢ dobra
lokalizacje, najlepiej w poblizu ruchliwej
drogi i z parkingiem. Wiaze si¢ to niewat-
pliwie z wickszymi kosztami juz na star-
cie, ale jednoczesnie pozwala na przycia-
gniccie klientéw i zwigkszenie obrotéw
warsztatu.

Wyposazenie

Nalezy réwniez pamietad, ze lista wyposa-
zenia, ktére nalezy zakupi¢ do warsztatu,
jest bardzo dtuga. Potrzebny sprzet to na-
prawde niemalty wydatek, dlatego trzeba
si¢ liczy¢ si¢ z koniecznoscia dokonania
wielu powaznych inwestycji. Powyzszy
element zwiazany jest z potrzeba posiada-
nia odpowiednich $rodkéw finansowych



na ten cel. Nie kazdy jest w stanie zgro-
madzi¢ potrzebne fundusze na zalozenie
naprawde dobrego i solidnie wyposazone-
go warsztatu. Pamictajmy jednak o tym,
ze silni dystrybutorzy, tacy jak Inter-Team
sa w stanie poméc w zakupie urzadzen
warsztatowych, proponujac odpowiednio
skonfigurowanag umowe inwestycyjna.
Warto rozwazy¢ taka ewentualnos¢.

Aktualna wiedza

Doswiadczenie jest bardzo wazne i z pew-
noscia bedzie niezwykle pomocne, gdy
przyjdzie ci si¢ ,zderzyé ze skompliko-
wang naprawa i usterka’. Pamictajmy
jednak, ze wiedza i umiejetnosci to nie
wszystko. Konieczne bedzie takze stale
podnoszenie kwalifikacji. Samodzielne
rozkladanie silnika ,na czedci pierwsze”
w celu dojscia do sedna usterki jest cza-
sochtonne. Tymczasem moze si¢ okazad,
ze naprawa tak naprawde zajmuje chwile,
tylko trzeba wiedzie¢, jaka przystowiowa
$rubke nalezy odkreci¢, a potem dokrecié.
Dlatego warto bra¢ udziat w prakeycznych
szkoleniach oferowanych przez podmioty
takie jak choc¢by Akademia Techniczna
Inter-Team. Szkolenia te pozwolg zaosz-
czedzi¢ dtugie godziny samodzielnej pracy
»u podstaw”, a jednoczesnie pozwola po-
prawi¢ efektywnos¢ pracy.

Kompetentna zaloga

Kolejnym wyzwaniem, przed ktérym sta-
niesz jako przyszty wiasciciel warsztatu,
to znalezienie odpowiednich pracowni-
kéw. Osoby zatrudnione w takim miejscu
musza posiada¢ odpowiednie kwalifikacje
oraz doswiadczenie. Tylko w ten sposéb
mozna zagwarantowal wlasciwy poziom
obstugi klientéw oraz ich zadowole-
nie. Pamictajmy, ze park samochodowy
w ostatnich dwéch dekadach od stro-
ny technicznej, bardzo mocno poszedt
do przodu. To réwniez odpowiedzialnos¢
cywilno-prawna. Dlatego pracownicy po-
winni posiada¢ aktualng wiedz¢ na temat
napraw pojazdéw mechanicznych.

Marketing

Firmy, ktére skutecznie si¢ reklamuja,
a przy tym oferuja wysoka jako$¢ ustug
W przystepnej cenie cieszg si¢ uznaniem
i zainteresowaniem wsréd klientéw. Dla-
tego warto zastanowi¢ si¢ nad mini-kam-
panig reklamowa. Dobrym pomystem
moga by¢ na przyklad ulotki z opisem
oferty z kuponem promocyjnym za kon-
kretna ustuge, ogloszenie w lokalnej prasie

czy zalozenie konta na profilu spoteczno-
$ciowym i realizowanie regularnych kam-
panii reklamowych do klientéw z okolicy.

Czy w takim razie wlasny warsztat si¢
oplaca?

Niewatpliwie — prowadzenie — wlasnego
warsztatu to rozwiazanie dla oséb, ktére
nie boja si¢ ryzyka oraz wszystkich formal-
nosci, ktére sa zawsze zwiazane z prowa-
dzeniem wtasnej dziatalnosci. Trzeba pa-
mictaé o wlasnym kapitale finansowym,
potrzebnym na sfinansowanie wszystkich
inwestycji. Kwestia zwrotu z inwestycji za-
lezy od wielu zmiennych — przede wszyst-
kim od umiejetnosci i doswiadczenia, ale
takze m.in. od wspomnianej juz lokali-
zacji, wielkosci warsztatu czy odpowied-
niego marketingu. Wiele oséb decyduje
si¢ na zalozenie niewielkiego warsztatu
z mysla o dziatalnosci na raczej nieduza
skale. Wigkszy warsztat czesto okazuje si¢
jednak zZrédtem sporych dochodéw.
Naszym zdaniem, przy odpowiednim wy-
borze lokalizacji, wyposazenia oraz dba-
tosci o wysoki standard obstugi klienta
wiasny warsztat moze okaza¢ si¢ dobrym
pomystem na biznes.

Wybér jak zawsze nalezy do Was. Mamy
nadzieje, ze cho¢ troch¢ pomoglismy tym
niezdecydowanym w podjeciu tej whasci-
wej decyzji.
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Olej do sprezarki: co trzeba wiedzie¢

Wszystkie  sprezarki  klimatyzacji
DENSO sa dostarczane jako kompletne
jednostki, napelnione odpowiednia ilo-
$cia wlasciwego oleju.

Olej w uktadzie klimatyzacji stuzy przede
wszystkim do smarowania ruchomych
czesed, czyli sprezarki i iglicy zaworu roz-
preznego, jak réwniez do odprowadzania
ciepta ze sprezarki. Warstwa oleju chroni
réwniez gumowe uszczelki w przewodach
i na ztaczkach, zmniejszajac wycieki czyn-
nika. Istnieja ogromne réznice pomiedzy
réznymi typami olejéow do sprezarek.
W celu zapewnienia prawidtowego obie-
gu oleju i czynnika chlodniczego, olej
do sprezarek musi by¢ odporny na zmiany
ci$nienia i temperatury w réznych warun-
kach pracy. Sprezarki nalezy napetniaé
wylacznie olejem do uktadu chtodniczego
zatwierdzonym przez producenta samo-
chodu lub kompresora. Unikaj réwniez
olejéw uniwersalnych i mieszanych.

Uwazaj na olej uniwersalny!
Niedostateczne smarowanie spowodowa-
ne stosowaniem oleju uniwersalnego jest
druga najczestsza przyczyna uszkodzen
sprezarek klimatyzacji.

Analiza zgloszen gwarancyjnych wyka-
zala, 7ze co czwarty warsztat nie stosuje
wlasciwego oleju PAG do sprezarek kli-
matyzacji DENSO. Stosowanie niewtasci-
wych olejow, takich jak oleje uniwersalne
lub mieszane, nieuchronnie prowadzi
do uszkodzenia sprezarki. Oleje uniwer-
salne, czesto preferowane przez warsztaty,
sa olejami PAO lub olejami mineralny-
mi o innej lepkosci niz syntetyczne oleje
PAG. Réznica pomiedzy tymi

dwoma  rodzajami  olejow
sprawia, Ze nie mieszaja sig
one ze sobg ani z czynnika-
mi chtodniczymi R134a oraz
R1234yf, co prowadzi do zfe-
go smarowania, uszkodzenia
uszczelek i zwigkszonego zuzy-
cia sprezarki.

Co wigcej, rézna lepkos¢ po-
woduje, ze migdzy cylindrem
i tokiem tworzy si¢ cierisza
warstwa oleju. Zmiana lepko-
§ci oleju zmniejsza zywotno$é
sprezarki i prowadzi do jej

zatarcia. Aby zapewni¢ bezawaryjna pra-
ce sprezarek klimatyzacji DENSO, radzi-
my mechanikom, by zawsze przestrzegali
oznaczen na etykietach naklejonych z tytu
lub z boku sprezarki i stosowali odpo-
wiednie oleje. Nowe etykiety zawieraja
réwniez informacje o ilosci oleju znajdu-
jacego si¢ w nowej sprezarce. W niekts-
rych przypadkach warto$¢ ta moze by¢
inna, niz podana w specyfikacji pojazdu!
Dlatego zawsze sprawdz wytyczne produ-
centa auta.

Upewnij sie, ze w ukladzie znajduje sie
odpowiednia ilo$¢ oleju. Niezbedne
kroki podczas demontazu sprezarki:

1. DPodczas  odzyskiwania  czynnika
chtodniczego z uktadu klimatyzacji
wydostaje si¢ réwniez pewna ilo§¢
oleju sprezarkowego, ktdry jest zmie-
szany z czynnikiem chlodniczym.
Pamigtaj, aby doktadnie zmierzy¢
ilo§¢ usunigtego oleju i nastgpnie
dotadowa¢ uktad brakujaca iloscig
oleju podczas uzupetniania czynnika
chtodniczego.

2. Do usunieciu starego kompresora:
Spus¢ olej ze sprezarki i zmierz jego
ilo¢. Sprawdz w instrukeji instala-
Gji sprezarki procedure oprézniania
sprezarki.

Uwaga! W sprezarce powinno si¢ znaj-
dowa¢ okoto 30 - 50% catkowitej ilosci
oleju. Jesli bedzie go wigcej, ukiad klima-
tyzacji moze zostaé przetadowany za duza
iloscia oleju lub barwnika UV z urzadze-
nia do obstugi klimatyzacji podczas prze-
gladu uktadu. Maksymalna dopuszczalna

ilo§¢ barwnika UV powinna si¢ miesci¢

DENSO

w granicach od 3 do 5 cm? na 1000g czyn-
nika chtodniczego.

Montaz sprezarki — porady:

Wszystkie sprezarki klimatyzacji DENSO

sa dostarczane jako kompletne jednostki,

napetnione odpowiednia iloscig whasciwe-
go oleju.

1. Jedli uktad zostat przeptukany: Orygi-
nalne sprezarki DENSO, ktére s do-
starczane z odpowiednia ilo$cia oleju
moga by¢ montowane od razu. Po-
kre¢ watem sprezarki recznie, by réw-
nomiernie rozprowadzi¢ w niej olej.
Pozwoli to unikna¢ uszkodzenia, gdy
sprezarka zacznie pracowaé po proce-
durze uruchomienia.

2. Jedli ptukanie nie jest konieczne:
Skorzystaj z ponizszego wzoru, aby
ustali¢ jaka ilo$¢ oleju nalezy spu-
$ci¢ z nowej sprezarki DENSO.
Przyktadowe Catko-
wita ilo§¢ oleju w nowej sprezarce
(A) wynosi 120 cm?. Ilo$¢ oleju
spuszczona ze starej sprezarki (B)

wyliczenia:

to 50 cm?. Ilo§¢ oleju, jaka nalezy
spusci¢ (C) z nowej sprezarki to A-B,
czyli 120-50=70 cm?.

3. W niekt6rych przypadkach koniecz-
ne jest dodanie oleju. Na przyklad
tam, gdzie w pojezdzie jest stosowa-
ny jeden i ten sam numer czedci dla
pojedynczego i podwdjnego cyklu
parownika oraz wtedy, gdy ilo§¢ oleju

w nowym kompresorze rézni

si¢ od tej podanej w specyfika-

qji pojazdu. W takim przypad-
ku zawsze sprawd? informacje

o pojezdzie w celu potwierdze-

nia prawidlowej ilosci oleju.

Do ukfadu z dwoma parowni-

kami nigdy nie dodawaj oleju

bezposrednio do

Zawsze dodawaj go do skra-

sprezarki.

placza, osuszacza lub drugiego
parownika w uktadzie.



| Inter-Team futbolowo

Druzyna pitkarska zlozona z praco-
Inter-Team  pracujacych
w Magazynie Centralnym powstata
na poczatku 2015 roku z inicjatywy
Macieja Perki, Kontrolera Rozbiezno-
éci i Jacka Skoneckiego, Specjalisty ds.

Zaopatrzenia.

wnikéw

"Sport byt obecny w naszym zyciu prak-
tycznie od zawsze. Razem z Jackiem,
z keérym Scisle wspétpracuje, lubimy ak-
tywno$¢ fizyczng i interesujemy si¢ pitka
nozna. W Magazynie Centralnym pracuje
ponad 200 os6b, wiec zebranie grupy pra-
cownikéw, ktérzy podobnie jak my — in-
teresuja si¢ pitka, dobrze si¢ ze soba czuja
i cheg da¢ upust swojej energii, nie byto
trudne” — méwi Maciej Perka, jeden z za-
tozycieli i kapitan druzyny grajacej w bar-
wach Inter-Team.

odnio-

Najwickszy — sukces druzyna

sta w2015, kiedy zaczynala swoj

pierwszy sezon w trzeciej lidze — pitka-
rzom — amatorom udalo sie awansowaé
do drugiej ligi. "W pracy tak jak na bo-
isku - stawiamy sobie ambitne cele. Chce-
my wejs$¢ do pierwszej ligi i wiemy, ze aby
to osiagnaé, musimy cigzko pracowad" —
moéwi kapitan druzyny. "Dlatego regular-
nie trenujemy i staramy si¢ wciaz rozwija¢
swoje umiejetno$ci. Mamy wybitnych
zawodnikéw, nasz bramkarz zadziwia
wszystkich swoimi interwencjami i dzie-
ki niemu mamy tak mato bramek straco-
nych. Nasz napastnik natomiast co sezon
trafia do bramki co najmniej 10-krotnie.
Z takim zespotem zaréwno na boisku,
jak i w codziennej pracy, tatwiej si¢ re-
alizowa¢ wyznaczone cele" — przekonuje

Maciej Perka.

Inter-Team od poczatku wspiera pracow-
nikéw w realizowaniu sportowych pasji,
sponsorujac ich udziat w Grodziskiej Li-
dze Széstek oraz wyposazajac zawodnikéw
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w profesjonalne stroje. "Osobiscie jestem
wielkim fanem druzyny Inter-Team" —
moéwi Rafal Wronka, kierownik Maga-
zynu Centralnego. "Energia, ktéra bije
od naszych futbolistéw, jest po prostu za-
razliwa i to nie tylko na boisku, ale takze
w codziennej pracy. Dlatego praca z nimi
to prawdziwa przyjemnos$¢" — dodaje kie-
rownik.

Wiosna 2017 rusza nowy sezon pefen wy-
zwani. Zachecamy do §ledzenia rozgrywek
na stronie www.gl6.pl!
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Asfaltowy chtopak biega w barwach Inter

Sport to zdrowie, o tym nie trzeba chy-
ba nikogo przekonywad. Wyniki nie-
dawnego badania pokazaly, ze biega-
nie to jedna z najbardziej popularnych
dyscyplin w Polsce, prawdopodobnie
dlatego, ze na poziomie amatorskim nie
wymaga duzych naktadéw finansowych.
Inaczej jest w przypadku biegéw dtugo-
dystansowych, takich jak maratony, czy
ultramaratony, w ktérych udziat bierze
jeden z pracownikéw Inter-Team, Pa-
wel Zuk, ktéry na co dzief jest team
leaderem w Magazynie Centralnym.
Inter-Team wspiera pasje swojego pra-
cownika, a w rewanzu biegacz promuje
marke pracodawcy.

Pawel Zuk biega od stosunkowo nie-
dawna, bo od 6 lat. Szybko okazalo sig,
ze zaréwno pod wzgledem fizycznym,
jak i psychicznym, doskonale radzi sobie
- na dtugich dystansach. "Pierwszy mara-
 ton przebiegtem w Krakowie juz po roku

~ biegania" — zdradza Pawet Zuk. I dodaje:

Obecnie mam na koncie ponad 120 bie-
géw maratoniskich. Od zesztego roku na-
leze do elitarnego polskiego Klubu 100+
zrzeszajacego tylko nieco ponad stu bie-
gaczy, ktérzy pokonali dystans maratonu
ponad sto razy. W tym samym roku prze-
biegtem pierwszy bieg ultra. To byto nie-
samowite przezycie. Dla Pawla bieganie
okazato si¢ by¢ sposobem na zycie: "Upra-
wiam tak zwana turystyke biegowa. Biore

udzial w biegach organizowanych w réz-
nych zakatkach Europy. Biegam, a przy
okazji mam okazj¢ pozna¢ nowe miejsca”
- méwi ultramaratoniczyk.

Wsréd licznych sukceséw Pawla Zuka
mozna wymieni¢ m.in. drugie miejsce
w kat. wickowej w Mistrzostwach Polski
w biegu 24h z wynikiem 184 km, drugie
miejsce w Mistrzostwach Czech w Bie-
gu 48h z wynikiem ponad 319 km, czy
trzecie miejsce w Rainchenbach (Niemcy)
w biegu 24h z wynikiem 206,4 km. Jego
najwickszym dotychczasowym osiagnie-
ciem bylo pobicie rekordu Polski pod-
czas 6-dniowego (!) biegu na Wegrzech
EMU 6 Day Race Ultramaraton. Pracow-
nik Inter-Team zajal 9 miejsce w klasyfi-
kacji ogdlnej i przebiegt ponad
712 km. Poprawil tym samym
poprzedni rekord o.... 150 km
i zdobyt tytut Mistrza Polski.

W tym roku Inter-Team wspie-
ra Pawta, finansujac jego udzial
w najwickszych imprezach bie-
gowych w Polsce i za granica
oraz wyposazajac go w profesjo-
nalng odziez sportowa.

18 lutego w Atenach Pawet
wzial udzial w 12. Festiwalu
Biegéw Ultra. Ultramaraton-
czyk szczgsliwie ukoriczyt bieg
na miejscu 13. w ogdlnej kwali-
fikacji oraz na 11. w kwalifikacji
mezezyzn. W zawodach wziglo
130 zawodni-
kéw. W pierwszym tygodniu

udzial tacznie

marca biegacz z Inter-Team wzial udzia
w dwéch imprezach biegowych. W sobo-
te 4 marca jako pierwszy dobiegt do mety
w cyklicznym biegu 5 km Parkrun Jabton-
na z czasem 19 min 53 sek. W niedziele
5 marca natomiast radomskim Biegu Ka-
zikéw na trasie 10 km, organizowanym
z okazji obchodéw $wigta patrona miasta
Radom, z czasem 37 min 9 sek., Pawel
zajal 7 miejsce w swojej kategorii wieko-
wej oraz 48 miejsce w ogélnej klasyfika-
qji. "JesteSmy dumni z osiagnig¢ naszego
biegacza i chcemy wpiera¢ sportowa pasje
naszego pracownika. Doceniamy dotych-
czasowe zaangazowanie, staty chec rozwo-
ju i jednocze$nie umiejetno$é pogodzenia
tej niewatpliwie wymagajacej pasji z pra-
ca" — méwi Anna Gomota-Paradowska,

PR Manager Inter-Team.

Obecnie Pawet przygotowuje si¢ do kolej-
nego duzego wyzwania. Na wiosng 2018
planuje wystartowa¢ w biegu 10-cio-
dobowym w USA lub Biegu na 1000 km
w Atenach. Do tej pory jeszcze zaden za-
wodnik z Polski nie startowal w tego typu
zawodach. Trzymamy kciuki. Zachecamy
jednoczesnie do $ledzenia fanpage Pawla

Zuka ,Asfaltowy Chlopak”.



SKRAPLACZE SYSTEMY

KLIMATYZAC]I
Wartosci dodane SAMOCHODOWE]

w produktach

Solidne opakowanie

Krééce przytaczeniowe skraplaczy
Staranne wykoﬁczenie sg zaslepiane korkami w celu
ochrony przez zanieczyszczeniami
i wilgocia podczas transportu.
Solidne opakowanie unieruchamia
i zabezpiecza towar w transporcie,
takze przy pojedynczych wysytkach
realizowanych firmami kurierskimi.

Zoptymalizowany proces spiekania
aluminium zapewnia czysta i rowna
powierzchnie chtodnicy. Dodatkowe,
fabryczne malowanie proszkowe
(kolor ,aluminium”) zapewnia bardzo
wysoka ochrone antykorozyjna
produktu.

8 > . o System First Fit
Wysoka trwatosé Eatwy montaz @ Wszystkie dodatkowe,

trudnodostepne drobne czesci
Skraplacze klimatyzacji z

Wykonanie skraplaczy w montazowe oraz uszczelki,
Lo bE Gl pow’colka ) 100% zgodne z OE, staranne niezbedne do prawidtowego
SN zlabezpleczajaca wykonczenie elementdw takich montazu chtodnicy w aucie,
przed korozj3. jak mocowania, ztacza, gwinty, dostarczane w kartonie, w

bolce, $ruby, umozliwia tatwy i komplecie z chtodnica.

szybki montaz chtodnicy przez

mechanika. ’\
First
A1 4
I

NAJSZERSZA
OFERTA
NA RYNKU

www.nissens.com/climate

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE
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Otrzymane hasto prosimy przesyla¢ pocztg na wypetnionym kuponie zamieszczonym ponizej, do siedziby firmy na adres:
Inter-Team Sp. z 0.0., Dziat Promacji i Reklamy, ul. Bialolecka 233, 03-253 Warszawa, lub faxem pod nr 22 74 16 777.

Dziesiec pierwszych osah, ktore nadesla poprawne odpowiedzi otrzyma zestaw nagrad: 4x czapka + kombhinezon,
3x czapka + organizer, 3x czapka + brelok hiszpanskiej marki czesci hamulcowych REMSA.

Regulamin krzyzéwki dostepny na stronie: www.inter-team.com.pl/krzyzowka/

Nazwisko i imie

Firma

Nr FK

D Nie mam numeru klienta w firmie Inter-Team

Ulica / nr domu

kod pocztowy / miasto

telefon

fax

e-mail

Rodzaj klienta

2(63)/2017

EFFPrrrre

[ ]sklep [ ]warsztat [ | sklepo-warsztat [ |hurtownia [ | Klient detaliczny

Hasto konkursowe z krzyzowki

D Niniejszym oswiadczam, ze wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych przez Inter-Team Sp. z 0. o. z siedzibg
w Warszawie (adres: ul. Biatotecka 233, 03-253 Warszawa) w zwigzku z uczestnictwem w konkursie Krzyzéwka 2(63)/2017
(zgodnie z ustawa z dnia 29.08.1997r. o ochronie danych osobowych Dz. U. Nr 133, poz. 883).

nr NIP

podpis

Miejsce
na znaczek
pocztowy

INTER-TEAM

ul. Biafotecka 233
03-253 Warszawa




WARSZAWA - Biatotgcka

ul. Biatolecka 233

tel. 22 50 60 610
bialolecka@inter-team.com.pl
WARSZAWA - Putawska

ul. Pulawska 115

tel.22 853 32 83
pulawska@inter-team.com.pl
WARSZAWA - Regulska

ul. Regulska 41a

tel. 22 667 73 91

warszawal @inter-team.com.pl
WARSZAWA - Szeligowska

ul. Szeligowska 33

tel. 22 637 25 05
szeligowska@inter-team.com.pl
ALEKSANDROW KUJAWSKI

ul. Juliusza Stowackiego 38
tel. 54 282 21 12
partner01@inter-team.com.pl
BIALYSTOK

ul. Przedzalniana 64

tel. 85 662 54 00
bialystok@inter-team.com.pl
BYDGOSZCZ - teczycka

ul. keczycka 12

tel. 52 320 35 42
bydgoszcz2 @inter-team.com.pl
BYDGOSZCZ - Upromex

ul. Putaskiego 27

tel. 52 345 35 00
bydgoszcz@inter-team.com.pl
BYTOM

ul. Sw. Elzbiety 3

tel. 32 411 64 38
bytom@inter-team.com.pl
CZESTOCHOWA

ul. Jesienna 219

tel. 34 377 83 10
czestochowa@inter-team.com.pl
ELBLAG

ul. Malborska 91

tel. 55617 16 19
elblag@inter-team.com.pl
GDANSK

ul. Stanistawa Lema 7

tel. 58 302 02 12
gdansk@inter-team.com.pl
GDYNIA

ul. Hutnicza 53

tel. 58 660 94 00
gdynia@inter-team.com.pl
GLIWICE

ul. Spétdzielcza 27

tel. 32 230 55 90
gliwice@inter-team.com.pl
GRUDZIADZ

ul. Jézefa Wiodka 16f

tel. b6 647 17 28
grudziadz@inter-team.com.pl

Z

GORZOW WIELKOPOLSKI

ul. Pitkarska 15H

tel. 95726 10 16
gorzow@inter-team.com.pl
INOWROCLAW

ul. Gérnicza 21

tel. 52 353 00 80
inowroclaw@inter-team.com.pl
JELENIA GORA

ul. Okopowa 18

tel. 75616 16 20
jeleniagora@inter-team.com.pl
KATOWICE

ul. Kosciuszki 227

tel. 32 781 85 69
katowice@inter-team.com.pl
KEDZIERZYN-KOZLE

ul. Piastowska 26B/1

tel. 77 481 50 90
kedzierzyn@inter-team.com.pl
KETRZYN

ul. Wiadystawa Jagielty 1A
tel. 89 751 29 19
ketrzyn@inter-team.com.pl
KIELCE

ul. Kolberga 4a

tel. 41 345 34 16,18
kielce@inter-team.com.pl
Kt0DZKO

ul. Stowackiego 21

tel. 74 663 14 47
klodzko@inter-team.com.pl
KOSZALIN

ul. Mieszka | 4

tel. 94 342 70 67
koszalin@inter-team.com.pl
KRAKOW-NOWA HUTA

ul. Wawozowa 34B

tel. 12 680 00 30
nowahuta@inter-team.com.pl
KROSNO

ul. Podkarpacka 2

tel. 13 420 49 49
krosno@inter-team.com.pl
KUTNO

ul. Spéldzielcza 7

tel. 24 382 14 82
kutno@inter-team.com.pl
KWIDZYN

ul. 11 Listopada 25

tel. 5527592 34
kwidzyn@inter-team.com.pl
LEGNICA

ul. Wroctawska 104

tel. 76 854 80 80
legnica@inter-team.com.pl
LUBLIN

ul. Wojciechowska 21 b

tel. 81 528 62 30
lublin2@inter-team.com.pl

NTER-TEAM*

Czesci samochodowe i wyposazenie warsztatow

EOMZA

al. Legiondw 114

tel. 86 214 16 14
lomza@inter-team.com.pl
rowicz

ul. Poznaniska 42

tel. 46 837 30 66
lowicz@inter-team.com.pl
£0DZ - Brukowa

ul. Brukowa 16/18

tel. 42 640 74 47
lodz2@inter-team.com.pl
£0DZ - Pitsudskiego

ul. Pitsudskiego 92

tel. 42 674 20 47
lodz@inter-team.com.pl
MAJDAN k. Warszawy

ul. Réwna 1

tel. 22 780 43 68
majdan@inter-team.com.pl
MALBORK

ul. Pilotow 4

tel. 55 272 63 00
malbork@inter-team.com.pl
MIELEC

ul. Kocjana 4

tel. 17 583 20 99
mielec@inter-team.com.pl
NATOLIN k. Grodziska Maz.

ul. Logistyczna 15

tel. 22 755 97 01
natolin@inter-team.com.pl
NOWY SACZ

ul. Wegierska 201

tel. 18 449 27 88
nowysacz@inter-team.com.pl
NOWY TARG

ul. Skiadowa 7A

tel. 18 546 17 77
nowytarg@inter-team.com.pl
OLSZTYN

ul. Lubelska 36A

tel. 89 534 33 30
olsztyn@inter-team.com.pl
OPOLE

ul. Kepska 3/5

tel. 77 456 78 44
opole@inter-team.com.pl
OSTROLEKA

ul. I Armii Wojska Polskiego 22
tel. 29 760 70 80
ostroleka@inter-team.com.pl
PIASECZNO

ul. Techniczna 2

tel. 22 735 43 50
piaseczno@inter-team.corn.pl
PLOCK

ul. Graniczna 46

tel. 24 382 11 91
plock@inter-team.corn.pl

PSZCZYNA

ul. Gérnoslaska 21

tel. 32 447 47 78
pszczyna@inter-team.com.pl
POZNAN - Malwowa

ul. Malwowa 134

tel. 61 894 18 20, 21
poznan2@inter-team.com.pl
POZNAN - Obornicka

ul. Obomicka 227

tel. 61 656 74 25
poznan@inter-team.com.pl
RADOM

ul. Kapturska 7/9

tel. 48 331 57 21
radom@inter-team.com.pl
RYBNIK

ul. Karola Miarki 13

tel. 32 411 09 82
rybnik@inter-team.com.pl
RZESZOW

ul. Wspélna 2

tel. 17 221 0914 do 18
rzeszow@inter-team.com.pl
SIEDLCE

ul. Brzeska 180

tel. 25 632 59 87
siedlce@inter-team.com.pl
SLUBICE

Osiedle Przemystowe 16

tel. 95 758 90 98, 99
slubice@inter-team.com.pl
SLUPSK

ul. Bohateréw Westerplatte 7
tel. 59 841 41 77
slupsk@inter-team.com.pl
SOKOEKA

ul. Mariariska 51

tel. 8571195 11
sokolka@inter-team.com.pl
SOSNOWIEC

ul. Piekna 2

tel. 32 298 60 10
sosnowiec@inter-team.com.pl
STARGARD

ul. Pierwszej Brygady 15e
tel. 91 817 35 62
stargard@inter-team.com.pl
STRZELCE OPOLSKIE

ul. Kozielska 58

tel. 77 461 02 49
strzelceopolskie@inter-team.com.pl
SZCZECIN

ul. Ruska 29

tel. 91 48563 72
szczecin@inter-team.com.pl
SWIDNICA

ul. kukasinskiego 26

tel. 74 637 91 20 do 24
swidnica@inter-team.com.pl

TARNOBRZEG

al. Warszawska 2A

tel. 15855 50 35
tarnobrzeg@inter-team.ocm.pl
TARNOWSKIE GORY

ul. Zagérska 194

tel. 32 450 09 30 do 32
tarnowskiegory@inter-team.com.pl
TARNOW

ul. Wyszynskiego 12F

tel. 14 632 66 70
tarnow@inter-team.com.pl
TORUN

ul. Curie-Sklodowskiej 81a
tel. 56 650 88 50 do 59
torun@inter-team.com.pl
WIELICZKA

ul. Reformacka 25

tel. 12 289 02 16
wieliczka@inter-team.com.pl
WOLOMIN

ul. Armii Krajowej 19A

tel. 22 787 02 55 do 57
wolomin@inter-team.com.pl
WROCLAW

ul. Braterska 6

tel. 71 782 39 30
wroclaw@inter-team.com.pl
WYSZKOW

ul. 1 Armii Wojska Polskiego 175
tel. 29 777 50 40
wyszkow@inter-team.com.pl
ZAMOSC

ul. Lubelska 66

tel. 84 63997 10 do 19
zamosc@inter-team.com.pl
ZDUNSKA WOLA

ul. Wodna 4/6

tel. 43 652 11 61
zdunskawola@inter-team.com.pl
ZAWIERCIE

ul. Wojska Polskiego 36

tel. 32 670 60 30
zawiercie@inter-team.com.pl
ZGORZELEC

ul. gen. WH. Andersa 4

tel. 75 771 55 80
zgorzelec@inter-team.com.pl
ZIELONA GORA

ul. Dekoracyjna 3b

tel. 68 416 12 54
zielonagora@inter-team.com.pl
2ZYWIEC

ul. Dworcowa 22

tel. 33 861 31 42
zywiec@inter-team.com.pl
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Centrala

(03-253 Warszawa, ul. Biatotecka 233
tel. 22 50 60 601, fax 22 74 16 911
poczta@inter-team.com.pl
www.inter-team.com.pl


http://www.inter-team.com.pl/siec-sprzedazy
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BRAKE SYSTEMS




/ CHRON OSIAGI/
SWOJEGO
SILNIKA

europe.havoline.com ﬁ/HavoIineEurope

- - f
Olej Havoline® z technologiq Deposit Shield stanowi
odpowiedz na ekstremalne wymagania Twojego
silnika, zapewniajgc dynamiczngq ochrone i osiagi ENGIE 0|'L“. ‘
tam, gdzie sq najbardziej potrzebne. Wykracza T )
1 UTREE* ! 1 UTRE€> 1 UTREE*

poza najsurowsze specyfikacje branzowe.

W celu uzyskania dodatkowych informacji na temat petnej

gamy produktow Texaco® odwiedz strrone europe.havoline.com

” a ” 0 I i ” e® PROTECT WHAT MATTERS™

A Chevron company brand  © 2016 Chevron Products UK Limited. Wszystkie prawa zastrzezone. Wszystkie znaki towarowe stanowig wiasnosé¢ Chevron Intellectual Property LLC.

ger-0 [07/16]

HAV257-PL_Pra
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Our Precision, Your Advantage

wraz z amortyzatorami odpowiadajg
za bezpieczenstwo i komfort jazdy!

>> dowiedz sie wiecej na: www.kyb-europe.com

www.kyb-europe.com www.facebook.com/KYBSuspension www.youtube.com/KYBEurope



