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BEZPIECZNIK

UMAWIANIE WIZYT

W 0.K.

NOWA USLUGA — DORADCA SERWISOWY — TO ROZWIAZANIE, KTORE ODPOWIADA WSPOLCZESNYM POTRZEBOM

SERWIS

— LATWE, PROSTE | PRZYJAZNE UMAWIANIE WIZYT W WARSZTACIE.

zas to pienigdz. To popularne powiedze-

nie stoi u podstaw kazdego biznesu, tak-

ze w branzy ustug serwisowych. Bo im
sprawniej przeprowadzona bedzie naprawa po-
jazdu, tym wiecej klientéw skorzysta z ustug ser-
wisu. Wiecej klientéw to wiekszy obrét, a wiekszy
obrot to szansa na wyzszy zysk i dalszy rozwd;.
W sieci O.K. Serwis aktywnie poszukujemy i wdra-
zamy rozwigzania, ktére pozwalajg rozwija¢ biznes,

dopasowujgc go do wspdtczesnych oczekiwan ryn-
ku. W erze smartfondw przywyklismy do tatwego, bo
na wyciggniecie reki, zatatwiania spraw przez telefon.
Doradca serwisowy daje korzysci zarobwno wtasci-
cielom warsztatoéw jak i klientom. Dla biznesu to
oszczedno$e czasu i efektywniejsza obstuga napraw.
Klient zyskuje pewnos¢, gwarancje jakosci i swo-
bode dostepu do ustug sieci warsztatéw godnych
zaufania. Co jeszcze zyskujg obie strony?
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KORZYSCI DLA WARSZTATO

B Warsztaty zrzeszone wokét sieci O.K. Serwis
zyskujg nowych klientéw, oszczedzajgc przy
tym duzo czasu, ktory pracownik musiatyby po-
Swieci¢ na obstuge telefoniczng potencjalnych
zgtoszen, zapytan, wycen. Doradca serwisowy
przejmuije te role, odcigzajgc serwis.

H Klient umawiany jest doktadnie wtedy, kiedy
warsztat moze go obstuzy¢. Serwis otrzymu-
je informacje, jakie czynnosci serwisowe majg
zostac przeprowadzone. Moze skorzystaé row-
niez z pomocy w doborze potrzebnych czesci.

B Pracownicy moga skupic¢ sie wytgcznie na na-
prawie pojazdu, a doradca serwisowy bedzie
na biezgco informowat klienta o przebiegu na-
prawy, ewentualnych zmianach, koniecznosci
rozszerzenia zakresu naprawy, aktualizacji wy-

KORZYSCI DLA KLIENTA

B Dzwonigc na ogodlnopolski numer 22 100 47 44

lub wypetniajgc formularz online, klient kontak-
tuje sie z doradcg i od tego momentu jest pro-
wadzony za reke przez caty proces zgtoszenia
naprawy.

B Doradca proponuje dogodng lokalizacje warsz-

tatu, wyceni naprawe z warsztatem i zapropo-
nuje daty, kiedy ustuga moze by¢ zrealizowana.
Klient, po akceptacji powyzszych, musi jedynie
dostarczy¢ pojazd do wskazanego warsztatu.

B O przebiegu naprawy i wszelkich zwigzanych

z nig sprawach, klient dowiaduje sie z jednego
zrodta. Doradca oddzwania i pilnuje, aby wszyst-
kie informacje byty jasno przekazane, tak aby
klient wiedziat, co dzieje sie z jego pojazdem
i jak przebiega naprawa. Z

ceny oraz terminu odbioru pojazdu.

Nie trac czasu na szukanie warsztatu!

Zadzwon do nas 22 100 47 44*

lub wypetnij formularz %

' *Masl doradcy 53 do Twoje] dyspozyejl pon.-pt. 5.00-16.00

PODROZ 0 SZCZEGOLACH A DARMO

Tego typu ustuga moze szczegdlnie To takze doskonate rozwigzanie dla oséb, ktdre Doradca serwisowy jest jak
odpowiadac osobom, ktdre nie lubig rozméw z mechanikami, nie znaja hotelowy konsjerz, ktéry ma poméc
$3 W podrozy lub czgsto sig sie na pojazdach, a tak jak kazdy uzytkownik i wrécié z informacjg na zadany

przemieszczajg. W przypadku samochodu, motocykla, skutera, musza temat. Jest na wyciagniecie reki,
awarll w obcym miescie, mogg przeprowadzac okresowe naprawy czy Serwis. oszczedza czas i utatwia zycie, a co
skorzystac z ustug sieci warsztatow Z tatwoscia umawiania wizyty w salonie najwazniejsze, nic nie kosztuje.
godnych zaufania, bez tracenia fryzjerskim i w przyjazny sposob kazda Ustuga jest catkowicie bezptatna
czasu i podejmowania ryzyka potrzebujaca osoba moze skorzysta¢ z pomocy i dostepna dla kazdego.
wyboru przypadkowego serwisu. doradcy, ktory wyreczy go w kontaktach

z warsztatem i przejmie na siebie kwestie
omawiania wszelkich szczeg6tow
technicznych.
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REKLAMA SERWISU

POZYSKANIE NOWEGO KLIENTA NIE JEST SPRAWA tATWA | WYMAGA WIELE ZACHODU. W DRUGA STRONE ODBYWA SIE TO DUZ0 SZYBCIEJ.
DLATEGO DBAJMY 0 SWOICH KLIENTOW, BO ONI POLECAJA NAS DALE..

acznijmy historig prawie nowego au-
ta dobrej klasy, ktére rok po zakupie
rozczarowywato witasciciela. Miato
by¢ dynamiczne, a prawie sie nie rozpe-
dzato. W koncu wtasciciel nie wytrzymat
i przyjechat do serwisu wyla¢ swoje zale.
Mechanik zerknat do auta, co$ tam po-

grzebat i zaprosit klienta na jazde prébna.
Wrécili po 10 minutach. Kierowca byt bla-
dy, nie wierzyt, ze auto tak szybko przy-
spiesza. A podwiniety byt dywanik, ktory
blokowat pedat gazu... Klient byt oszoto-
miony, ale przede wszystkim zadowolony.
Wdziecznos¢ i renoma najlepszego warsz-
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tatu w miescie z predkosécig $wiatta rozlata
sie po okolicy. | z polecenia ,pana od dy-
wanika” zaczeli przyjezdzaé wszyscy jego
znajomi. A miat ich sporo.

Czasami klient trafia do warsztatu pierwszy
raz przypadkiem, bo niemal u jego bram ze-
psuto mu sie auto. W dobrym serwisie za-



wsze doradzg, co zrobi¢, nawet jesli warsz-
tat specjalizuje sie w naprawach innych
marek aut. Prawda jest taka, ze wszyscy
mechanicy w danym rejonie wiedzg o so-
bie wszystko i zawsze poleci¢ mogg tych
godnych zaufania.

POMOC NATYCHMIASTOWA

Jesli samochdd ma sie zepsug, to oczywi-
Scie w najmniej oczekiwanym momencie.
| zwykle bedzie to dos¢ btaha niedogod-
nos¢, ale stosunkowo trudna do zdiagno-
zowania.

Taka natychmiastowa pomoc w potrzebie,
to pierwsze punkty u klienta i zdobycie jego
zaufania. Z pewnoscig pochwali sie wsrdd
znajomych lub przyjaciot, kto i jak mu po-
mogt. Co wiecej, zarekomenduije ustugi ser-
wisu dalej, wsréd znajomych czy kolegdw.
To najlepszy sposodb reklamy. Na wyni-
ki nie bedziemy musieli dtugo czekac.
Bo klienta nalezy zawsze traktowac z sza-
cunkiem. Na pewno nie jak w czasach
stusznie minionych, gdy zdarzato sie
w panstwowym serwisie ustysze¢ sze-
fa arogancko odnoszgcego sie do klien-
téw. Dzis wspomniany szef kazdego wita
usmiechem i mitymi stowami.

SZYBKIE DORADZTWO

Profesjonalizm doradcow serwisowych czy
mechanikdw mozna poznaé przy wybo-
rze tak teoretycznie prostych akcesoriow
jak np. wycieraczki szyb samochodowych.
Wprawdzie mozna wycieraczki samemu
kupi¢ w sklepie z akcesoriami, ale najle-
piej mie¢ cho¢ minimum wiedzy od me-
chanika, znajgcego juz dobrze naprawiane
auto. Obecnie dostepne sg dwa rodza-
je wycieraczek: klasyczne — szkieletowe
i ptaskie — aerodynamiczne Te klasyczne
to wycieraczki, ktérych konstrukcja opiera
sie na sprawdzonym i tradycyjnym wzorze;
czes¢ gumowa osadzona jest w metalo-
wym szkielecie, bedgcym jednoczesnie
systemem dociskowym. Sg one tansze
niz te bezszkieletowe, ale sita docisku do
szyby jest mniejsza. Piéra wycieraczek pta-
skich aerodynamicznych, znanych tez ja-
ko bezprzegubowe lub bezszkieletowe sg
bezposrednio mocowane do ramienia wy-
cieraczki. Sg wykonane ze sprezystego ma-
teriatu bez dodatkowych metalowych spre-
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zyn dociskowych. Zawsze trzeba sprawdzic,
czy w danym aucie ramie wycieraczki jest
mocno dociskane. Jezeli sprezyna nie jest
odpowiednio mocna, pidro ptaskie moze
nie przylega¢ catg powierzchnig do szyby.
Kompetentny doradca serwisowy po usty-
szeniu marki i modelu auta od razu powi-
nien poinformowac, ktéry typ bedzie lepszy.
Nie kazdy zna sie na motoryzaciji, nie kaz-
dy potrafi tez zdiagnozowac przyczyne nie-
sprawnosci auta. Dlatego ostatnie, co po-
winien wyczu¢ w gfosie mechanika klient,
to brak szacunku. Jesli pytamy: A paliwo
w baku jest? — wyttumaczmy, ze to nie jest
drwina, tylko szukanie przyczyny. Okazaé

OSTATNIE,

CO POWINIEN WYCZUC W GLOSIE
MECHANIKA KLIENT, TO BRAK
SZACUNKU. JESLI PYTAMY:

A PALIWO W BAKU JEST?

- WYTLUMACZMY,

ZE TO NIE JEST DRWINA,
TYLKO SZUKANIE
PRZYCZYNY.

sie bowiem moze, ze faktycznie zep
wskaznik lub czujnik poziomu paliwa, i
mo, ze strzatka jest gdzie$ w potowie po-
jemnosci zbiornika, to w jego wnetrzu fak-
tycznie jest pusto.

CIEKAWA DIAGNOZA

Do najdziwniejszych i trudnych do zdia-
gnozowania usterek dochodzi tez za spra-
wg matych zwierzatek, czyli kun. Grasujg
w miastach, na wsiach tez. Potrafig scho-
wac sie w ciasnych zakamarkach komory
silnika i przegryz¢ przewody elektryczne lub
zniszczy¢ elementy wygtuszenia. Nadgry-
zione maty wygtuszajgce maski silnika to
pierwszy znak, ze byta tu, i wkrotce znéw
tu bedzie, kuna.

Wielu kierowcow spotkato sie z uszkodzo-
nymi przewodami wodnymi, hydrauliczny-
mi lub elektrycznymi, te usterki sg zwykle
trudne do zlokalizowania. Bardzo komicz-
nie w serwisie samochodowym wyglada
poszukiwanie uszkodzonego przewodu
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elektrycznego. Moze to trwa¢ nawet bar-
dzo dfugo, ale triumf ze znalezienia nad-
gryzionego kabla jest ogromny.

Kuny muszg po prostu cos gryz¢ito w za-
ciszu komory silnika. Jesli kuna raz zado-
mowi sie w wybranym aucie, to bedzie do
niego wracac kazdej nocy. Jak ustrzec sie
przed atakiem kuny? Na rynku dostepne
sg odpowiednie preparaty odstraszajgce.
Jesli nie pomogg, warto doradzi¢ klientowi
nawet czasami mato racjonalng, ale sku-
teczng metode odstraszajgca. Przyktadem
moze by¢ kostka zapachowa stosowana
w fazience.




DOBRE RADY

Warto traktowac klienta, jak najlepszego kum-
pla i da¢ mu kilka zwyczajnych porad. Jesli
oczywiscie zauwazylismy, ze w niektorych
moze i btahych tematach, jego wiedza albo
checi kulejg. Mozna tu np. poruszy¢ temat
czestego sprawdzania cisnienia w oponach.
Kiedy sprawdzates$ cisnienie w oponach
swego auta? Dwa tygodnie temu? OK, a czy
w kole zapasowym tez? Na co nam wtedy
sflaczaty ,pusty” zapas. A moze masz w ba-
gazniku bardzo modny i popularny zestaw
naprawczy do samodzielnego awaryjnego
naprawienia przebitej opony i dojechania
potem spokojnie do wulkanizatora... A prze-
czytate$ chociaz instrukcje obstugi takie-
go kompresorka? Nie? No to z pewnoscig
uzy¢ go bedziesz musiat nocg, w deszczu
lub chtodzie.... A tak na serio, wytrawni kie-
rowcy kupujg na wszelki wypadek drugi taki
zestaw naprawczy. Wydatek bedzie niewiel-
ki, a spokdj wiekszy i podczas jazdy, i pod-
czas ewentualnego tatania przebitej opony.

KILKA WSKAZOWEK

Takze zwykty wyciek ptynu samochodo-
wego moze by¢ trudny do zidentyfikowa-
nia przez niedo$wiadczonych kierowcow.
Dlatego warto przekaza¢ mu kilka wskazo6-
wek, ktére pomogg ustali¢, jaki rodzaj ptynu
wycieka z auta.

Gdy sg np. nieszczelnosci w uktadzie ha-
mulcowym, to pod autem mozemy tez zo-
baczy¢ plamy po wycieku tego ptynu. Jak je

rozpoznac? Olej silnikowy ma zwykle kolor
brazowy lub czarny. Olej naped
niebieski. Olej automatycznej skrzyni bie

gow: czerwony. Ptyn hamulcowy ma kolor
stomkowy i chyba jako jedyny z ptyndw sto-
sowanych w aucie nie ma zapachu.

W celu ustalenia rodzaju ptynu wyciekajgce-
go z naszego samochodu powinniémy okre-
$li¢ trzy jego gtowne parametry — lokalizacje
wycieku, kolor cieczy oraz jej konsysten-
cje. Wyciek oleju silnikowego to najczescie;
spotykany rodzaj wycieku w samochodzie.
Mozemy go zlokalizowac w przedniej cze-
Sci pojazdu, najczesciej pod jednostkg na-
pedowa.

Ptyn do chtodnic ma czerwong lub zielong
barwe. Jest $liski w dotyku i ma stodkawy
zapach. Do jego wycieku dochodzi najcze-
Sciej z przodu pojazdu, w poblizu chtodnicy
lub spod silnika.

BEZPIECZNIK

Takze zlokalizowanie réznych piskéw w au-
cie jest trudne, a rada by jezdzi¢ z mocniej
nagto$nionym radiem i juz nikogo nie roz-
Smieszy. Jezeli np. zaraz po rozruchu silni-
ka lub w czasie jazdy spod maski dochodzi
gtos$ne piszczenie, moze to oznaczac zuzy-
cie paska wielorowkowego. Pasek piszczy,
bo $lizga sie na elementach prowadzgcych.
Usterka nie jest powazna, ale jej zignorowa-
nie moze okazac sie kosztowne.

Metaliczne stuki spod maski to chyba naj-
gorszy hatas, jaki kierowca moze ustysze¢
podczas jazdy. Zwykle wigze sie z tym, ze
wewnatrz jednostki napedowej zabrakto
smarowania. Dalsza jazda bedzie niewskaza-

WARTO TRAKTOWAC

KLIENTA,
JAK NAJLEPSZEGO

KUMPLA 1 DAC MU KILKA
ZWYCZAJNYCH PORAD.

na, trzeba na lawecie pojechac do serwisu.
Gdy hamulce piszczg w czasie jazdy, to
moze by¢ to skutkiem zamontowania w au-
cie stabej jakosci klockéw, a u kresu zycia
mogg by¢ tez tarcze hamulcowe. Aby te
piski zniknety, trzeba jednak ze wzgledéw
bezpieczenstwa wymienic i tarcze, i klocki.

HALAS W NATARCIU

Jezeli podczas pokonywania nierownosci
z okolicy przedniego lub tylnego zawiesze-
nia dochodzg stuki, tarcia lub inne hatasy,
to odgtosy te zwiastowac mogg awarig lub
usterke elementdéw zawieszenia. Moze to



by¢ tgcznik stabilizatora, tuleja wahacza lub
nawet zwiastun uszkodzenia amortyzatora.
W sytuaciji, w ktérej po pokonaniu nierow-
nosci ktéres z két zaczyna bezwtadnie pod-
skakiwac (da sig to wyczugc), spokojnie moz-
na mowi¢ o prawie maksymalnym zuzyciu
amortyzatorow.

Moze zdarzy¢ sie tak, ze podczas jazdy w au-
cie zaczynajg bucze¢ opony. Hatas genero-
wany przez ogumienie staje sie gtosniejszy
wraz ze wzrostem predkosci. Zwykle jest to
objaw tzw. zgbkowania opon. Polega to na
tym, ze kolejne klocki bieznika sg Scierane
w nierbwnomierny sposob. Pierwszym kro-

kiem bedzie tu sprawdzenie stanu elementow
zawieszenia czy ustawienie geometrii kot.

PODOBNE 0BJAWY

Objawy usterki tozyska kota sg podobne do
tych, ktére wystepuja przy wyzgbkowanych
oponach. Pojawia sie gto$ne buczenie, po-
tegujace sie wraz ze wzrostem predkosci.
Jak rozpozna¢ zuzycie tozyska? Wystarczy
skreci¢ kierownicg na boki. Wtedy hatas
powinien na chwile nieco usta¢. Gdy silnik
auta bardzo gto$no pracuje zaraz po rozru-
chu, moze to swiadczy¢ o usterce ukfadu
wydechowego. W takim przypadku dzwigki

9

generowane wewnatrz silnika nie sg wyci-
szane w tlumiku. Podwyzszona gtosnosc¢ to
jednak dopiero pierwszy z problemaéw. Uktad
wydechowy w wyniku korozji nie gwarantuje
tez wtasciwego odprowadzania spalin. A to
moze powodowac np. podwyzszone zuzy-
cie paliwa, ostabione osiggi czy przedosta-
wanie sie gazéw wydechowych do kabiny.
Dlatego po pierwsze wystuchajmy dobrze
klienta, podpowiedzmy mu, co sie dzieje,
pomaozmy i przy okazji nauczmy go czegos$
pozytecznego na przysztos¢. Wtedy dia-
gnoza bedzie szybsza, a klient zadowolo-
ny z kompleksowej obstugi. Z
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ozwo6j technologiczny nowo-

czesnych jednostek napedowych

spowodowat, ze ptyny chtodni-
cze spetniajg wiele odpowiedzialnych
funkcji. Sg dystrybutorem réwnomier-
nej temperatury w jednostce napedowej,
chronigc jg przed przegrzaniem, zabez-
pieczajg przed niskimi temperaturami
oraz aktywnie chronig przed powsta-
waniem korozji, nagaréw, rdzy oraz ka-
witacjg. Podobnie tez jak w przypadku
olejow silnikowych, coraz wigkszg role
w prawidtowym doborze ptynu lub tez
dla potwierdzenia jego jakosci zaczyna-
ja odgrywac¢ specyfikacje producentéw
samochodow.
W zwigzku z tym wazne jest stosowanie
ptynéw o odpowiedniej jakosci i posiada-
jacych odpowiednie parametry. Zastoso-
wanie ptynéw eksploatacyjnych o niskiej
jakosci naraza uktad chtodzenia silnika
na niskg temperature wrzenia, doprowa-
dzajgc do jego permanentnego przegrza-
nia, utatwiajgc tym samym formowanie
sie nagarow i szlamoéw w magistralach
systemu chtodzenia. Zanieczyszczenia
o grubosci 0,6 mm na Sciankach kana-
tow chtodzacych potrafia doprowadzic¢
juz do ponad 40 proc. spadku skutecz-
nego chtodzenia gtowicy silnika. Ponadto
nieodpowiedni ptyn moze spowodowac
uszkodzenie ttokow, cylindréw, pompy
wody, chtodnicy i wielu innych elemen-
tow. Efektem uszkodzen moze by¢ ko-
niecznos¢ przeprowadzenia kosztownych
i czasochtonnych awarii. Przewaznie tez,
jesli ptyn byt wymieniany w warsztacie,
uzytkownk pojazdu w pierwszej kolejnosci
bedzie obwiniat warsztat o ten stan rze-
czy. Z punktu widzenia warsztatu istotne
jest, jak zweryfikowac¢ jako$¢ produktu.
W praktyce istotne jest kilka kwestii. Naj-
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istotniejsze jest, czy w danym produk-
cie znajdziemy odpowiednie specyfikacje
potwierdzajgce odpowiednie parametry
ptynéw. Istotny jest jego sktad, technolo-
gia produkcji i dodatki. Nie ma znaczenia
natomiast kolor produktu. Fakt, iz dany
produkt jest na przyktad koloru czerwo-
nego, nie oznacza automatycznie, ze jest
produktem klasy G12 / G12+. O tym de-
cydujg parametry ptynu a nie jego kolor.
W przypadku gamy ptynéw do chtodnic
Kraft Automotive kluczowe dla nich jest
to, ze znajdziemy w nich szereg specyfi-
kacji producentéw samochodoéw. Tak aby
uzytkowanie i serwisowanie przy uzyciu
tych produktow odbywato sie bezawaryj-
nie i bezproblemowo. Obecnie chcemy
przyblizy¢ kilka ptynéw do chtodnic, kt6re
znajdziemy w ofercie Kraft Automotive.
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KRAFT AUTOMOTIVE
KONCENTRAT PLYNU
DO CHLODNIC G12/G12+

jest najnowszej generacji koncentratem

0 wydtuzonym dziataniu typu LONG LIFE
przeznaczonym do stosowania w uktadach
chtodzenia samochodow osobowych,
cigzarowych, autobusow, sprzetu rolniczego
i ciezkich maszyn budowlanych. Jest on
oparty na technologii kwaséw organicznych
OAT. Zawiera aktywne mikro czasteczki
inhibitoréw korozji, nieosadzajace sie na
wewnetrznych $ciankach uktadu chtodzenia.
Pracujace w sposob ciagty w okresie 5 lat
lub przebiegu do 250 000 km. Produkt ten
zapewnia wzorcowe parametry wymiany
ciepta i ochrone ukfadu przed przegrzaniem.
Zapobiega powstawaniu osadow i kamienia
oraz zapewnia doskonatg ochrone przed
korozjg i kawitacja ukfadu chtodzacego.
Specyfikacje, ktore znajdziemy w tym
produkcie to:

Caterpillar — MAK A4.05.09.01, Cummins IS
series u N14, WSS-M97B44-D/E, General
Motors — Opel GM, Saab GM 6277M (+B040
1065), Mazda MEZ MN 121 D, Suzuki, Volvo
AB — Mack 014 GS 17009, Renault Trucks
41-01-001/-S Type D, ASTM D 3306-05, BS
6580:2010, MAN 324 SNF, MB 325.3 [326.3
dla ptynu], MTU MTL 5048, Audi, Seat, Skoda,
VW TL 774 D/F (G12 PLUS).

Zgodnie z wymaganiami serwisow
samochodowych oraz klientow
indywidualnych oferujemy réwniez produkt
gotowy, przygotowany na bazie Kraft G12/
G12+ o stezeniu eksploatacyjnym -36°C.
produktem tym jest Kraft ptyn do chtodnic
G12/G12+ -36°C




KRAFT AUTOMOTIVE PLYN
DO CHLODNIC G12/G12+ -36°C

jest wysokiej jakosci ptynem eksploatacyjnym
0 wydtuzonym dziataniu przeznaczonym

do stosowania w uktadach chtodzenia
samochoddw osobowych, cigzarowych,
autobusow, sprzetu rolniczego i cigzkich
maszyn budowlanych. Kraft ptyn do chtodnic
G12/G12+ -36°C oparty jest tak jak koncentrat
Kraft G12/G12+ na technologii kwasoéw
organicznyeh OAT. Charakteryzuje sie on
wzorcowymi parametrami wymiany ciepta

i optymalnie chroni_ uktad-przed przegrzaniem.
Jest bezpieczny dla elementow gumowych

i tworzyw sztucznych. Zapewnia doskonatg
ochrone przed korozjg i kawitacjg uktadu
chtodzacego i zapobiega powstawaniu
osadow i kamienia. Jest to produkt gotowy
do uzycia, gdzie temperatura poczatkowa
krystalizacji to -36°C. Specyfikacje ktore
znajdziemy w tym produkcie to:

Caterpillar — MAK A4.05.09.01, Cummins IS
series u N14, WSS-M97B44-D/E, General
Motors — Opel GM, Saab GM 6277M (+B040
1065), Mazda MEZ MN 121 D, Suzuki, Volvo
AB — Mack 014 GS 17009, Renault Trucks
41-01-001/-S Type D, ASTM D 3306-05, BS
6580:2010, MAN 324 SNF, MB 325.3 [326.3
dla ptynu], MTU MTL 5048, Audi, Seat, Skoda,
VW TL 774 D/F (G12 PLUS).

W ofercie ptynow do chtodnic Kraft Automotive
znajdziemy réwniez tradycyjne ptyny G11
potocznie nazywane ,,ptynami niebieskimi”

W ofercie znajdziemy ptyny do uktadow
chfodzenia jak i koncentraty oraz gotowe

ptyny do zalania z ochrong przed zamarzaniem

do -36°C.

Z RYNKU

jest to najwyzszej jakosci koncentrat

ptynu do chtodnic opracowany z myslg

0 nowoczesnych silnikach spalinowych.
Produkt jest pozbawiony potencjalnie
szkodliwych dodatkéw takich jak azotyny,
aminy i fosforany, przyczyniajac sig rowniez
tym samym do poprawienia stanu Srodowiska
naturalnego. Plyn do chtodnic, ktory jest
sporzadzany z koncentratu Kraft, zalecany
jest do stosowania w uktadach chfodzenia
wszystkich typdw samochodéw chtodzonych
ciecza. Jest on wyprodukowany na bazie
glikolu etylenowego oraz jakosciowych
dodatkow eksploatacyjno-uszlachetniajacych.
Produkt ten zapewnia optymalng ochrong
przeciwkorozyjna, przed zamarzaniem,

przed zagotowaniem. Jest kompatybilny

z materiatami uszczelnien stosowanymi

w uktadach chtodzenia jak i samych
silnikach. Jest on mieszalny z innymi ptynami
sporzadzonymi na bazie glikolu etylenowego.
Specyfikacje, ktore znajdziemy w produkcie:
ASTM D 3306-03, BS 6580, zgodno$¢ z PN-C
40007:2000.
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KRAFT AUTOMOTIVE PLYN

DO CHtODNIC G11 -35°C

jest nowoczesnym ptynem do chtodnic
gotowym do zalania. Produkt ten jest
pozbawiony potencjalnie szkodliwych
dodatkow takich jak azotyny, aminy

i fosforan. Plyn do chtodnic, kidry jest
sporzadzany z koncentratu Kraft o stezeniu
eksploatacyjnym -35°C zalecany jest do
stosowania w uktadach chtodzenia wszystkich
typow samochodéw chtodzonych ciecza

oraz silnikéw przemystowych, skutecznie
zabezpieczajac przed korozja i dziataniem
mrozu. W ptynie eksploatacyjnym Kraft -35°C
zastosowano bardzo skuteczne dodatki,
zapewniajac dtugotrwate zabezpieczenie
silnika i uktadu chtodzacego przed
uszkodzeniami i korozja. Zapewnia on ochrong
przed zamarzaniem i przed zagotowaniem.
Specyfikacje, ktore znajdziemy w produkcie:
ASTM D 3306-03, BS 6580,

zgodnos¢ z PN-C 40007:2000.

Ze wzgledu na jako$¢ produktow, ktéra
jest efektem zastosowania jakosciowych
surowcow oraz odpowiednich i jakoscio-
wych dodatkéw eksploatacyjnych, ptyny
do uktadéw chtodzenia marki Kraft Au-
tomotive sg dobrym wyborem. Mozna
je uzytkowac i serwisowac nimi pojazdy
bez obawy o awarie i uszkodzenia, kto-
re moze spowodowac ztej jakosci ptyn.
Gama produktéw pokrywa wymagania
wiekszosci pojazdéw znajdujgcych sie
na rynku. Z
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Z RYNKU

Brembo prezentuje

rembo przedstawia SENSIFY™, inte-
ligentny uktad hamulcowy, w ktorym
najbardziej zaawansowane oprogra-
mowanie oparte na sztucznej inteligenciji
zintegrowano z cenionymi na catym $wie-
cie elementami hamulcowymi produkowa-
nymi przez firme.

SENSIFY™ tgczy zaciski, tarcze i materiaty
cierne z oferty Brembo z technologig cy-
frowg i sztuczng inteligencja, tworzac ela-
styczng i rewolucyjng platforme obejmujgca
oprogramowanie, algorytmy prognostyczne
i zarzgdzanie danymi stuzgce do cyfrowego
sterowania uktadem hamulcowym.

Dzieki SENSIFY™ uktad jest nie tylko su-
mag elementow, ale spojnym ekosystemem,
w ktorym sztuczna inteligencja i oprogra-
mowanie odgrywajg aktywna role. Groma-
dzenie danych stuzy poprawie komfortu jaz-
dy i pozwala na ciggtg aktualizacje uktadu.
— Poprzez wprowadzenie SENSIFY™, Brem-
bo rozwija mozliwosci sterowania uktadem
hamulcowym, oferujgc nowy sposdb na
poprawe doswiadczenia jazdy i dostoso-

_SENSIFY™

ITKC

e

wywanie dziatania hamulca do stylu jazdy.
SENSIFY™ zapewnia kierowcom poczu-
cie pewnosci, jakiego potrzebujg — mowi
Daniele Schillaci, Chief Executive Officer
Brembo. — SENSIFY™ w petni odzwiercie-
dla wizje ,przeksztatcania energii w inspira-
cje” i stanowi kolejny krok naprzod w dgze-
niu do dostarczania branzy motoryzacyjnej
nowoczesnych, innowacyjnych, inteligent-
nych i ekologicznych rozwigzan — dodaje.
Nazwa SENSIFY™ powstata z potgczenia
dwaoch stow: SENSE, czyli zmyst, dzieki ktd-
remu cztowiek odbiera bodzce zewnetrzne,
i SIMPLIFY, czyli prostota w wykorzystaniu
systemu w pojezdzie.

W ten sposob SENSIFY™ oferuje to, co
najwazniejsze: przyjemnosc¢ jazdy i petne
bezpieczenstwo. Uktad dziata intuicyjnie,
reaguje dynamicznie i ptynnie, zapewnia
wyjatkowg kontrole i dziatanie, jakiego w da-
nym momencie potrzebuje kierowca.
SENSIFY™ wyewoluowato z dorobku tech-
nicznego i know-how firmy Brembo. System
taczy w sobie najlepsze konstrukcije elemen-
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toéw uktadu hamulcowego ze sztuczng inte-
ligencjg i czujnikami, ktére kontrolujg kazde
z kot. Efektem tego jest bardziej precyzyj-
ne prowadzenie samochodu, lepsze osia-
gii pewnosc¢ dziatania, co przektada sie na
wyjgtkowe wrazenia z jazdy.

SENSIFY™ to takze rozwigzanie bardziej
ekologiczne. Dzieki zoptymalizowaniu dzia-
tania uktadu hamulcowego na kazdym z kot
oraz poprzez zmniejszenie tarcia pomiedzy
klockami i tarczami, zostata zminimalizowa-
na emisja zanieczyszczen.

Co wiecej, SENSIFY™ otwiera nowe moz-
liwosci w projektowaniu pojazdow, oferujgc
producentom wigkszg elastyczno$¢ i uprosz-
czong integracje z dowolnym silnikiem elek-
trycznym lub spalinowym — od samochoddw
sportowych po migjskie, a takze pojazdy
uzytkowe.

SENSIFY™ powinno pojawi¢ sie na rynku
na poczatku 2024 roku. Z

Zdjecia i materiaty wideo dostepne sg
w serwisie: www.mediakit.borembo.com
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KAZDY SAMOCHOD ZASLUGUJE NA BREMBO

Oryginalnajakos¢ zapewniana przez Brembo
alne bezpieczenstwo i certyfikowana jakosc¢, a tym samym wieksz
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Akcesarla markl OSRAM

FIRMA OSRAM SYSTEMATYCZNIE POSZERZA
PORTFOLIO OFEROWANYCH PRODUKTOW,
TAKZE TYCH STWORZONYCH ZMYSLA
0 PROFESJONALISTACH. DO EL

A DO LADOWANIA"
I, KOMPRESORY.
ZRUCHOWE.

RODZINA PROSTOWNIKOW
OSRAM BATTERYCHARGE|
sktada sig z trzech urzagdzen. Mozna nimi
tadowac akumulatory 12V o pojemnosci
nawet do 170 Ah, a takze te o napieciu
24V do 70 Ah. Jako nieliczne na rynku,
prostowniki OSRAM fadujg wszystkie
typy akumulatorow, witgczajac litowo-
jonowe. Urzadzenia majg czytelny
wskaznik natadowania z pod$wietleniem,
a wszystkie funkcje mozna obstugiwac
jednym przyciskiem. Produkty te zostaty
zabezpieczone przed uszkodzeniem
instalacji elektrycznej samochodu

i skutkami odwrotnego podtaczenia
biegundw.

fot. dostawcy
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Jesli jednak dojdzie do roztadowania akumulatora, a nie mamy czasu,
by go natadowac, z pomocg przyjdzie tzw. booster (jump starter), kidry §
pozwoli uruchomic silnik. Takie urzadzenie pozwoli na szybkie uruchomienie FPROFESSIONAL

samochodu z wytadowanym akumulatorem bez koniecznosci uzycia kabli OSRAM ¢ ™,

i innego auta do pomocy. W gamie 0SRAM mozna znalez¢ takie urzgdzenie, BATTERYstart STARTER CABLE ©

przeznaczone specjalnie dla profesjonalistow. LF, TR
BATTERYSTART PRO 700 pozwala na awaryjne uruchomienie 4
samochodu z silnikiem Diesla o pojemnosci 6 litrdw lub benzynowego

do 8 litréw. Jego duzg zaletq jest mozliwo$¢ natadowania do stanu wyjsciowego
po uruchomieniu silnika — wystarczy pozostawi¢ urzgdzenie podtgczone

do akumulatora przez 60 sekund.
Prad rozruchowy wynosi 650 A,

a szczytowy — 1500 A.

Co wazne, booster Pro 700
jest poreczny i lekki —
wazy o 75 proc. mniej
od kwasowo-
-otowiowego
odpowiednika

0 podobnych
parametrach.

Jego obudowa

jest odporna

na uderzenia,

w komplecie jest
rowniez stacja dokujgca
do tatwego tadowania.

W ofercie 0SRAM od niedawna s3
dostepne
Do wyboru jest kilka modeli, w tym
przeznaczone dla profesjonalistow,
z przewodami wykonanymi z czystej miedzi.
Produkty o kodach 0SC250, 350 i 500 r6znig
sie m.in. przekrojem przewodéw (odpowiednio
25, 35 i 50 mm?), dtugoscia (3,5; 4,5 i 5 m), a takze
maksymalnym natezeniem pradu. Kable 0SC500 moga
pracowacé w spos6b ciagty pod natezeniem 600 A,
a maksymalne natezenie sigga 1200 A.
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Przydatnym urzadzeniem jest takze .
& woli on nie tylko

napompowac opong w samochodzie, lecz takze np.
w skuterze, rowerze czy wozku, a latem przyda sie
do sprzetu wodnego. W zaleimp'ci od p_otrzeb, klienci
majg do wyboru trzy rézne produkty — TYREinflate
200, 450 i 1000. Ten ostatni potrafi napompowac
opone w ciagu 2 minut. Duzy cyfrowy wyswietlacz
ze wskaznikiem napompowagla pozwala $ledzic >
postep pracy, a mosigzna, gwintowana koricowka
gwarantuje niezawodna prace i dtuga eksploatgcjg -
Jasne,glemkomﬂswiatlo LED zapewnia maksymalne
oswwt]gme tam, gdzie jest to potrzebne. Wygodn?
pokretto szybkiego ustawiania wmtoscl ci$nienia

«wi automatyczne zatrzymanie po omqgmgblu"mymaganej

~ wartosci spraW|ajq, ze pompowahle-jeﬂlntumyjne -

-rbezproblemo e o Y
- 'w .l- . ? | ‘ .I"
ﬁ‘
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T \ =4 Bmad s Kompresory to nie wszystkie produkty
- - W ot - OSRAM przeznaczone do ogumienia. Wraz
¥ - : Z nimi producent proponuje kierowcom
4 profesjonalny uszczelniacz w formie zelu
- Ten wygodny
w uzyciu (bez koniecznoesci uzywania
narzedzi i podnosnikow) produkt pozwala
na szybka naprawe opony i dalsza
jazde nawet do 200 km. Zel pozwala
uszczelniaé przebicia o Srednicy do 6 mm
i jest bezpieczny dla czujnikow TPMS.
. TYREseal zostat przygotowany zgodnie
-« ze standardem OE i jest kompatybilny ze
. ‘! wszystkimi kompresorami TYREinflate.
- "~ Mozna go kupi¢ jako pojedynczy
‘proq,ukt lub w zestawie z analogowym
- kompresorem (TYREseal KIT).
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OSRAM LEDinspect®

lampy warsztatowe LED do'tizytku profes;

naILwegb'

Praca w warsztacie wymaga doskonatych warunkéw oswietleniowych, bez ktérych przeprowa-
dzenie precyzyjnych napraw bytoby bardzo utrudnione. W firmie OSRAM wiedza o tym dosko-
nale, dlatego oferta lamp warsztatowych tej marki poszerzyta si¢ o kilkanascie nowych modeli
zaprojektowanych specjalnie do uzytku w warsztatach jako wszechstronne narzedzia wspoma-

gajace precyzyjne prace.

Indywidualna konstrukcja nowych lamp jest dopasowana
do réznorodnych zadan.

Posiadajg one zginane i obrotowe czesci tak, aby mozna
byto skierowac swiatto tam, gdzie jest ono w danym mo-
mencie potrzebne. Ponadto mozna w nich regulowac nate-
zenie strumienia Swietinego, dostosowujac jasnos¢ do swo-
ich preferencji, czes¢ z nich jest takze wyjatkowo smukie;
budowy, co utatwia dotarcie do ciasnych przestrzeni.

Dwie lampy posiadajg funkcje Fast Charge, ich najwicksza
zaleta jest mozliwos¢ szybkiego tadowania — po petnym na-
tadowaniu, ktére zajmuje okoto godziny, lampy moga pra-
cowac nawet 7 h (przy strumieniu swietlnym 100 Im).

360°

6 lamp \ Lampy
0 wyjatkowo ; 800'|' z mozliwoscia
smukiej ‘ wielokatnego
konstrukciji ‘ wyginania

i skrecania

Wskaznik natadowania baterii podpowie, kiedy nalezy lam-
pe dotadowac, a praktyczne magnesy i haczyki utatwia
montaz. Oczywiscie lampy wyrdzniajg sie najwyzszg jakos-
cig wykonania charakterystyczng dla marki OSRAM.

Wszystkie lampy warsztatowe LEDinspect® OSRAM objete
sg 2-letnig gwarancja.

Dwie lampy z tk a
szybkiego tadowania (do 1 h)

Lampa wyposazona
w czujnik ruchu

4
N

Lampy o smukfe}"

Konstrukcji
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z zaawansowang oferta
dla mechanikow

ZF AFTERMARKET W RAMACH KONCEPTU ZF [PROJTECH OD LAT PROWADZI SPECJALISTYCZNE SZKOLENIA MAJACE NA CELU ROZWO0J
KOMPETENCJI PRACOWNIKOW WARSZTATOW | PARTNEROW Z RYNKU AFTERMARKETOWEGO. WIEDZA BEZPOSREDNIO OD PRODUCENTA CZESCI
POJAZDOW, OFERTA DYDAKTYCZNA DOPASOWANA DO ZMIENIAJACYCH SIE TRENDOW W MOTORYZACJI | WYKWALIFIKOWANA KADRA
TO TYLKO NIEKTORE ELEMENTY PROFESJONALNEJ OFERTY SZKOLENIOWEJ FIRMY. POWSTANIE CENTRUM SZKOLENIOWEGO ZF AFTERMARKET
ORAZ WZBOGACENIE PROGRAMU SZKOLEN 0 ZAKRESY TAKIE JAK NP. DIAGNOSTYKA POJAZDOW CIEZAROWYCH TO KOLEJNY KROK
W INTENSYWNYM ROZWOJU KOMPETENCJI FIRMY, CO SPOTKALO SIE Z DUZYM ZAINTERESOWANIEM ZE STRONY BRANZY WARSZTATOWE.J.

irma ZF Aftermarket ktadzie szcze-

golny nacisk na rozwdj mechanikow

z warsztatow zrzeszonych w ramach
konceptu ZF [pro]Tech w catej Polsce, a je-
go idea opiera sie na zapewnieniu cztonkom
dostepu do specjalistycznej wiedzy prze-
kazanej w profesjonalny, a jednoczesnie
przystepny sposob. Doskonale przystoso-
wany do tego celu obiekt powstat w Kozer-
kach pod Warszawag. Atrakcyjna lokalizacja
w centrum Polski, w bliskiej odlegtosci od
gtéwnych tras wylotowych to duza zaleta
dla uczestnikbéw szkolen, ktérzy docierajg
na nie z catego kraju.
Na terenie Centrum, oprécz pomieszczen
biurowych znajdujg sie dwie sale wyktado-
we, w ktérych przeprowadzana jest czes¢

Wykwalifikowana kadra w trakcie szkolen
przekazuje mechanikom kompleksowa wiedze
techniczna.

teoretyczna szkolen. Nastepnie zdobytg wie-
dze uczestnicy mogg sprawdzi¢ podczas
warsztatow praktycznych, wykorzystujgc
przy tym szerokg game produktow marek
ZF Aftermarket — LEMFORDER, SACHS,
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TRW i ZF, takich jak np. skrzynia biegéw
ZF AS Tronic, skrzynia biegow TraXon czy
Intrader ZF 3 generacji. 450-metrowa hala
szkoleniowa wyposazona jest takze w po-
jazdy specjalnie dostosowane do ¢wiczen,
na ktérych mechanicy szlifujg umiejetnosci
praktyczne — sg to np. BMW G31 i Volkswa-
gen Passat oraz samochoéd ciezarowy wy-
korzystywany do szkolen w tym zakresie.

ZF AFTERMARKET DYSPONUJE

WYKWALIFIKOWANA KADRA SZKOLENIOWA,
ktora w sprzyjajgcych warunkach obiektu
bedzie przekazywa¢ mechanikom komplek-
sowg wiedze techniczng. Zespot ekspertow
tworzg: Wojciech Gatczynski — Kierownik
Centrum Szkoleniowego, Manager ds. szko-



len w segmencie pojazdéw ciezarowych
i asortymentu obstugowo-serwisowego,
specjalizujgcy sie w szkoleniach z naprawy
i diagnostyki skrzyn biegdw pojazdow uzyt-
kowych; Grzegorz Fedorowicz — Kierownik
ds. konceptow warsztatowych i segmen-
tu pojazdow ciezarowych ZF Aftermarket;
Michat Gtazewski — Regionalny Kierownik
zespotu technicznego IAM; Zbigniew Pio-
trowski — Ekspert ds. szkolen technicznych
w segmencie samochoddw osobowych oraz
Maciej Federowicz i Grzegorz Arbajter —
Eksperci ds. konceptéw warsztatowych.

KOLEJNE PLANY ROZWOJU OFERTY
SZKOLENIOWEJ ZF AFTERMARKET.

Rosngca potrzeba szkoleh zwigzana z dyna-
micznym rozwojem rynku motoryzacyjnego
powoduie, ze oferta dydaktyczna firmy jest
nieustannie rozwijana. W roku 2022 w ra-
mach konceptu ZF [pro]Tech planowane
jest wprowadzenie trzech nowych szkolen.
Dotyczy¢ bedg one systemow ADAS, au-
tomatycznej skrzyni biegéw ZF 8HP w lek-
kich pojazdach komercyjnych oraz skrzy-
ni do pojazddw komercyjnych ZF Traxon.
Jednym z ostatnich dziatan ZF Aftermarket
w zakresie rozwijania Centrum Szkoleniowego
byto stworzenie dedykowanego programu
z zakresu diagnostyki pojazdéw uzytkowych.
W trakcie dwudniowego szkolenia uczestni-
cy majg okazje poszerzy¢ wiedze dotyczacy
miedzy innymi zautomatyzowanej skrzyni
biegow AS Tronic, diagnostyki pojazdow
z wykorzystaniem komputera ZF Testman
oraz dziafania i funkcjonalnosci Intardera ZF
3. Podczas zaje¢ praktycznych odbywajg
sie ¢wiczenia polegajgce na demontazu
i montazu elementow skrzyni biegow i jej
sterownikow, wykonywane sg takze pomia-
ry innych elementow sktadowych pojazdu
—np. pompy skrzyni biegéw, tozysk czy kot
zebatych watka sprzegtowego i gtdwnego.
Pierwsze dwudniowe szkolenie z zakresu
diagnostyki pojazdéw uzytkowych zostato
przeprowadzone w Centrum Szkoleniowym
w listopadzie 2021 r.

,Widzimy ogromne zainteresowanie tematyka
diagnostyki pojazdéw ciezarowych” — mowi
Wojciech Gatczynski, Kierownik Centrum
Szkoleniowego — ,Przynaleznos¢ do kon-
ceptu warsztatowego ZF [pro]Tech umozli-

Z RYNKU

ZF Aftermarket pre
z zaawansowang ofertg dla mechanikow.

——
featene

W trakcie szkolen do
dyspozycji uczestnikow
jest szeroka gama
produktéw marek

ZF Aftermarket.

wia naszym partnerom dostep do szkolen
dotyczgcych skrzyh biegdw do pojazddow
ciezarowych, ktérych aktualnie brakuje na
polskim rynku. Jestesmy jednymi z pionie-
row, jesli chodzi o rozwijanie oferty szko-
leniowej w tym zakresie. Ponadto naszym
celem, ktory towarzyszy catej ofercie kon-

zentuje nowe Centrum Szkoleniowe

AFTERMARKET

[pro]Tech

m Centrum Szkoleniowe ZF Aftermarket
powstato z myslg o rosngcych
potrzebach rozwoju pracownikow
branzy motoryzacyjnej.

W Firma rozszerza swoja oferte
szkoleniowa, by dostarczac
kompleksowg i najbardziej aktualng
wiedze techniczna.

B Obiekt zostat przystosowany
do profesjonalnego szkolenia
mechanikoéw obstugujgcych
samochody osobowe oraz uzytkowe,
ktérzy korzystajg w codziennej pracy
z produktéw marek LEMFORDER,
SACHS, TRW i ZF.

ceptu ZF [pro]Tech, jest przygotowywanie
partneréw warsztatowych do technologii
przysztosci i mobilnosci nowej generacii.
Cieszymy sie, ze mamy do dyspozycji pro-
fesjonalne migjsce, ktére umozliwia nam
realizacje tych celéw na najwyzszym po-
ziomie.” Z

Obiekt zostat przystosowany do profeéjonalnego szkolenia
mechanikéw branzy warsztatowej.

WIECEJ INFORMACJI 0 OFERCIE ZF AFTERMARKET
ORAZ KONCEPCIE WARSZTATOWYM ZF [PROJTECH MOZNA ZNALEZC
NA STRONIE INTERNETOWEJ WWW.PROTECH.ZF.COM
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Nowa, diuzsza gwarancja
NOWE OPAKOWANIE

W MONROE INWESTUJEMY W NASZA MARKE... | W TWOJ BIZNES.

ie nalezy lekcewazy¢ przekonania,
N ze podjeto sie wtasciwg decyzje.

Niezaleznie od tego, czy chodzi
o zakup nowego domu, samochodu, czy
inng duzg inwestycje. Wszyscy mamy na-
dzieje, ze zdecydowalismy dobrze.
To samo dotyczy serwisu samochodu.
Witasciciele samochoddw polegajg na za-
leceniach warsztatow samochodowych
i mechanikéw, przy podejmowaniu de-
cyzji dotyczgcych naprawy. Na przyktad
konsument rozwazajgcy zakup nowego
amortyzatora i/lub kolumny zawieszenia
bedzie zainteresowany nie tylko ceng na-
prawy, ale takze jakoscig czesci, reputa-
cjg producenta i marki oraz warunkami

gwarancji.

BEZPIECZENSTWO BUDUJE ZAUFANIE
Monroe, jedna z najbardziej znanych
i szanowanych marek w branzy, poma-
ga warsztatom w podejmowaniu "wtasci-
wych" decyzji, rozszerzajgc 5-letnig gwa-
rancje (dostepng dotychczas wytgcznie
na amortyzatory i kolumny zawieszenia
Monroe OESpectrum i Monroe Intelligent
Suspension RideSense) na caty asorty-
ment amortyzatorow i kolumn zawieszenia
Monroe. Monroe Original? 5 lat. Monroe
Adventure? 5 lat.

Monroe Van-Magnum? Tutaj réwniez obo-
wigzuje 5-letnia gwarancja na tych samych
warunkach, ktére wczesniej byty dostep-
ne tylko dla gamy premium.

WYKONAJ PRACE DOBRZE

Nowa, 5-letnia gwarancja podkresla, jak
wazny jest nie tylko wybor najlepszych pro-
duktow, ale takze wykonanie kompletne;j
naprawy. Mechanicy wiedzg, ze amorty-
zatory i kolumny zawieszenia muszag by¢
wymieniane parami na tej samej osi oraz
ze prawidtowe dziatanie i trwatos¢ zale-
73 od odpowiedniego montazu zestawodw
ochronnych i montazowych. Wykonanie

kompletnej naprawy jest warunkiem no-
Wego programu gwarancyjnego, ponie-
waz przyczynia sie do lepszej wydajnosci
i trwatosci produktow, a przede wszyst-
kim chroni interesy wtasciciela pojazdu.

DECYZJA 0 ZAKUPIE

Spéjrzmy prawdzie w oczy, wymiana amor-
tyzatoréw i/lub kolumn to dla wigkszosci
wtascicieli pojazdow znaczgca inwesty-
cja finansowa. Klientom fatwo jest powie-
dzie¢ ,nie”, gdy nie sg pewni wartosci tej
inwestycji. Nawet po poznaniu znaczenia,
jakie ma wyposazenie swojego pojazdu
w prawidtowo dziatajgce amortyzatory i ko-
lumny, niektérzy konsumenci niechetnie
wyrazajg zgode na naprawe... dopoki nie

sg przekonani, ze podejmujg ,madrg” de-
cyzje. Wyeliminowanie tej niepewnosci —
wykazujgc szczegodlng wartose inwestyciji
W nowe, najwyzszej jakosci produkty — sta-
je sie znacznie tatwiejsze, gdy warsztat
lub sprzedawca czesci moze skorzystaé
z wiodgcej w branzy gwarancji. Krotko mo-
wigc, 5-letnia gwarancja moze znacznie
zwiekszy¢ pewnosc¢ i zaufanie klientow.

C0S NOWEGO NA TWOICH POLKACH

Juz wkrétce Monroe inwestuje w kolejng
wazng innowacje: marka wprowadza nowy
projekt opakowan, ktére nadadzg catej ga-
mie amortyzatoréw i kolumn zawieszenia
spojny, przyciggajacy wzrok wyglad. No-
we opakowanie podkresla doswiadczenie
Monroe na rynku wyposazenia oryginalne-
go (OE), a takze nowg, 5-letnig gwarancije
na wszystkie oryginalne czesci Monroe.
Chociaz opakowanie jest pod wieloma
wzgledami nowe, to zachowalismy kul-
towe czarno-zotte kolory i logo Monroe
Wings, ktére tgczg nowe pokolenie wia-
Scicieli pojazddéw z jedng z najbardziej
znanych marek w branzy motoryzacyjne;.
Odwiedz strone Monroe, aby dowiedzie¢
sie wiecej 0 gamie amortyzatoréw i ko-
lumn zawieszenia Monroe do samocho-
doéw osobowych. Z



800 MILIONOW"
KILOMETROW

To liczba kilometréw przejechanych dziennie na amortyzatorach
Monroe® kazdego dnia na catym $wiecie. Swiatowi producenci

pojazdéw wymagajq od swoich najnowszych modeli tylko tego,
co najlepsze. To dlatego tak wielu wybiera Monroe.

Monroe. Od 1916 roku kieruje sie jakosciq
i innowacyjnosciq.

FMONROE®

“Obliczenie opiera sig na produkeji amortyzatoréw Monroe na rynku OF
i wtérmym oraz na $redniej ilosci przejechanych kilometrow.

OESpectrum
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Our Precision, Your Advantage

Z RYNKU

WYWIAD

Z Matsem Ohmanem

MATS GHMAN TO SZWEDZKI KIEROWCA RALLYCROSSOWY, KTORY DOZNAL URAZU KREGOSLUPA I ZOSTAL
SPARALIZOWANY 0D PASA W DOt W SKUTEK WYPADKU NA SKUTERZE SNIEZNYM W 1998 ROKU.

yt znakomitym zawodnikiem startujg-
cym w Snowcrossie — jest siedmio-
krotnym mistrzem Szwecji, wygrat
dwa mistrzostwa Skandynawii i byt mistrzem
Europy. Przez 10 lat startowat takze jako za-
wodnik Motocrossu.

Pomimo kontuzji, trzy lata po zdarzeniu zaczat
Scigac sie i od tego czasu brat udziat w Mi-
strzostwach Swiata i Mistrzostwach Europy
w Rallycrossie, uzywajac specjalnie dla niego
przystosowanego samochodu.

KYB Europe miat mozliwos¢ przeprowadzenia
wywiadu z Matsem, kiedy jego samochdd wy-
posazony byt w elektroniczny system wspo-
magania ukfadu kierowniczego i amortyza-
tory KYB.

OPISZ PROSZE WNETRZE TWOJEGO
SAMOCHODU, JAK TO WSZYSTKO DZIAtA?
Moja sprawnos¢ ruchowa nadal jest zta, przy-
puszczam, ze obecnie wynosi okoto 10 proc.
Jestem catkowicie sparalizowany od pachy
w dét, mam troche czucia i mozliwosci poru-
szania w ramionach, ale niestety nic w palcach.
Wszystko wiec jest kontrolowane przez mojg
gérng czes¢ ciata, dlatego nie mam w ogo-
le pedatéw. Zaczynam od guzika w ustach.
Zamiast kierownicy mam specjalng gatke na
dzwigni, ktérg steruje lewym ramieniem. Resz-
te kontroluje prawa rekg. Dodawanie gazu jest
do tytu, a hamulec do przodu. Biegi zmieniam
tokciem, przesuwajgc w goére i w dét. Kotyszgc
sie na boki, w jednym kierunku jest ustawio-
ne sprzegto a w drugim hamulec postojowy.
Przerobilismy rame tak, abym sam moégt wsia-
daciwysiada¢ z samochodu. Poniewaz moje
ciato jest sparalizowane, fotel zostat rowniez
przeprojektowany. Ma podparcia boczne, kiére
trzymajg mnie mocno i sprawiajg, ze jestem
sztywniejszy. Nastepnie chtopaki muszg na-
prawde mocno zacisngc pas, abym stabilnie
siedziat — po zawodach zawsze bolg mnie
kosci obojczyka.
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CZY W OSTATNICH LATACH WPROWADZONO
JAKIES INNOWACYJNE ROZWIAZANIA, KTORE
NAPRAWDE ULEPSZYLY SAMOCHOD DLA
CIEBIE | TWOICH POTRZEB?

Zaczatem od rallycrossu w 2001 roku, wiec
moge powiedzie¢, ze teraz jest naprawde
duzo fajnych rzeczy w poréwnaniu do tego,
kiedy zaczynatem. System zmiany biegdw,
sprzegto, moge nimi sterowac i tak dalej — nie
da sie tego nawet porownac. Jestem opty-
mistg, wiec teraz mozemy skupic sie na tym,
aby wyregulowac zawory, kontynuowac pra-
ce z systemem rozruchowym i doprowadzi¢
samochdd tam, gdzie chce, a wierze, ze zro-
bimy to naprawde dobrze! Nie jestem juz naj-
mtodszy, ale to nie stanowi zadnej przeszkody.
Rozwdj postepuje bardzo szybko.

NOWE AUDI S1: JAK DUZO PRACY WYMAGALO
JEGO ODBUDOWANIE? ILE CZASU TO ZAJELO?
CO BYL0 NAJWIEKSZYM WYZWANIEM W TYM
PROCESIE?

0Od 2001 roku zbudowatem wiele samocho-
dow i spedzitem tyle czasu, ile tylko mogtem
— prébowatem prawie wszystkiego. Teraz juz
od wielu lat mam gotowg koncepcie i sys-
tem, ktory dziata, tak jak chce. Ale zawsze
sg konstrukgcje, w ktérych potrzebne sg ma-
te poprawki. Dla mnie niezwykle wazne jest,
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aby wszystkie dzwignie i mocowania byty
doktadnie tam, gdzie powinny by¢ — w prze-
ciwnym razie nie dosiegne i wtedy oczywi-
Scie nie bede mogt prowadzi¢. Dlatego tez
niezwykle wazne jest, abysmy znalezli wta-
Sciwg lokalizacje do montazu tych elemen-
tow. Zanim wszystko w Audi byto na swoim
migjscu, mineto prawie 2,5 miesigca,. Teraz
jestem bliski petnego zadowolenia.

Pozostali kierowcy na zakretach mogg uzy-
wac¢ hamulca recznego, ja natomiast nie majgc
mozliwosci wykonania tego manewru, musze
pokonywac zakrety perfekeyjnie. Dlatego z mo-
im mechanizmem réznicowym jezdze zupetnie
inaczej niz wszyscy inni. Na poczatku miafem
maty problem, ale pézniej dokonalismy zmia-
ny na mechanizmie réznicowym i ustawilismy
go na mokre podtoze —co w moim przypadku
dobrze dziatato takze na suchej nawierzchni.

JAKI JEST PROBLEM PODCZAS STARTU?

W MIARE UPLYWU SEZONU WYGLADALO TO
CORAZ LEPIEJ.

Starty sg najwiekszym problemem, jaki mamy
obecnie. Aby wystartowa¢ potrzebny jest za-
awansowany system ruszania. Na poczgtku
sezonu mielismy niedopracowang elektronike.
Zaczynam od ust i zanim auto ruszy, naste-
puje niewielkie opdznienie, wiec na poczatku
pomyslatem: ,Czy jestem juz taki stary i po-
wolny?”. Ale prze¢wiczylimy to i poprawili-
$my starty, chociaz tak naprawde to jeszcze
nie jest to, czego oczekujemy. W rallycrossie
starty sg niezwykle wazne, wiec w przysztym
roku przebudujemy nasz system startowy
jeszcze bardziej i zrobimy wszystko, co tylko
mozliwe, aby go ulepszyc.

JAKIE SA TWOJE PIERWSZE PRZEMYSLENIA
NA TEMAT ELEKTRONICZNEGO SYSTEMU
WSPOMAGANIA UKLADU KIEROWNICZEGO
KYB W TWOIM AUDI S1?

Poniewaz nie mam sprawnych miesni, wszyst-
ko kontroluje barkiem i ramieniem, najlepie;j



radzi sobie przedramie. Potrzebuje wiec, aby
wszystko byto tatwe, dlatego mam podwdj-
ne wspomaganie kierownicy. Odpowiada za
to EPS KYB, ale takze wspomaganie bez-
posrednio w przekfadni kierowniczej. Zaletg
takiego rozwigzania jest to, ze moge precy-
zyjniej ustawi¢ EPS KYB, dzieki czemu oba
systemy pracujg Izej lub ciezej. Kiedy wcze-
$niej miatem zbyt lekko dziatajgcy EPS, to
byto prawie tak, jakbym czasami sie chwiat,
poniewaz byt bardzo wrazliwy, ale teraz pod
koniec sezonu kiedy moglismy jezdzi¢, byt
ustawiony tak, aby dziatat troche ciezej. Moz-
liwos¢ doktadniejszej regulacii jest dla mnie
bardzo wazna.

TO SAMO PYTANIE, ALE W ODNIESIENIU DO
AMORTYZATOROW KYB?

To byt zupetnie inny Swiat, kiedy po raz pierw-
szy testowatem amortyzatory KYB — catkowi-
cie inne uczucie lgdowania, po skoku pomy-
Slatem nawet ,czy naprawde wylgdowatem?”.
Absolutnie niewiarygodne w poréwnaniu do
wczesnigjszych rozwigzan. Moje ciato nie ra-
dzi sobie zbyt dobrze z uderzeniem, ponie-
waz nie mam mozliwosci stawiania oporu, a z
amortyzatorami KYB lgduje bez problemow.
To byta bardzo dobra zmiana.

OPOWIEDZ NAM, JAK WAZNE JEST
PRAWIDEOWE USTAWIENIE AMORTYZATOROW,
ABY ODNIESC SUKCES W SEZONIE
RALLYCROSSOWYM.

Amortyzatory sg niezwykle wazne! Bez nich
nie ma znaczenia, jaki silnik masz w samo-
chodzie. Amortyzatory to cate kompendium
wiedzy. Kiedy startowatem w snowcrossie,
bardzo skupialiSmy sie na amortyzatorach.

Powiedziatbym wigc, ze mam duze do$wiad-
czenie w tej dziedzinie, ale nigdy nie wiesz
wszystkiego i nie jeste$ doskonaty. Wiedzac,
jak dostosowac pojazd do nawierzchni i wa-
runkow pogodowych, takie rzeczy sg zarbwno
fascynujgce, jak i niezwykle wazne. Mam bardzo
dobre odczucia, jezdzac na tych amortyzato-
rach i mysle, ze pomagajg mi one prowadzi¢
samochoéd tam, gdzie chee. Jestem wdziecz-
ny, ze mogtem korzysta¢ z czesci KYB, dla
mnie byta to ogromna motywacja do jazdy.

CO WEDLUG CIEBIE JEST NAJWIEKSZYM
WYDARZENIEM W TWOJEJ KARIERZE?

W snowcrossie startowatem od 1977 roku,
aw rallycrossie od 2001 roku, wiec mam kil-
kuletnie doswiadczenie. W skuterach $niez-
nych najwazniejszymi wydarzeniami sg Mi-
strzostwa Europy, Mistrzostwa Skandynawii
i Mistrzostwa Szwecji. W rallycrossie zdoby-
tem kilka medali Mistrzostw Szwecji w Su-
percar i Supernational. Mam réwniez osig-
gniecia w Strangnés z 2010 roku, ktére sg
nadal aktualne.

Otrzymatem takze nagrode ,Sportspegelpri-
set” na szwedzkiej Gali Sportu w 2011 (to
wazna nagroda na najwiekszej Gali Sportu
w Szwecji). Miatem by¢é nominowany w ka-
tegorii Sportowiec Roku wsrdd oséb niepet-
nosprawnych, ale nie mogtem, bo rywalizuje
Z osobami petnosprawnymi.

JAKA RADE DALBYS INNYM 0SOBOM, KTORE
DOZNALY URAZOW, KTORE ZMIENILY ICH
2YCIE?

W moim przypadku pomyslatem o dwéch
mozliwosciach: albo sie poddam, albo zrobie
co$ z moim zyciem, aby wygladato tak jak
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teraz. Wybratem to drugie. Oczywiscie nie
jest to tatwe, gdy jestes zaraz po wypad-
ku. Bytem naprawde niesprawny fizycznie
i na poczatku widziatem siebie tylko lezg-
cego w tozku i wymagajgcego statej wie-
loletniej opieki. Nie mogtem nawet dotkngé
nosa, nie mogtem sie ubra¢ — co mogtem
robi¢ w zyciu? Ale wazne jest, aby sie nie
poddawac. Jutro nadejdzie nowy dzien,
bez wzgledu na to w jakim jestes stanie
i w jakich kolorach to widzisz, zawsze bedzie
jutro. Nic nie idzie tak szybko, jak pstryknie-
cie palcami, ale staje sie to Twoim zupetnie
nowym zyciem i potrzeba czasu, aby sie do
niego przyzwyczaic. Z niepetnosprawnoscig
mozna tez zy¢.

Dla mnie nie ma lepszej rehabilitacji niz ral-
lycross. W tym aucie czuje sie zupetnie jak
zdrowy cztowiek, jakby wszystko w moim
ciele dziatato. To magiczne uczucie, kiedy
jestes niepetnosprawny tak dtugo, jak ja.
Chociazby fakt kiedy siedze w samochodzie
na linii startu w Holjes i widze 50 tys. ludzi
wiwatujgcych na widowni. Wtedy zdaje so-
bie sprawe, jakiej rzeczy doswiadczam, ze
moge to zrobi¢. Niewiele osdb doswiadcza
takiego btogostawienstwa.

Niestety w motorsporcie niewielu zawodni-
kow jest niepetnosprawnych i dlatego po-
trzebujemy ich wiecej. Caty czas musiatem
podgza¢ wtasng droga i nigdy nie miatem
nikogo, kto bytby w podobnej sytuaciji, z kim
mogtbym porozmawiac. Bytoby fajnie, gdy-
by zaczeto startowac wiecej oséb niepetno-
sprawnych, z ktérymi mozna bytoby dzieli¢
sie doswiadczeniami. Od wielu lat przebu-
dowuje samochody i chetnie pomoge kaz-
demu, kto poprosi mnie o wskazowki. Z
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SMAROWAG
czy
NIE SMAROWAG?

— oto jest pytanie

TEMAT SMAROWANIA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW UKEADU
HAMULCOWEGO PODCZAS JEGO SERWISU
JEST DOSC KONTROWERSYJNY.

iedzy innymi dlatego, ze na rynku spotka¢ mozna smary

— ktérych producent zapewnia o mozliwosci stosowania

w uktadzie hamulcowym — mimo, ze nie powinny sie tam
znalez¢. Warsztaty takze dos¢ czesto uzywajg srodkéw smarnych
w miejscach, ktére smarowane by¢ nie powinny. Uzycie nieodpo-
wiedniego $rodka smarnego w miejscach, ktdre nie powinny by¢
smarowane moze by¢ niebezpieczne.
Mowigc o smarach, nie mozemy zapomnie¢ réwniez o Srodkach
stuzgcych do odttuszczania i mycia elementow uktadu hamulcowe-
go. Do samego czyszczenia zalecane jest mycie w odpowiednich
urzgdzeniach z zastosowaniem gorgcej wody z ewentualnym dodat-
kiem $rodkéw myjgcych. Nie jest zalecane odmuchiwanie strumie-
niem sprezonego powietrza, gdyz pyt ze zuzytych oktadzin zawiera
szkodliwe dla zdrowia elementy mieszanki. Mozliwe jest stosowanie
ptynéw chemicznych do mycia hamulcéw, ktére sg ogéinodostepne.
Stosowanie ich jest proste, a myte czesci szybko wysychajg. Usu-
wajg zanieczyszczenia od ptynu hamulcowego, smardw, asfaltu, jak
i rowniez samego pytu ze zuzytych okfadzin ciernych. Nie zaleca sie
stosowania do mycia chemii, zawierajgcej srodki ropopochodne jak
benzyna czy ropa. Powodujg one uszkodzenia elementow gumo-
wych stosowanych w hamulcach.
W uktadach hamulcowych wystepujg elementy, ktére wymagajg sto-
sowania smaréw do ich poprawnej pracy. Stosowanie odpowiednich
smaréw we witasciwych miejscach powoduje poprawng prace za-
ciskow hamulca i odpowiednio diugi czas ich eksploatacji. Smaréw
uzywamy podczas montazu nowych zaciskow, szczek hamulcowych,
cylinderkow, jak i podczas regeneracji zaciskéw lub czynnosci zwig-
zanych z eksploatacyjng wymiang klockéw i szczek hamulcowych.
Do montazu nowego zestawu klockow hamulcowych musimy sta-
rannie przygotowac¢ zacisk hamulca. Doktadnie wyczy$ci¢ mecha-
nicznie, odttusci¢ i zmyc¢ zacisk. Ponadto zwrdci¢ uwage na miejsca
prowadzenia, osadzenia klockow hamulcowych (strzatka A) oraz po-
wierzchnie przylegania klockéw w zacisku. Pamietajmy o przygoto-
waniu powierzchni styku zacisku z miejscem jego montazu do zwrot-
nicy (strzatka B) oraz powierzchni ttoka hamulcowego (strzatka C).

Rys.1,2,3 Rysunki zaciskw z oznaczeniem strzatek.
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Firma ATE zaleca uzycie smaru ATE Plastilube podczas montazu
nowych klockéw hamulcowych lub serwisie okresowym, w migj-
scach oznaczonych strzatkg D (Rys.1,2,3) Oraz smaru ATE Brem-
szylinderpaste w miejscach oznaczonych strzatkg D*(Rys.1,3)

-

Rys. 4 Smar ATE Plastilube.

Przypominamy, aby na potgczenia elementow zaznaczone strzatkg
E (Rys.1,2,3) nie stosowa¢ zadnych smaréw. W zaciskach syste-
mu ATE te elementy powinny by¢ wymienione praktycznie co drugi
komplet klockobw hamulcowych z zaleceniem wymiany sprezyny
ustalajgcej zacisku. Uzywamy jedynie smaru ATE Bremszylinderpa-
ste podczas montazu nowych tulei gumowych (strzatka D*)(Rys.1).
Zaciski hamulcowe muszg poprawnie dziata¢ w réznych warun-
kach pogodowych i w réznych temperaturach otoczenia. Czy to
zima i niskie temperatury, kontakt z sola, wodg podczas opadow,
czy wysokie temperatury wynikajgce z obcigzania uktadu hamul-
COwego, nasz zacisk musi pracowac poprawnie, zapewniajgc od-
powiednie utozenie klockow i mozliwos¢ przesuwania w zacisku,
aby klocki byty dociskane z tg samg sitg do tarczy hamulcowe;.
Brak tej funkcji doprowadza do nadmiernego zuzywania sie kloc-
kow, powstawania wysokich temperatur oraz po réznym czasie do
powstania zjawiska ,bicia” na kierownicy i pulsacji pedatu hamulca
podczas hamowania. To typowe uszkodzenie tarcz hamulcowych.
W hydraulicznych uktadach hamulcowych regulacja sity docisku
klocka do tarczy hamulcowej jest realizowana przez zmiang cisnie-
nia ptynu hamulcowego. Ptyn hamulcowy musi posiada¢ wiele
wiasciwosci, aby uktad dziatat prawidtowo i jedng z nich jest sma-
rowanie w uktadzie hydraulicznym. Budowa tych uktadéw

daje mozliwos¢ wnikania wody do ukfadu,
co powoduje obnizenie tempe-

ratury wrzenia pty-
nu hamulcowego
oraz powstawa-
nie ognisk korozji
wewnatrz ukta-
du. Dlatego za-
lecana, a nawet
wymagana jest
okresowa wy-
miana ptynu
hamulcowego

i wtasciwy jego
dobdr.

a
-

Rys. 5 Ptyny hamulcowe ATE.

Brakethrough Technology

Podczas naprawy zaciskow hamulcowych, wymiany elementow
uszczelniajgcych zacisk hamulcowy czy kompleksowej regene-
racji takiego zacisku stosuje sie smary, ktére mogg mie¢ kontakt
z ptynem hamulcowym i nie zaktdcajg pracy zacisku po montazu
(Rys. 1 strzatka F). Zalecamy stosowanie smaru rowniez przy na-
prawach cylinderkéw hamulcowych, uzycie na elementy ostonowe
(gumki przeciwkurzowe (F) oraz uzycie na potgczenia gwintowa-
ne odpowietrznikdw zacisku lub cylinderka. Smarowanie gwintu
odpowietrznika zapobiega ,zapiekaniu” i umozliwia ponowne od-
krecenie podczas nastepnego serwisu, czy wymiany ptynu hamul-
cowego. Firma ATE zaleca stosowanie w tych miejscach smaru
ATE Bremszylinder Paste. Smar ten jest dostepny w roznych opa-
kowaniach, a najpopularniejszym jest tuba metalowa o numerze
katalogowym 03.9902-0501.2.

Rys. 6 Smar ATE Bremszylinder Paste.

Pamietajmy, aby zawsze stosowac smary przeznaczone do sma-
rowania okreslonych miejsc i elementdéw wspotpracujgcych, zale-
canych przez producentow systemu.
Nie stosowac¢ smaréw ,miedzianych”, ktére mozna znalez¢ w ofercie
roznych firm z opisem, jako smar do hamulcéw i nawet wskazujg
miejsca ich poprawnego uzycia. Jest to niedopuszczone i niesto-
sowane przez zadnego producenta uktadéw hamulcowych. Pro-
blem dotyczy powstajgcej korozji elektrochemicznej i srodkow
ropopochodnych stosowanych w tych smarach, co doprowadza
do nieprawidfowej pracy zacisku, cylinderka czy pompy hamul-
cowsj. Ten temat czesto omawiamy i obrazujemy na szkoleniach
ATE w czesci praktycznej. Poprawna praca zacisku hamulcowego,
pompy hamulcowej, cylinderka hamulcowego, stan catego uktadu
zalezy od poprawnego serwisowania na podstawie dokumentacii
technicznej i stosowania odpowiedniej jakosci czesci zamiennych,
w tym smaréw, ktérych odpowiedni dobdr i uzycie daje oczekiwa-

ne efekty w czasie eksploatacji. Z

L
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B
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SCHAEFFLER

Wymiana tozyska przedniego

W BMW 3,

9, X3 1 X5

SAMOCHODY WYPOSAZONE W UKLADY BEZPIECZENSTWA CZYNNEGO ABS/ESP SA DZISIAJ STANDARDEM.

odstawowym sygnatem jest predko$¢ poszczegdlnego

kota mierzona przez czujnik z impulsatora znajdujacego

sie najczesciej w uszczelniaczu tozyska. W nowocze-
snych samochodach impulsator jest pierscieniem skfadajgcym
sie z okreslonej liczby par biegunow N i S.

WERYFIKACJA
W samochodach z ponizszej listy mozemy mie¢ problem, aby
sprawdzi¢ odpowiednig strone, z ktérej znajduje sie enkoder, gdyz:

*TBMW
®3 (E90), 02/04 - 02/12
»3 coupe (FE92), 0105 - 1213
w3 Touring (E91), 1204 - 1212
¥5 (EGO), 12/01 - 03/10
» 5 Touring (EGL), 03/04 - 12710
»X3 (EB3), 0103 - 12711
#X5 (E53), 01/00 - 12/06

Fot. 1 Lista samochoddéw opisanych w artykule.

B Oba uszczelniacze wygladajg tak samo.
B Oba enkodery sg pasywne (niemagnetyczne).
B Tylko jedna strona jest wtasciwa.

Fot. 2 kozyska 713 6677 90 nie sprawdzimy czytnikiem.

To ze czytnik nie wskazuje dziatania pola magnetycznego, jest
w tym rozwigzaniu jak najbardziej poprawne. Enkodery nie sg
magnetyczne i nie bedg widoczne charakterystyczne linie po-
la na czytniku. Dodatkowe informacje mozna znalez¢ w Service
Info FAG 0036.

MONTAZ

Na stronie WWW.REPXPERT.PL znajdziemy instrukcje monta-
zu, ktéra jednoznacznie wskaze, ktérg strong nalezy wpraso-
wagé tozysko:

Montaz

(I) W trakcie montazu zwrdcic uwage na to
aby szeroka faza przy lokysku kola byta
skierowana w kierunku zwrotnicy. (1) (2)

Rysunek 7

(IT) Weisnaé tozysko kata za pomoca
specjalnego narzgdzia.

Wymagane narzedzia specjalne
Tuleja(e) (3) OE (22 1 018B)
Podkiadka(i) (4) OE (33 1 367)
Nakretka(i) (5) OE (31 2 113)
Trzpien wkrecany (6) OE (33 3 261)
(patrz rysunek 7)

ZatozyC nowy pierscien zabezpieczajacy.

Zwrbcié uwage na prawidlows pozycje TR 2 Faza (-y)
pierécienia zabezpieczajgcego. 3 Tuleja(e) 4 Podkladka(i)
5 Nakretka(i) & Trzpien wkrgcany

Fot. 3 Wtasciwa strona montazu.

Pierscien zewnetrzny tozyska
posiada szerokg faze i to jest
jedyna witasciwa strona, kto-
rg nalezy wprasowac tozysko
w zwrotnice za pomocg spe-
cjalnego narzedzia. Zaktadajac
pierscien osadczy, nalezy pa-
mietac, aby zamkiem znajdowat
sie zawsze pionowo w doét. Z

Fot. 4 Pierscien osadczy skierowany
zawsze pionowo w dot.

Fot. 5 Szczegdtowa informacja
o0 enkoderach pasywnych
w tozyskach FAG.

<

WIECEJ PRAKTYCZNYCH INFORMACJI
DOSTEPNYCH JEST
NA PORTALU DLA MECHANIKOW:
WWW.REPXPERT.PL
ORAZ NA STRONIE
WWW.SCHAEFFLER.PL
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SERVICE INFO - FAG 0036

Witasciwa strona montazu

tozysko kota z enkoderem

Producenci: BMW, Mercedes-Benz

Modele: 3 (E36, E46, E90, E91, E92)
5 (E60, E61)

7 (E38)

8 (E31)

X3 (E83)

X5 (E53)

73 (E36)

78 (E52)

E-Klasse (S124, W124)

713 6492 80
713 6674 80
713 6677 90

Nr czesci:

Wiele pojazdéw wykorzystuje magnetyczny pierscien
wielobiegunowy (enkoder), ktéry przekazuje dane

o predkosci kota. Czesto piersciefi enkodera
zintegrowany jest z uszczelnieniem tozyska kota.

Aby mie¢ pewnos¢, ze tozysko zostanie prawidtowo
zamontowane, nalezy w pierwszej kolejnosci
ustalié, z ktdrej strony jest umieszczony encoder.
Systemy aktywne moga byé sprawdzone przy
pomocy kart detekcyjnych (Foto 1).

Foto 1:

Karta detekcyjna stuzy do wykrycia strony montazu enkodera
aktywnego. Nie zadziata w przypadku enkodera pasywnego.

Schaeffler Polska Sp. z 0.0.
aftermarket.pl@schaeffler.com
https://aftermarket.schaeffler.pl
www.repxpert.pl

Foto 2:  Piericiefi magnetyczny zintegrowany z uszczelnieniem.

Zestawy tozysk kot wymienione powyzej zawieraja enkodery
pasywne. Ich sprawdzenie za pomoca karty detekcyjnej jest
niemozliwe. Segmenty pierScienia enkodera mozna rozpoznaé
po przettoczeniach na uszczelnieniu (Foto 2). Strona tozyska
zawierajaca przettoczenia musi by¢ skierowana w kierunku
czujnika.

Uwaga:

W potaczeniu z odpowiednim czujnikiem, aktywny encoder znany
réwniez pod nazwa enkoder wielopozycyjny, dostarcza precyzyjnych
sygnatéw predkosci nawet przy najmniejszym ruchu obrotowym kota.
Niektére pojazdy wykorzystuja systemy CAN, kt6re odczytuja nie tylko
sygnaty dotyczace predkosci, ale sg rowniez w stanie okresli¢ kierunek
obrotu. Umozliwia to bardziej precyzyjne dziatanie systeméw takich
jak: ABS, ESP, nawigacja, kontrola trakcji itd. Za to enkoder pasywny
wykorzystywany jest zazwyczaj tylko do dostarczania sygnatéw dla
systemu ABS.

Nalezy stosowac sie do zalecefi producenta pojazdu!

SCHAEFFLER

REP)XPERT
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BUDOWA SWIECY
zaptonowej

WARTO POZNAC WSZYSTKIE KLUCZOWE ELEMENTY, KTORE W POLACZENIU

irma NGK SPARK PLUG, od czasu

\wyprodukowania pierwszej Swiecy

zaptonowej w 1936 roku, przeszta
dtugg droge, stajgc sie wiodgcym na Swie-
cie producentem elementow uktadéw za-
ptonowych i czujnikow. Obecnie firma dziata
w branzy motoryzacyjnej i w sektorze ce-
ramiki technicznej, wytwarzajgc produkty,
ktore niezmiennie cieszg sie wysokim za-
dowoleniem i powazaniem wsrdd klientow.
Mimo, ze firma wytwarza obecnie szerokg
game zaawansowanych technologicznie
produktow najwyzszej jakosci, to Swieca
zaptonowa wcigz pozostaje jej wyrdznikiem.
Przyjrzyjmy sie wiec nieco blizej temu ma-
temu, ale poteznemu ,inicjatorowi” zapto-
nu, odgrywajgcemu kluczowsg role w ptyn-
nej pracy kazdego silnika benzynowego.

NIEZMIENNE ZASADY PROJEKTOWANIA
Przed wynalezieniem $wiecy zaptonowej, do
inicjowania zaptonu w silniku benzynowym
stosowano migedzy innymi otwarty ptomien
i rurki zarowe. Systemy te byty jednak za-
wodne i stanowity podstawowg przeszkode
na wczesnym etapie rozwoju motoryzacii.
Swieca zaptonowa okazata sie idealnym roz-
wigzaniem. Do tego stopnia, ze pierwotna
zasada projektowania $wiec, ktéra zosta-
ta zastosowana przez NGK SPARK PLUG
jeszcze w latach trzydziestych XX wieku,
nie ulegta zmianie do czaséw obecnych.
Swiece zaptonowe s3 niezbedne do dziata-
nia kazdego silnika spalinowego zasilanego
benzyna. Inicjujg one zapton mieszanki pa-
liwowo-powietrznej w silniku, powodujac jej
spalenie i popychanie ttokdw, ostatecznie
dostarczajgc moc niezbedng do jazdy Tak
jak te uzywane w latach trzydziestych, Swie-
ca zaptonowa jest nadal wkrecana i sktada
sie zasadniczo z gwintu, metalowego kor-

W CALOSC, GWARANTUJA NIEZAWODNY ZAPLON.

pusu, elektrod i izolatora ceramicznego.
Na przestrzeni dziesiecioleci, samochody
ulegty znaczgcym zmianom pod wzgledem
wygladu, mocy i bezpieczenstwa. Innowa-
cje w zakresie $wiec zaptonowych dotrzy-
maty kroku tym zmianom, co oznacza, ze
obecnie produkowane $wiece sg w stanie
wytrzymac znacznie wyzsze napiecia, Ci-
Snienia i temperatury, a takze sg w stanie
rozpraszac wiekszg ilos¢ ciepta.

KLUCZOWE CECHY SWIECY ZAPLONOWEJ

B Ztgcze: Ztgcze przytgczeniowe ma z re-
guty ksztatt ,beczki” SAE, gwint 4 mm
lub tzw. potgczenie typu ,cup design”.
Do ztgcza podtgcza sie przewdd zapto-
nowy wysokiego napiecia lub cewke za-
ptonowa. Dzieki temu potgczeniu wysokie
napiecie jest przenoszone na koncéwke
Swiecy zaptonowe;.

H Izolator ceramiczny: Wiekszos$¢ sto-
sowanych obecnie $wiec zaptonowych
posiada izolator ceramiczny wykonany
z tlenku glinu, lecz w przesztosci byty
do tego celu stosowane inne materiaty
ceramiczne, na przyktad porcelana. 1zo-
lator z tlenku glinu posiada wiele zalet
— zapewnia odpowiednig przewodno$¢
cieplng i jest doskonatym dielektrykiem.
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Inne wyrézniajgce cechy to odpornose na
przegrzanie i zmiany temperatury, a takze
wysoka odporno$¢ mechaniczna. Materiat
ten pomaga w zapobieganiu przegrzaniu
Swiecy i odznacza sie wyjgtkowg odpor-
noscig na szok termiczny i mechaniczne
naprezenia.

B Rezystor: \W celu zapewnienia kompaty-
bilnosci elektromagnetycznej (EMC), a tym
samym bezawaryjnego dziatania elektro-
niki pojazdu, wewnatrz swiecy zaptono-
wej jest instalowany rezystor ceramiczny,
ttumigcy zaktdcenia elektromagnetyczne.
Rezystor jest wykonany ze stopionych
zwigzkow wegla i szkta, tworzgc trwaty,
wewnetrzny element Swiecy. Zapobie-
ga on réwniez wystepowaniu zaktocen
w urzgdzeniach elektronicznych znajdujg-
cych sie poza pojazdem, np. domowych
telewizorach czy radioodbiornikach.

W przypadku wiekszosci pojazddw, do ich
optymalnego dziatania jest wymagana $wieca
zaptonowa z rezystorem, poniewaz zakito-
cenia o czestotliwosci radiowej (RFI) mogg
spowodowac przedwczesne uszkodzenie
pewnych elementow uktadu elektrycznego
w samochodzie. Stosowanie Swiec zapto-
nowych bez rezystoréw w pojazdach, ktére
ich wymagajg, moze powodowac nieréwng
prace silnika na biegu jatowym, nieprawi-
dtowe spalanie mieszanki i przerwy w za-
ptonie. Poniewaz Swiece zaptonowe z rezy-
storem powodujg zmniejszenie energii iskry,

Swiece bez rezystora zapewniajg silniejszg

iskre, dlatego sg one najczesciej uzywane

w samochodach wyscigowych.

B Elektroda srodkowa: Elektroda srodko-
wa moze by¢ wykonana z niklu, miedzi,
chromu i metali szlachetnych, na przyktad
z irydu lub platyny. Elektroda jest pota-



czona ze ztgczem zewnetrznym Swiecy
za pomocg wewnetrznego miedzianego
przewodu, ktdry przenosi prad o wysokim
napieciu przez catg $wiece do koncowki
elektrody srodkowej, gdzie w niewielkiej
szczelinie pomiedzy elektrodg srodkowg
a elektrodg masowg (boczng) powstaje
iskra. Elektrody $rodkowe mogg réznic
sie rozmiarem i ksztattem. Na przykfad
standardowe $wiece sg zwykle wyposa-
zone w elektrode srodkowg o Srednicy
2,6 mm. Swiece zaptonowe NGK SPARK
PLUG z elektrodami wykonanymi z me-
tali szlachetnych, takie jak ,Laser Iridium”
i ,Iridium IX”, posiadajg jednak elektrode
Srodkowg 0 $rednicy 0,6 mm wykonang
z irydu. W przypadku elektrody srodko-
wej 0 mniejszej srednicy, do wytworzenia
iskry w szczelinie pomiedzy elektrodami
jest wymagane nizsze napiecie. Takie roz-
wigzanie pomaga w eliminowaniu przerw
zaptonu i zwieksza pewnos¢ odpalenia
mieszanki paliwowo-powietrznej. Swiece
NGK SPARK PLUG posiadajg specjalng
konstrukcje, z rowkiem w ksztatcie litery
V nacietym na elektrodzie wewnetrznej
réwnolegle do elektrody masowej. Zwigk-
sza to pewnos¢ zaptonu i zmniejsza ttu-
mienie czota ptomienia.

H Elektroda masowa (boczna): W szcze-
linie miedzy elektrodg srodkowa, a elek-
trodg masowa, powstaje iskra, ktora ini-
cjuje zapton paliwa w komorze spalania
silnika. Elektrody masowe mogg mie¢
rozne ksztatty i rozmiary. Niektore Swie-
ce mogag posiadac¢ dwie, trzy lub nawet
cztery elektrody masowe ($wiece zapto-
nowe wieloelektrodowe). Nie generujg one
jednak wiecej iskier niz $wieca zaptono-
wa z jedng elektrodg masowa. Zarowno
w przypadku $wiec z jedng elektroda, jak
i wieloelektrodowych, miedzy elektroda-
mi jest generowana jednoczesnie tylko
jedna iskra. Standardowe $wiece zapto-
nowe majg zazwyczaj elektrode masowg
wykonang z niklu, podczas gdy Swiece
typu premium posiadajg elektrody wyko-
nane z metali szlachetnych, na przyktad
z irydu lub platyny, sg znacznie trwalsze
niz elektrody w $wiecach standardowych

B Podktadka uszczelniajaca: Podktad-
ka uszczelniajgca zapobiega wyciekom

PORADNIK
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spalin z silnika, do ktérych mogtoby do-
chodzi¢ ze wzgledu na bardzo wysokie
cisnienie wystepujgce w komorze spa-
lania. Tak wiec uszczelka ta zapobiega
utracie cisnienia w cylindrach. Jej do-
datkowg wazng funkcjg jest zapewnie-
nie lepszego odprowadzenia ciepta do
gtowicy silnika i wyrdwnywanie réznych
wspotczynnikdw rozszerzalnosci ciepinej
materiatu, z ktérego wykonano gtowice
silnika oraz materiatu korpusu $wiecy.

B Szesciokat: Szesciokat naciety na kor-
pusie swiecy umozliwia natozenia klu-
cza nasadowego w celu jej luzowania
lub dokrecania. Szesciokat $wiecy moze
mie¢ rézne rozmiary, w tym 13 mm, 14
mm, 16 mm, 18 mm, 19 mm, 21 mm, 22
mm, 24 mm, 25 mm i Bi-Hex 14,0 mm.

m Konstrukcja izolatora: Zeberka umiesz-
czone na izolatorze nad ztgczem Swiecy
pomagajg w zapobieganiu niekontrolo-
wanemu przeskokowi iskry.

Jak wykazano, $wieca zaptonowa, pomi-
mo niewielkich rozmiaréw, jest produktem
wysoce zaawansowanym technologicznie,
ktéry sktada sie z wielu réznych, wspotpra-
cujgcych ze sobg komponentow, zapew-
niajgc silnikowi benzynowemu idealng iskre
zaptonowg. NGK SPARK PLUG ktadzie
duzy nacisk na utrzymywanie niezmiennie
wysokiego poziomu zadowolenia klientow
i jest to jeden z trzech gtéwnych celdw fir-
my. Rzeczywiscie, zadowolenie klientow
rynku wtérnego jest szczegdlnie wysokie
w przypadku produktéw i ustug NGK, o czym
$wiadczy najnowszy wynik w rankingu Net
Promoter Score firmy NPS, wynoszacy 67,
co stanowi wzrost o dwa punkty od ostat-
niej edycji. NPS mierzy chec¢ klientow do
polecania firmy i NGK SPARK PLUG pod
tym wzgledem znacznie przekracza $red-
nig wartos¢ odniesienia wynoszgca 41. Z

ABY DOWIEDZIEC SIE WIECEJ
0 DZIALANIU TEGO
FASCYNUJACEGO URZADZENIA
ZAPLONOWEGO, ZALOGUJ SIE DO
HTTPS://WWW. TEKNIWIKI.COM
— PORTAL E-LEARNINGOWY NGK
SPARK PLUG.



KROK W TYL

' POMYStOW, JAK SIE OKAZUJE, JEST WIELE,
3 ALE NIEKTORE ROZWIAZANIA ZDECYDOWANIE PRZEGRYWAJA
Z PROZA ZYCIA. AUTA WYGLADAJA JAK Z FILMU,
WIEC WARTO POPATRZEC.

projektantd

W rzeczywisto
i w ogromnej wiekszosci przypadkéw mamy w sa
otwierane tradycyjnie na bok. Takie rozwigzanie jest po prostu najtansze i tylko

w zdecydowanie drozszych modelach mozna spotka¢ drzwi unoszone, rozsuwa-
ne elektrycznie, czy nawet chowane w... podtodze. Pomystoéw, jak sie okazuje, jest
wiele, ale niektore rozwigzania zdecydowanie przegrywaja z proza zycia. Popatrz-
my, jakie drzwi stosowane sg w niektérych modelach aut. Z
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PODNOSZONE: LAMBO DOORS

Drzwi podnoszone to jedno z najbardziej znanych
fascynujacych rozwigzan technicznych. Takie drzwi,
stosowane sg m.in. w autach Lamborghini i to w kilku
modelach tej wioskiej marki. Staty sie nawet znakiem
rozpoznawczym tej wtoskiej firmy samochodowe;.
Unoszone pod skosem do gory drzwi zobaczy¢ mozna

w takich modelach Lamborghini jak np. Countach, Diablo,
Murciélago czy Aventador. Takie drzwi noszg zresztg
potoczng nazwe Lambo doors. Podobne rozwigzanie
stosujg tez producenci innych sportowych drogich aut.
Drzwi w stylu Lambo doors zaméwié¢ tez mozna u wielu
producentow akcesoriow tuningowych i zamontowaé nawet
. w tanich miejskich autach.




"

KROK W TYL ¥

i schowanymi drzwiami. Minusem tego rozwigzania byt wysoki prog
dostepu do auta, a naprawa blacharska bokuauté_l; pewnoscig
bardzo skomplikowana. Dodajmy, ze BMW-Z1 .byfﬁ‘%e
roadsterem o diugosci 391 cm. T,

Sg takze auta pozbawione drzwi'inie s3 to np. bol‘ld-?ﬁ.’
Takim modelem jest np. trzykotowy Morgan 3 Wheele[,j‘_p-
ale to raczej wyjatek potwierdzajacy regute.

ok. 10 tysiecy egzemplarzy BMW Z1. Nawet na- oficjalnych E - 4 —
fotografiach BMW pokazywano Z1 podczas jazdy z opuszczonymi @
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SKRZYDLATE

Ten typ drzwi jest tylko z pozoru

podobny do rozwigzania

wykorzystywanego

w McLarenie. W rzeczywistosci

drzwi skrzydlate dziatajg na zupetnie

innej zasadzie, a zawiasy zamontowane sg tylko

na dachu, a nie na nadkolach i przy przedniej krawedzi
dachu, jak w Butterfly doors. Takie skrzydlate drzwi
to od lat wizytowka Mercedesa. Znajdziemy je
m.in. w modelach

300 SL Gullwing

i we wspotczesnej

interpretacji tego

auta, czyli SLS

AMG.
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TYPU BUTTERFLY DOORS

Butterfly doors to rozwigzanie bardzo podobne

do Lambo doors, z tg réznica, ze zawiasy tych drzwi
zamocowane byty nie tylko do nadkoli, ale tez

do dachu. W efekcie po otworzeniu uktadaty si¢ one
jak skrzydta motyla. Butterfly doors zastosowano

w Mercedesie SLR, Ferrari Enzo czy we wszystkich
McLarenach. Te tzw. drzwi motylkowe najczesciej
pojawiajg sie w samochodach sportowych. Sa podobne
do drzwi nozycowych. Podczas gdy drzwi nozycowe
poruszajg sig prosto w gore, drzwi motylkowe
poruszajg sie w gore i na zewnatrz, co utatwia
wsiadanie i wysiadanie. Drzwi motylkowe po raz
pierwszy pojawity si¢ w Alfie Romeo 33 Stradale

z 1969 roku.
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ODSUWANE ELEKTRYCZNIE

Elektrycznie odsuwane drzwi sg od lat stosowane gtéwnie
w vanach. Takie rozwigzanie jest nie tylko praktyczne

i wygodne, ale niestety tez awaryjne. Elektrycznie odsuwane
drzwi zastosowano np. w miejskim Peugeocie 1007 i miaty
one utatwic¢ wsiadanie i wysiadanie na zattoczonych
parkingach. Peugeot 1007 miat dtugos¢ zaledwie 374

cm i byt produkowany w latach 2004-09. Co ciekawe
samochdd byt czteroosobowy (z tytu byto jednak bardzo
ciasno) i szybko rynek zweryfikowat ten model. Okazato

sig, ze zajmowanie miejsca na tylnej kanapie troche trwato,
a elektrycznie sterowane drzwi otwieraty lub zamykaty

sie bardzo wolno (odstaniajgc cate wnetrze i narazajgc
pasazerow na przewiewy i deszcz lub $nieg). Po pierwszym
zafascynowaniu oryginalnymi drzwiami, okazato sig, ze mimo
wielu zalet, rozwigzanie jest niepraktyczne.

OTWIERANE POD WIATR

Tzw. drzwi otwierane pod wiatr, przeciwnie

do kierunku jazdy, wspétczesnie montowane

sg gtownie w autach luksusowych np. marki
Rolls-Royce. Ale takie rozwigzanie trafito tez
niedawno do popularnego Opla Meriva i byto

przy okazji swoistg reklamg tego modelu.

Takie drzwi stosowano tez w modelu Mazda RX-8.

INNE POMYStY
Najbardziej szokujace byty
drzwi otwierane z przodu
auta, czyli w malutkim
samochodziku BMW Isetta

z lat 50. i 60 XX wieku. Pod
wzgledem bezpieczenstwa
pomyst ten nie miat zadnych
zalet. Byty to jednak zupetnie
inne czasy... Drzwi byly
zamontowane z przodu

i otwieraty sie razem z przednig
szyba oraz maska auta.

Byt tez kiedys oferowany

w Polsce Hyundai Veloster.




W DODATKU

MODA

RESTOMODY TO ZUPELNIE NOWA KATEGORIA AUT. RESTOMODEM BEDZIE SAMOCHOD
PODDANY RENOWACJI, MODERNIZACJI, ALE Z WYKORZYSTANIEM NAPEDU HYBRYDOWEGO,
A NAJLEPIEJ ELEKTRYCZNEGO.

o stosunkowo nowe zjawisko w $wie-

cie samochodow kolekcjonerskich,

ktére taczy stare i nowe technologie,
klasyczny design z nowoczesnym kom-
fortem i zaawansowanymi rozwigzaniami
technicznymi i osiggami takiego auta.
Tak wiec restomodem moze by¢ pigkne
auto z lat 50. lub nawet 80. XX wieku, ale
odrestaurowane czy odnowione w stylu
nawet dalekim od oryginatu. Klasyczni
renowatorzy dbajg o najmniejszy szcze-
g6t i detal sprzed lat, a inni, ci najbardziej
radykalni nowi konstruktorzy poprawiajg
zawieszenie, wnetrze czy naped, tak by
wszystko byto naj, nawet jesli bedzie to
troche dalekie od oryginatu...
Po co meczy¢ sie w odrestaurowane;j li-
muzynie z lat 50. XX wieku bez klimaty-
zacji, skoro mozna jg mie¢... Po co
przyspiesza¢ do 100 km/h w 20
sekund, tak jak w oryginale,
skoro mozna to zrobi¢ w se-

kund pie¢, albo i mniej. Po co szukaé¢
potrzebnych do renowacji czesci i po-
dzespotow do klasyka sprzed lat, skoro
mozna zastosowac rzeczy nowe i ko-
smicznie nowoczesne podzespoty. Mozna
restomody lubi¢ lub nie, moga one nam
sie podobac lub nigdy na nie nawet nie
spojrzymy przychylnym okiem, ale prze-
ciez mozemy takiego restomoda pozna¢
blizej. Co nam szkodzi?

Restomodem jest na przyktad wspétcze-
sna interpretacja koreanskiej limuzyny
Hyundai Grandeur, ktéra fgczy w sobie to
co byto najlepsze w latach 80. XX wieku,
z tym co nas zachwyca dzis, czyli 40 lat
po6zniej. Hyundai zinterpretowat wiec na
nowo swojg kanciastg limuzyne Grandeur.
Uczynit to przy okazji jej 35. uro-
dzin. Koreanczycy zrobi-
lito w naprawde
w znakomi-
tym stylu.

Jesienig 2021 r. na wystawie elektrycz-
nych aut Hyundaia w Muzeum Techni-
ki w Seulu, oprécz restomoda na bazie
modelu Pony, pokazano tez elektrycz-
ny prototyp Sonaty z 1993 roku, SUV-a
Santa Fe EV z roku 2000 oraz Hyundaia
Grandeur, chyba najbardziej kultowego
w tym towarzystwie.

Hyundai Motors Heritage Series Gran-
deur, bo taka jest oficjalna nazwa tego
restomoda, to prototyp oparty na tej du-
zej limuzynie koreanskiej marki pierwszej
generacji modelu. Taki Grandeur zostat
jednak poddany wielu zmianom.

Na pierwszy rzut oka restomod Grandeur
niewiele rézni sie od oryginatu, jednak
gdy przyjrzymy sie detalom, zauwazymy,
w jak wspaniaty spos6b Hyundai potgczyt
przeszto$¢ z nowoczesnoscig. Restomod
wyréznia sie petnym oswietleniem LED,
a diody przybraty ksztatt pikseli. Zaska-
kujaco ciekawie jest tez we wnetrzu limu-
zyny z bursztynowym o$wietleniem LED
na boczkach drzwi, kokpicie i podsufit-
ce. Nieco szokujgce w stylu sg tez po-
kryte grubym welurem czerwone fotele.
Deska rozdzielcza jest minimalistyczna
w stylu, a uwage zwracajg gtownie ekra-
ny zamiast tradycyjnej deski rozdziel-
czej. Nie ma tu tez tradycyjnych
przyciskow. Z




PROGRAM DO ZARZADZANIA
WARSZTATEM SAMOCHODOWYM

WARSZTAT

Zarzadzanie nowej generacji

Dzz'a@' ufe&(/&7 :flasw7ah zasad.

Szczegdlty na www.mojwarsztat.inter-team.com.pl
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~ Xperion 6000

obocze LED

2 3

Zaprojektowane
z mysla o Tobieg

Zaawansowana wydajnosc swietlna, ktora trwa @

Odkryj naszg nowa game lamp roboczych LED, zaprojektowanych tak,
aby sprostac kazdemu zadaniu w trudnych warunkach.

gl

UV Pillar Pillar Pocket Slim Line

Philips.com/Xperion-6000



